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Introduccion

La Conferencia internacional sobre contaminacién del mar, 1973,
convocada por la OMI y celebrada del 8 de octubre al 2 de noviembre de
1973, aprobé el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por
los buques, 1973. La misma Conferencia aprobd también los protocolos 1
(Disposiciones para formular los informes sobre sucesos relacionados con
sustancias perjudiciales) y II (Arbitraje). El Convenio se modificd
ulteriormente mediante el Protocolo de 1978, que fue aprobado por la
Conferencia internacional sobre seguridad de los buques tanque vy
prevenciéon de la contaminacién, convocada por la OMI y celebrada del 6
al 17 de febrero de 1978. El Convenio, modificado por el Protocolo de
1978, se conoce con el nombre de “Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978”
0, de manera abreviada, “MARPOL 73/78”. Los cinco anexos del
Convenio contienen las reglas aplicables a las diversas fuentes de la
contaminacién ocasionada por los buques. El Convenio también fue
modificado por el Protocolo de 1997, mediante el cual se aprobd un sexto
anexo, pero este Protocolo todavia no ha sido aceptado por un naimero
suficiente de Estados para que entre en vigor.

El Comité de Proteccién del Medio Marino (CPMM), desde su creacion en
1974, ha vuelto a examinar varias disposiciones del MARPOL 73/78 que
requerian aclaracién o cuya aplicacién habia planteado dificultades. A fin de
resolver tales ambigliedades y dificultades de manera uniforme, el CPMM
decidi6 que era conveniente elaborar interpretaciones unificadas. El CPMM
reconocié que, en determinados casos, era necesario enmendar las reglas
existentes o introducir nuevas reglas con el fin de reducir atin mas la
contaminacién ocasionada por los accidentes y por la explotaciéon de los
buques. Estas actividades del CPMM han dado lugar a varias interpre-
taciones unificadas y enmiendas del Convenio.

La presente publicacién tiene por objeto facilitar la consulta de las
disposiciones ¢ interpretaciones unificadas actualizadas de los articulos,
protocolos y anexos del MARPOL 73/78, e incorpora todas las enmiendas
que han sido aprobadas por el CPMM y que han entrado en vigor hasta las
enmiendas del afio 2000 inclusive (aprobadas mediante la resolucién
MEPC.89(45)). Cabe sefialar, sin embargo, que no es intencién de la
Secretaria cambiar los textos auténticos, ni desde el punto de vista de la
forma ni de ningtin otro modo. A efectos juridicos, se consultarin siempre
los textos auténticos de las disposiciones del MARPOL 73/78.

Las enmiendas de la regla 13G del Anexo 1y del Suplemento del Certificado
IOPP (aprobadas el 16 de mayo de 2001 mediante la resolucién
MEPC.95(46), constituyen una excepcién a lo indicado anteriormente.
La fecha de la aceptacién ticita de esas importantes enmiendas es el 1 de
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Introduccion

marzo de 2002 vy, si se aceptan en esa fecha, entrarin en vigor el 1 de
septiembre de 2002. En la fecha de publicacién de la presente edicién, no se
han cumplido los criterios para la entrada en vigor de esas enmiendas. No
obstante se ha considerado que es posible que las enmiendas entren en vigor
antes de la proxima revision de la presente publicacién refundida del
MARPOL 73/78. Por ello, en el punto 7 de la seccién titulada Informacioén
adicional se reproduce el texto de la resolucion MEPC.95(46). En el
punto 8 de la misma seccién se reproduce un texto relacionado con el
anterior (el plan de evaluacién del estado del buque), aprobado mediante la
resolucion MEPC.94(46).

Ademas de incorporar las enmiendas aplicables en los textos del Protocolo I
y de los Anexos I a V del MARPOL 73/78, la Secretaria ha actualizado la
edicién refundida de 1997 anadiendo el texto del Protocolo de 1997 y el
texto del Anexo VI. También se ha afiadido a los apéndices de las
interpretaciones unificadas del Anexo I una interpretacién unificada sobre la
carga hidrostaticamente equilibrada, relativa a la regla 13G del Anexo I,
aprobada por el CPMM. En los puntos 5 y 6 de la seccién titulada
Informacién adicional se reproducen el texto de la resolucién
MEPC.88(44), sobre la aprobacion del Anexo IV revisado, y el texto del

anexo revisado.

Con objeto de mantener la coherencia en la forma de presentar la
informacidn, las directrices que no son de obligado cumplimiento en virtud
del anexo aplicable, y que ya figuran en otra publicacién de la OMI, no se
han incluido en esta edicién refundida de 2002.

Protocolo I — Disposiciones para formular los informes
sobre sucesos relacionados con sustancias perjudiciales

Este Protocolo fue aprobado el 2 de noviembre de 1973 y posteriormente
modificado mediante las siguientes enmiendas:

- enmiendas de 1985 (resolucién MEPC.21(22)), por las cuales se
sustituy6 el Protocolo por un texto revisado: entraron en vigor

el 6 de abril de 1987; y

- enmiendas de 1996 (resolucién MEPC.68(38)), por las cuales se
revisé el articulo II 1): entraron en vigor el 1 de enero de 1998.

Anexo I — Reglas para prevenir la contaminaciéon
por hidrocarburos
El Anexo I entrd en vigor el 2 de octubre de 1983 y, por lo que respecta a

las Partes en el MARPOL 73/78, sustituye al entonces vigente Convenio
internacional para prevenir la contaminacién de las aguas del mar por
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Introduccion

hidrocarburos, 1954, enmendado en 1962 y 1969. El CPMM ha aprobado
cierto ntimero de enmiendas al Anexo I, las cuales se resumen a
continuacién:

enmiendas de 1984 (resolucién MEPC.14(20)), sobre el control
de las descargas de hidrocarburos, retencién de los hidro-
carburos a bordo, instalacién de bombas, tuberias y dispositivos
de descarga a bordo de los petroleros, y compartimentado y
estabilidad: entraron en vigor el 7 de enero de 1986;

enmiendas de 1987 (resolucién MEPC.29(25)), sobre la
asignacién del caricter de zona especial al Golfo de Adén:
entraron en vigor el 1 de abril de 1989;

enmiendas de 1990 (resoluciéon MEPC.39(29)), sobre la
introduccién del sistema armonizado de reconocimientos y
certificacién: entraron en vigor el 3 de febrero de 2000;

enmiendas de 1990 (resolucibn MEPC.42(30)), sobre la
designacién de la zona del Antirtico como zona especial:
entraron en vigor el 17 de marzo de 1992;

enmiendas de 1991 (resolucion MEPC.47(31)), sobre la nueva
regla 26, titulada “Plan de emergencia de a bordo en caso de con-
taminacién por hidrocarburos”, y otras enmiendas al Anexo I:
entraron en vigor el 4 de abril de 1993;

enmiendas de 1992 (resoluciéon MEPC.51(32)), sobre los
criterios relativos a las descargas del Anexo I: entraron en vigor

el 6 de julio de 1993;

enmiendas de 1992 (resolucién MEPC.52(32)), sobre las nuevas
reglas 13F y 13G y enmiendas conexas al Anexo I: entraron en

vigor el 6 de julio de 1993;

enmiendas de 1994 (resoluciéon 1, aprobada el 2 de noviembre
de 1994 por la Conferencia de las Partes en el MARPOL 73/
78), sobre la supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto: entraron en vigor el 3 de marzo

de 1996;
enmiendas de 1997 (resoluciéon MEPC.75(40)), sobre la desig-

nacién de las aguas noroccidentales de Europa como zona

especial y una nueva regla 25A: entraron en vigor el 1 de febrero
de 1999;

enmiendas de 1999 (resolucién MEPC.78(43)), para la revision
de las reglas 13G y 26 y del Certificado I0PP: entraron en vigor
el 1 de enero de 2001; y

enmiendas de 2001 (resoluciéon MEPC. 95(46)), para la revision
de la regla 13G: si quedan aceptadas el 1 de marzo de 2002,
entrardn en vigor el 1 de septiembre de 2002.
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exo II — Reglas para prevenir la contaminacio
An II — Regl ra prevenir 1 ntaminacion
por sustancias nocivas liquidas transportadas a granel

Para facilitar la implantacién de este anexo, el texto original se enmendd
en 1985, mediante la resoluciéon MEPC.16(22), en lo que respecta a las
prescripciones relativas a las bombas, las tuberias y la supervision. En su 22°
periodo de sesiones, el CPMM decidié también, de conformidad con el
articulo II del Protocolo de 1978, que ““las Partes habran de hacer efectivas
las disposiciones del Anexo II del MARPOL 73/78 enmendado a partir
del 6 de abril de 1987 (resoluciéon MEPC.17(22)). El CPMM aprobo
ulteriormente otras enmiendas, que han ido entrando en vigor segn se
indica a continuacién:

—  enmiendas de 1989 (resolucion MEPC.34(27)), mediante las
cuales se actualizaron los apéndices II y III para que fuesen
compatibles con los capitulos 17/VIy 18/VII de los codigos CIQ

y CGrQ, respectivamente: entraron en vigor el 13 de octubre
de 1990;

— enmiendas de 1990 (resolucion MEPC.39(29)), sobre la
introduccién del sistema armonizado de reconocimientos y
certificacién: entraron en vigor el 3 de febrero de 2000;

— enmiendas de 1992 (resolucion MEPC.57(33)), sobre la
designacién de la zona del Antirtico como zona especial y las
listas de sustancias liquidas de los apéndices del Anexo II:
entraron en vigor el 1 de julio de 1994;

—  enmiendas de 1994 (resolucién 1, aprobada el 2 de noviembre
de 1994 por la Conferencia de las Partes en el MARPOL
73[78), sobre la supervisién de las prescripciones operacionales
por el Estado rector del puerto: entraron en vigor el 3 de marzo
de 1996; y

— enmiendas de 1999 (resolucion MEPC.78(43)), sobre la
incorporacién de una nueva regla 16: entraron en vigor el
1 de enero de 2001.

Anexo III — Reglas para prevenir la contaminacion
por sustancias perjudiciales transportadas por mar en bultos

El Anexo III entr6 en vigor el 1 de julio de 1992. No obstante, mucho antes
de dicha fecha de entrada en vigor, el CPMM, con el acuerdo del Comité
de Seguridad Maritima (CSM), decidié que este anexo se implantaria por
medio del Cédigo IMDG. El CSM prepard enmiendas al Cédigo IMDG
destinadas a incorporar la cuestién de la contaminacién del mar
(Enmienda 25-89) y éstas se implantaron a partir del 1 de enero de 1991.
El CPMM aprobé ulteriormente otras enmiendas, que han ido entrado en
vigor segin se indica a continuacién:
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Introduccion

—  enmiendas de 1992 (resolucion MEPC.58(33)), mediante las
que se revisdé completamente el Anexo III, mis bien para aclarar
las prescripciones del texto original que para modificar su
contenido, y se incluy6 la referencia al Cédigo IMDG: entraron
en vigor el 28 de febrero de 1994,

—  enmiendas de 1994 (resoluciéon 2, aprobada el 2 de noviembre
de 1994 por la Conferencia de las Partes en el MARPOL 73/
78), sobre la supervisién de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto: entraron en vigor el 3 de marzo
de 1996; y

—  enmiendas de 2000 (resolucion MEPC.84(44)), mediante las
cuales se suprimi6 una clausula relativa a la contaminacién de los

alimentos de origen marino: entraron en vigor el 1 de enero
de 2002.

Anexo IV — Reglas para prevenir la contaminacién
por las aguas sucias de los buques

El Anexo IV todavia no ha entrado en vigor. Al 21 de septiembre 2001
habian ratificado este anexo 81 Estados, cuya flota mercante conjunta
representaba aproximadamente el 46% del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial. Por consiguiente, para satisfacer los requisitos de entrada
en vigor que estipula el articulo 16 2) f) del Convenio era necesaria la
ratificacién de otros Estados cuya flota mercante conjunta representase otro
4% mis del tonelaje bruto de la flota mercante mundial. En marzo de 2000
se aprobd una resolucién (MEPC.88(44)) en virtud de la cual se examinaria,
con miras a su adopcién un texto revisado del Anexo IV, cuando se
cumpliesen las condiciones de entrada en vigor del Anexo original, y el
CPMM adopté ese texto revisado en la misma fecha que la resoluciéon. En
los puntos 5 y 6 de la seccidon titulada “Informacién adicional” se
reproducen la resolucién y el texto revisado.

Anexo V — Reglas para prevenir la contaminacion
por las basuras de los buques

El Anexo V entr6 en vigor el 31 de diciembre de 1988. Desde entonces, el
CPMM ha aprobado las enmiendas a este Anexo que se indican a
continuacién:

—  enmiendas de 1989 (resolucion MEPC.36(28)), sobre la
asignacién del caricter de zona especial al Mar del Norte, vy la
revisién de la regla 6 (Excepciones): entraron en vigor el 18 de
febrero de 1991;
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— enmiendas de 1990 (resolucién MEPC.42(30)), sobre la desig-
nacién de la zona del Antirtico como zona especial: entraron en
vigor el 17 de marzo de 1992;

— enmiendas de 1991 (resoluciéon MEPC.48(31)), sobre la desig-
nacién del Gran Caribe como zona especial: entraron en vigor el

4 de abril de 1993;

—  cnmiendas de 1994 (resolucién 3, aprobada el 2 de noviembre
de 1994 por la Conferencia de las Partes en el MARPOL 73/
78), sobre la supervision de las prescripciones operacionales por
el Estado rector del puerto: entraron en vigor el 3 de marzo

de 1996;

— enmiendas de 1995 (resolucién MEPC.65(37)), para la revision
de la regla 2 y la incorporacién de una nueva regla 9 del Anexo
V: entraron en vigor el 1 de julio de 1997; y

— enmiendas de 2000 (resolucién MEPC.89(45)), para la revision
de las reglas 1, 3, 5y 9 y del Registro de descargas de basuras:
entraron en vigor el 1 de marzo de 2002.

Anexo VI — Reglas para prevenir la contaminacién
atmosférica ocasionada por los buques

El Anexo VI figura en el Anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques,
1973, modificado por el Protocolo de 1978, que fue adoptado por la
Conferencia internacional de las Partes en el MARPOL 73/78 en
septiembre de 1997. De conformidad con lo dispuesto en su articulo 6,
dicho Protocolo entrard en vigor 12 meses después de la fecha en que por lo
menos 15 Estados, cuyas flotas mercantes combinadas representen no
menos del 50% del tonelaje bruto de la marina mercante mundial, hayan
expresado su consentimiento en obligarse por él. Al 21 de septiembre
de 2001, habia tres Estados Contratantes.
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Convenio internacional para
prevenir la contaminacion
por los buques, 1973

LAS PARTES EN EL CONVENIO,

CONSCIENTES de la necesidad de proteger el medio humano en general y el
marino en particular,

RECONOCIENDO que el derrame accidental, negligente o deliberado de
hidrocarburos y de otras sustancias perjudiciales por los buques constituye
una grave fuente de contaminacién,

RECONOCIENDO TAMBIEN la importancia del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954, por
haber sido el primer instrumento multilateral concertado con la primordial
finalidad de preservar el medio, y apreciando que dicho Convenio ha
contribuido decisivamente a proteger los mares y el medio costero contra la
contaminacion,

DESEOSAS de lograr la eliminacién total de la contaminacién intencional del
medio marino por hidrocarburos y otras sustancias perjudiciales, y reducir a
un minimo la descarga accidental de tales sustancias,

CONSIDERANDO que ¢l mejor modo de lograr este objetivo es preceptuar
reglas de alcance universal que no se limiten a la contaminacién por los
hidrocarburos,

HAN CONVENIDO lo siguiente:

Articulo 1
Obligaciones generales en virtud del Convenio

1) Las Partes se comprometen a cumplir las disposiciones del presente
Convenio y de aquellos anexos por los que estén obligadas, a fin de
prevenir la contaminacién del medio marino provocada por la
descarga de sustancias perjudiciales, o de efluentes que contengan
tales sustancias, en transgresion del Convenio.

2)  Salvo indicacién expresa en otro sentido, toda referencia al presente
Convenio constituye al mismo tiempo referencia a los protocolos y a
los anexos.
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Articulo 2
Definiciones

A los efectos del presente Convenio, salvo indicacién expresa en otro
sentido:

1)

2)

Por reglas se entiende las contenidas en los anexos al presente
Convenio.

Por sustancia perjudicial se entiende cualquier sustancia cuya intro-
duccién en el mar pueda ocasionar riesgos para la salud humana, dafar
la flora, la fauna y los recursos vivos del medio marino, menoscabar sus
alicientes recreativos o entorpecer los usos legitimos de las aguas del
mar y, en particular, toda sustancia sometida a control de conformidad
con el presente Convenio.

a)  Por descarga, en relacién con las sustancias perjudiciales o con
efluentes que contengan tales sustancias, se entiende cualquier
derrame procedente de un buque por cualquier causa y
comprende todo tipo de escape, evacuacidn, recbose, fuga,
achique, emisién o vaciamiento.

b)  El término descarga no incluye:

1)  nilas operaciones de vertimiento en el sentido que se da a
este término en el Convenio sobre la prevenciéon de la
contaminacién del mar por vertimiento de desechos y
otras materias adoptado en Londres el 13 de noviembre
de 1972;

il) ni el derrame de sustancias perjudiciales directamente
resultantes de la exploracién, la explotaciéon y el consi-
guiente tratamiento, en instalaciones mar adentro, de los
recursos minerales de los fondos marinos;

i) ni el derrame de sustancias perjudiciales con objeto de
efectuar trabajos licitos de investigacion cientifica acerca de
la reduccién o control de la contaminacién.

Por buque se entiende todo tipo de embarcaciones que operen en el
medio marino, incluidos los aliscafos, asi como los aerodeslizadores,
los sumergibles, los artefactos flotantes y las plataformas fijas o
flotantes.

Por Administracion se entiende el Gobierno del Estado bajo cuya
autoridad esté operando el buque. Respecto a un buque con derecho a
enarbolar el pabellén de un Estado, la Administracién es el Gobierno
de ese Estado. Respecto a las plataformas, fijas o flotantes, dedicadas a
la exploracién y la explotacidn de los fondos marinos y de su subsuelo,
en los cuales el Estado riberefio ¢jerza derechos soberanos a los efectos
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de exploracidn y explotacion de sus recursos naturales, la Adminis-
tracién es el Gobierno del Estado riberefio interesado.

6)  Por suceso se entiende todo hecho que ocasione o pueda ocasionar la
descarga en el mar de una sustancia perjudicial o de efluentes que
contengan tal sustancia.

7)  Por Organizacién se entiende la Organizacién Consultiva Maritima
Intergubernamental”.

Articulo 3
Ambito de aplicacion
1) El presente Convenio se aplicard a:

a)  los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de una
Parte en el Convenio; y

b)  los buques que sin tener derecho a enarbolar el pabellén de una
Parte operen bajo la autoridad de un Estado Parte.

2)  Nada de lo dispuesto en el presente articulo se interpretard en el
sentido de que deroga o amplia los derechos soberanos de las Partes,
en virtud del derecho internacional, sobre los fondos marinos y su
subsuelo adyacentes a sus costas, a los efectos de exploraciéon y
explotacion de sus recursos naturales.

3)  El presente Convenio no se aplicard a los buques de guerra ni a las
unidades navales auxiliares, ni a los buques que, siendo propiedad de
un Estado o estando a su servicio, sblo presten por el momento
servicios gubernamentales de caricter no comercial. No obstante, cada
Parte se cuidard de adoptar las medidas oportunas para garantizar que
dentro de lo razonable y practicable, tales buques de propiedad o
servicio estatal actlien en consonancia con el propésito y la finalidad
del presente Convenio, sin que ello perjudique las operaciones o la
capacidad operativa de dichos buques.

Articulo 4
Transgresiones

1)  Toda transgresiéon de las disposiciones del presente Convenio,
dondequiera que ocurra, estard prohibida y serd sancionada por la
legislacién de la Administracién del buque interesado. Si la
Administracion, después de ser informada de una transgresion, estima

En virtud de las enmiendas al Convenio constitutivo de la Organizacidn, que entraron en
vigor el 22 de mayo de 1982, el nombre de la Organizacion pasé a ser “Organizacién Maritima
Internacional”.
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que hay pruebas suficientes como para incoar un procedimiento
respecto a la presunta transgresion, hard que se inicie tal procedi-
miento lo antes posible de conformidad con su legislacion.

Toda transgresiéon de las disposiciones del presente Convenio dentro
de la jurisdiccidn de cualquier Parte en el Convenio estard prohibida y
serd sancionada por la legislacién de dicha Parte. Siempre que ocurra
tal transgresion, esa Parte tomara una de las dos medidas siguientes:

a)  hacer que, de conformidad con su legislacién, se incoe
procedimiento, o

b) facilitar a la Administracién del buque toda informaciéon y
pruebas que lleguen a su poder de que se ha producido una
transgresion.

Cuando se facilite a la Administracién de un buque informacién o
pruebas relativas a cualquier transgresion del presente Convenio
cometida por ese buque, la Administracién informara inmediatamente
ala Parte que le haya facilitado la informacioén o las pruebas, asi como a
la Organizacidn, de las medidas que tome.

Las sanciones que se establezcan en la legislaciéon de una Parte en
cumplimiento del presente articulo seran suficientemente severas para
disuadir de toda transgresion del presente Convenio. La severidad de
la sancidn serd la misma dondequiera que se produzca la transgresion.

Articulo 5
Certificados y reglas especiales sobre
inspeccion de los buques

)

A reserva de lo preceptuado en el parrafo 2) del presente articulo, todo
certificado expedido bajo la autoridad de una Parte en el Convenio de
conformidad con lo dispuesto en las reglas sera aceptado por las demas
Partes y considerado tan vilido, a todos los efectos previstos en el
presente Convenio, como los certificados expedidos por ellas mismas.

Todo buque obligado a poseer un certificado de conformidad con lo
dispuesto en las reglas estard sujeto, mientras se halle en puertos o
terminales mar adentro bajo jurisdiccion de una Parte, a la inspeccion
de funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte. Tal
inspeccion se limitard a comprobar que hay a bordo un certificado
valido, a no ser que existan motivos claros para pensar que la
condicién del buque o de sus equipos no corresponde sustancialmente
a los pormenores del certificado. En tal caso, o si resulta que el buque
no lleva certificado vélido, la Parte que efecttie la inspeccidon tomara las
medidas necesarias para que el buque no se haga a la mar hasta que
pueda hacerlo sin amenaza irrazonable de dafiar el medio marino. No
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obstante, dicha Parte podrd dar permiso al buque para que salga del
puerto o de la terminal mar adentro con objeto de dirigirse al astillero
de reparaciones adecuado que se halle mis proximo.

Cuando una Parte deniegue a un buque extranjero la entrada en los
puertos o terminales mar adentro bajo su jurisdiccidn, o de algin
modo actte contra dicho buque por considerar que no cumple con las
disposiciones del presente Convenio, dicha Parte informara inmedia-
tamente al cénsul o representante diplomitico de la Parte cuyo
pabellon tenga el buque derecho a enarbolar o, de no ser ello posible, a
la Administracién del buque afectado. Antes de denegar la entrada o
de intervenir de algin modo, la Parte podri solicitar consulta con la
Administraciéon del buque afectado. También se informari a la
Administracién cuando resulte que un buque no lleva un certificado
valido de conformidad con lo dispuesto en las reglas.

Respecto a los buques de Estados no Partes en el Convenio, las Partes
aplicardn en la medida de lo necesario las disposiciones del presente
Convenio para garantizar que no se¢ da un trato mas favorable a tales
buques.

Articulo 6
Deteccion de transgresiones del Convenio
y cumplimiento del mismo

1)

Las Partes en el Convenio cooperaran en toda gestién que conduzca a
la deteccion de las transgresiones y al cumplimiento de las
disposiciones del presente Convenio haciendo uso de cualquier
medida apropiada y practicable de detecciéon y de vigilancia y control
ambientales, asi como de métodos adecuados de transmision de
informacién y acumulacién de pruebas.

Todo buque al que se aplique el presente Convenio puede ser objeto
de inspeccién, en cualquier puerto o terminal mar adentro de una
Parte, por los funcionarios que nombre o autorice dicha Parte a fin de
verificar si el buque efectud alguna descarga de sustancias perjudiciales
transgrediendo lo dispuesto por las reglas. Si la inspeccidén indica que
hubo transgresion del presente Convenio se enviara informe a la
Administracion para que tome las medidas oportunas.

Cualquier Parte facilitard a la Administracion pruebas, si las hubiere,
de que un buque ha efectuado una descarga de sustancias perjudiciales,
o de efluentes que contengan tales sustancias, transgrediendo lo
dispuesto en las reglas. Cuando sea posible, la autoridad competente
de dicha Parte notificard al capitin del buque la transgresion que se le
imputa.
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4)

Al recibir las pruebas a que se refiere este articulo, la Administracién
investigara el asunto y podra solicitar de la otra Parte que le facilite més
o mgejores prucbas de la presunta transgresion. Si la Administracién
estima que hay pruebas suficientes como para incoar un procedi-
miento respecto a la presunta transgresiéon, hard que se inicie tal
procedimiento lo antes posible de conformidad con su legislacién. Esa
Administracién transmitird inmediatamente a la Parte que haya
informado de la presunta transgresién, y a la Organizacién, noticia
de la actuacién emprendida.

Toda Parte podra asimismo proceder a la inspeccién de un buque al
que sea de aplicacidn el presente Convenio cuando el buque entre en
los puertos o terminales mar adentro bajo su jurisdiccidén, si ha
recibido de cualquier otra Parte una solicitud de investigacién junto
con pruebas suficientes de que ese buque ha efectuado en cualquier
lugar una descarga de sustancias perjudiciales, o de efluentes que
contengan tales sustancias. El informe de la investigacién serd
transmitido tanto a la Parte que la solicité como a la Administracién,
a fin de que puedan tomarse las medidas oportunas con arreglo al
presente Convenio.

Articulo 7
Demoras innecesarias a los buques

)

Se hard todo lo posible para evitar que el buque sufra una inmo-
vilizacién o demora innecesarias a causa de las medidas que se tomen
de conformidad con los articulos 4, 5 y 6 del presente Convenio.

Cuando un buque haya sufrido una inmovilizacibn o demora
innecesarias a causa de las medidas que se tomen de conformidad
con los articulos 4, 5y 6 del presente Convenio, tendra derecho a ser
indemnizado por todo dafo o perjuicio que haya sufrido.

Articulo 8
Informes sobre sucesos relacionados
con sustancias perjudiciales

1)

2)

Se hari informe del suceso y sin demora aplicando en todo lo posible
las disposiciones del Protocolo I del presente Convenio.

Toda Parte en el Convenio deberi:

a)  tomar las providencias necesarias para que un funcionario u
6rgano competente reciba y tramite todos los informes relativos
a los sucesos;
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b)  notificar a la Organizacién, dindole detalles completos de tales
providencias, para que las ponga en conocimiento de las demds
Partes y Estados Miembros de la Organizacidn.

Siempre que una Parte reciba un informe en virtud de lo dispuesto en
el presente articulo, lo retransmitira sin demora a:

a)  la Administracién del buque interesado;

b)  todo otro Estado que pueda resultar afectado.

Toda Parte en el Convenio se compromete a cursar instrucciones a sus
naves y aeronaves de inspeccion maritima y demds servicios
competentes para que comuniquen a sus autoridades cualquiera de
los sucesos que se mencionan en el Protocolo I del presente
Convenio. Dicha Parte, si lo considera apropiado, transmitird un
informe a la Organizacién y a toda otra Parte interesada.

Articulo 9
Otros tratados y su interpretacion

1)

A partir de su entrada en vigor el presente Convenio sustituird al
Convenio internacional para prevenir la contaminacion de las aguas
del mar por hidrocarburos, 1954, reformado, entre las Partes en ese
Convenio.

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio prejuzgara la codifi-
cacién y el desarrollo del derecho maritimo en la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, convocada en virtud de la
resolucion 2750 C(XXV) de la Asamblea General de las Naciones
Unidas, ni las reivindicaciones y tesis juridicas presentes o futuras de
cualquier Estado en lo concerniente al derecho maritimo y a la
naturaleza y amplitud de su jurisdiccién sobre su zona costera o sobre

buques de su pabelldn.

En el presente Convenio se interpretara el término jurisdiccion a la luz
del derecho internacional vigente cuando haya de aplicarse o
interpretarse el presente Convenio.

Articulo 10
Solucion de controversias

Toda controversia entre dos o mis Partes en el Convenio relativa a la
interpretacién o aplicacién del presente Convenio, que no haya podido
resolverse mediante negociacién entre las Partes interesadas, serd sometida, a
peticién de cualquiera de ellas, al procedimiento de arbitraje establecido en
el Protocolo II del presente Convenio, salvo que esas Partes acuerden otro
procedimiento.

(]
N~
|
o)
o
o
<
=




<
>
)
g
o
=
N
w

MARPOL 73

Articulo 11
Comunicacion de informacion

1)

Las Partes en el Convenio se comprometen a comunicar a la
Organizacién:

a) el texto de las leyes, ordenanzas, decretos, reglamentos y otros
instrumentos que se promulguen acerca de las diversas materias
incluidas en el ambito de aplicacién del presente Convenio;

b) una lista de los 6rganos no gubernamentales que estén
autorizados a actuar en su nombre en lo relativo a proyecto,
construccién y equipo de buques destinados a transportar
sustancias perjudiciales, de conformidad con lo dispuesto en
las reglas™;

¢)  muestras, en namero suficiente, de los certificados expedidos en
virtud de lo dispuesto en las reglas;

d)  una lista de las instalaciones de recepcién puntualizando su
emplazamiento, capacidad, equipo disponible y demds caracte-
risticas;

e) informes oficiales o resimenes de informes oficiales en cuanto
revelen los resultados de la aplicacion del presente Convenio; y

f)  un informe estadistico anual, en la forma normalizada por la
Organizacidn, acerca de las sanciones que hayan sido impuestas
por transgresiones del presente Convenio.

La Organizacidén notificara a las Partes toda comunicacioén que reciba
en virtud del presente articulo y hard circular entre las Partes toda
informacioén que le sea comunicada de conformidad con los apar-
tados b) a f) del parrafo 1) del presente articulo.

Articulo 12
Siniestros sufridos por los buques

1)

Las Administraciones se comprometen a investigar todo siniestro
sobrevenido a cualquiera de sus buques que esté sujeto a lo dispuesto
en las reglas si tal siniestro ha causado efectos deletéreos importantes
en el medio marino.

Las Partes en el Convenio se comprometen a informar a la
Organizacién acerca de los resultados de tales investigaciones siempre
que consideren que con esta informacién contribuirdn a determinar
qué modificaciones convendra realizar en el presente Convenio.

" El texto de este apartado se sustituye por el que figura en el articulo 111 del Protocolo de 1978.
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Articulo 13
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

1)

El presente Convenio quedard abierto a la firma en la sede de la
Organizacién desde el 15 de enero de 1974 hasta el 31 de diciembre
de 1974 y, después de ese plazo, seguira abierto a la adhesion. Los
Estados podran hacerse participes del presente Convenio mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacidn, aceptacién o
aprobacidn; o

b)  firma a reserva de ratificacién, aceptacién o aprobacidn, seguida
de ratificacién, aceptacién o aprobacidén; o

¢)  adhesion.

La ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesion se efectuard
mediante depdsito de un instrumento a tal efecto en poder del
Secretario General de la Organizacién.

El Secretario General de la Organizacién informard a todos los Estados
que hayan firmado el presente Convenio o que se hayan adherido al
mismo, de toda firma o del depésito de todo nuevo instrumento de
ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesion y de la fecha de tal
depdsito.

Articulo 14
Anexos facultativos

1)

Todo Estado, al tiempo de firmar, ratificar, aceptar, aprobar el presente
Convenio o adherirse al mismo, podra declarar que no acepta alguno o
ninguno de los anexos III, IV y V (a los que se designara en adelante
anexos facultativos) del presente Convenio. A reserva de lo anterior, las
Partes en el Convenio quedaran obligadas por cualquiera de los anexos
en su totalidad.

Todo Estado que haya declarado no considerarse obligado por algiin
anexo facultativo podra aceptar en cualquier momento dicho anexo
mediante dep6sito en poder de la Organizacién de un instrumento del
tipo prescrito en el parrafo 2) del articulo 13.

El Estado que formule una declaracién con arreglo a lo previsto en el
parrafo 1) del presente articulo en relacién con algin anexo facultativo
y que no haya aceptado posteriormente dicho anexo de conformidad
con el parrafo 2) del presente articulo no asumira ninguna obligacion,
ni tendra derecho a reclamar ningtn privilegio en virtud del presente
Convenio, en lo referente a asuntos relacionados con el anexo en
cuestién, y las referencias a las Partes en el presente Convenio no
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incluiran a dicho Estado en lo concerniente a los asuntos relacionados
con el citado anexo.

La Organizacién informara a todos los Estados que hayan firmado el
presente Convenio o se hayan adherido al mismo de toda declaracién
formulada en wvirtud del presente articulo, asi como de todo
instrumento recibido y depositado de conformidad con el parrafo 2)
del presente articulo.

Articulo 15
Entrada en vigor

1)

El presente Convenio entrara en vigor doce meses después de la fecha
en que por lo menos 15 Estados cuyas flotas mercantes combinadas
constituyan no menos del 50% del tonelaje bruto de la marina
mercante mundial se hayan hecho Partes del mismo conforme a lo
prescrito en el articulo 13.

Todo anexo facultativo entrard en vigor doce meses después de la

fecha en que se hayan cumplido las condiciones estipuladas en el
q Yy

parrafo 1) del presente articulo en relacidon con dicho anexo.

La Organizacién informari a todos los Estados que hayan firmado el
presente Convenio, o se hayan adherido al mismo, de la fecha en que
entre en vigor y también de la fecha en que adquiera vigencia cualquier
anexo facultativo de conformidad con el parrafo 2) del presente
articulo.

Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificaciéon,
aceptacidn, aprobacién o adhesion respecto al presente Convenio, o a
cualquier anexo facultativo, después de que se hubieren cumplido los
requisitos de entrada en vigor, pero con anterioridad a la fecha de
entrada en vigor, la ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion
empezaran a regir al entrar en vigor el Convenio, o el anexo
facultativo, o a los tres meses de haberse depositado el instrumento
correspondiente, si este plazo vence posteriormente.

Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacién,
aceptacidén, aprobacién o adhesién con posterioridad a la fecha de
entrada en vigor del Convenio o de un anexo facultativo, el Convenio
o el anexo facultativo empezari a regir a los tres meses de haberse
depositado el instrumento.

Todo instrumento de ratificacidn, aceptacioén, aprobaciéon o adhesion
que se deposite con posterioridad a la fecha en que se hayan cumplido
todas las condiciones prescritas por el articulo 16 para poner en vigor

12



Articulos 15, 16

cualquier enmienda del presente Convenio, o anexo facultativo, se
considerara referido al Convenio o anexo en su forma enmendada.

Articulo 16
Enmiendas

1) El presente Convenio podra ser enmendado por cualquiera de los
procedimientos especificados a continuacion:

2)  Enmienda previo examen por la Organizacion:

a)

toda enmienda propuesta por una Parte en el Convenio serd
sometida a la Organizacién y distribuida por el Secretario
General de la misma a todos los Miembros de la Organizacién y
a todas las Partes por lo menos seis meses antes de su examen;

toda enmienda propuesta y distribuida con arreglo a lo dispuesto
en el apartado a) de este parrafo serd sometida por la
Organizacién a un 6rgano competente para que éste la examine;

las Partes en el Convenio, sean o no Miembros de la
Organizacidn, tendran derecho a participar en las deliberaciones
del 6rgano competente;

las enmiendas seran adoptadas por una mayoria de dos tercios de
los presentes y votantes interviniendo solamente en la votacién
las Partes en el Convenio;

si fuere adoptada de conformidad con el apartado d) de este
parrafo, la enmienda serd comunicada por el Secretario General
de la Organizacién a todas las Partes en el Convenio para su
aceptacion;

se considerard aceptada una enmienda en las circunstancias
siguientes:

1) una enmienda a un articulo del Convenio se considerard
aceptada a partir de la fecha en que la hubieren aceptado
los dos tercios de las Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen no menos del 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial;

il)  una enmienda a un anexo del Convenio se considerard
aceptada de conformidad con el procedimiento especifi-
cado en el inciso iii) del apartado f) de este parrafo salvo
que el Organo competente, en el momento de su
adopcién, determine que la enmienda se considerard
aceptada a partir de la fecha en que la hubieren aceptado
los dos tercios de las Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen no menos del 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial. No obstante, en
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cualquier momento antes de la entrada en vigor de una
enmienda a un anexo del Convenio, una Parte podrd
notificar al Secretario General de la Organizacién que para
que la enmienda entre en vigor con respecto a dicha Parte
ésta habrd de dar su aprobacién expresa. El Secretario
General pondri dicha notificacién y la fecha de su
recepcion en conocimiento de las Partes;
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i) una enmienda a un apéndice de un anexo del Convenio se
considerara aceptada al término de un plazo, no menor de
diez meses, que determinara el 6rgano competente en el
momento de su adopcidn, salvo que, dentro de ese plazo,
un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, segin cual de esas dos condiciones se cumpla
antes, notifiquen a la Organizacién que rechazan la
enmienda;

iv)  toda enmienda al Protocolo I del Convenio quedard sujeta
a los mismos procedimientos que se estipulan en los
incisos 1) o i) del apartado f) de este parrafo para
enmendar los anexos del Convenio;

v)  toda enmienda al Protocolo II del Convenio quedard
sujeta a los mismos procedimientos que se estipulan en el
inciso 1) del apartado f) de este parrafo para enmendar los
articulos del Convenio;

g)  la enmienda entrard en vigor en las siguientes condiciones:

i) en el caso de una enmienda a un articulo o al Protocolo 11
del Convenio, o al Protocolo I o a un anexo del Convenio
que no se efectie con arreglo al procedimiento especifi-
cado en el inciso iiil) del apartado f) de este parrafo, la
enmienda aceptada de conformidad con las disposiciones
precedentes entrard en vigor seis meses después de la fecha
de su aceptacién con respecto a las Partes que hayan
declarado que la aceptan;

il)  en el caso de una enmienda al Protocolo I, a un apéndice
de un anexo o a un anexo del Convenio que se efectte
con arreglo al procedimiento especificado en el inciso iii)
del apartado f) de este parrafo, la enmienda que se
considere aceptada de conformidad con las condiciones
precedentes entrard en vigor seis meses después de su
aceptacién con respecto a todas las Partes, exceptuadas
aquéllas que, antes de esa fecha, hayan declarado que no la
aceptan o notificado, en virtud del inciso ii) del apartado f)
de este parrafo, que su aprobacién expresa es necesaria.
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Articulo 16

Enmienda mediante Conferencia:

a)  asolicitud de cualquier Parte, siempre que concuerden en ello
un tercio cuando menos de las Partes, la Organizacién
convocard una conferencia de Partes en el Convenio para
estudiar enmiendas al presente Convenio;

b)  toda enmienda adoptada en tal conferencia por una mayoria de
los dos tercios de las Partes presentes y votantes serd comunicada
por el Secretario General de la Organizacién a todas las Partes
para su aceptacion;

c)  salvo que la Conferencia decida otra cosa, se considerara que la
enmienda ha sido aceptada y ha entrado en vigor de
conformidad con los procedimientos especificados al efecto en
los apartados f) y g) del parrafo 2).

a)  En el caso de una enmienda a un anexo facultativo se entendera
que toda referencia hecha en el presente articulo a una Parte en el
Convenio constituye también referencia a una Parte obligada por
ese anexo;

b)  toda Parte que haya rehusado aceptar una enmienda a un anexo
serd considerada como no Parte por lo que se refiere
exclusivamente a la aplicacién de esa enmienda.

La adopcidn y la entrada en vigor de un nuevo anexo quedarin sujetas
a los mismos procedimientos que la adopcidén y la entrada en vigor de
una enmienda a un articulo del Convenio.

Salvo indicacidn expresa en otro sentido, toda enmienda al presente
Convenio, efectuada de conformidad con lo dispuesto en este articulo,
que se refiera a la estructura de un buque, se aplicard solamente a los
buques cuyo contrato de construccién haya sido formalizado o, de no
haber contrato de construccién, cuya quilla haya sido colocada en la
techa, o después de la fecha, de entrada en vigor de la enmienda.

Toda enmienda a un Protocolo o a un anexo habri de referirse al
fondo de ese Protocolo o anexo y ser compatible con lo dispuesto en
los articulos del presente Convenio.

El Secretario General de la Organizacién informara a todas las Partes
de cualquier enmienda que entre en vigor conforme a lo dispuesto en
el presente articulo, asi como de la fecha de entrada en vigor de cada
una de ellas.

Toda declaracién de que se acepta o se rechaza una enmienda en
virtud del presente articulo habri de notificarse por escrito al
Secretario General de la Organizacidn, el cual comunicard a las Partes
en el Convenio haber recibido la notificacion y la fecha en que la
recibid.
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Articulo 17
Fomento de la cooperacion tecnica

Las Partes en el Convenio, en consulta con la Organizacién y otros érganos
internacionales y con la asistencia y coordinacién del Director Ejecutivo del
Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente, fomentarin la
prestacion de ayuda a aquellas Partes que soliciten asistencia técnica para:

a)  formar personal cientifico y técnico;

b)  suministrar el equipo e instalaciones de recepcidn y de vigilancia
y control que se necesiten;

c)  facilitar la adopcién de otras medidas y disposiciones encami-
nadas a prevenir o mitigar la contaminacién del medio marino
por los buques; y

d)  fomentar la investigacion,

preferiblemente en los paises interesados, promoviendo asi el logro de los
fines y propositos del presente Convenio.

Articulo 18
Denuncia

)

El presente Convenio, o cualquiera de sus anexos facultativos, podra
ser denunciado por una Parte en el Convenio en cualquier momento
posterior a la expiracién de un plazo de cinco afios a partir de la fecha
en que el Convenio o el anexo haya entrado en vigor para dicha Parte.

La denuncia se efectuard mediante notificacién por escrito al
Secretario General de la Organizacién, el cual informari a las demds
Partes de haber recibido tal notificacién, de la fecha en que la recibié y
de la fecha en que surta efecto tal denuncia.

La denuncia surtird efecto doce meses después de haber sido recibida
por el Secretario General de la Organizacién la notificacién de
denuncia o al expirar cualquier otro plazo mas largo que pueda
estipularse en dicha notificacion.

Articulo 19
Deposito 'y registro

)

El presente Convenio sera depositado en poder del Secretario General
de la Organizacién, el cual transmitird copias auténticas del mismo,
debidamente certificadas, a todos los Estados que firmen el presente
Convenio o se adhieran al mismo.

16



Articulos 17, 18, 19, 20

2)  Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el Secretario
General de la Organizacién remitira su texto al Secretario General de
las Naciones Unidas para que sea registrado y publicado de
conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 20
Idiomas

El presente Convenio estd redactado en ejemplar tnico en los idiomas
espafiol, francés, inglés y ruso, siendo cada texto igualmente auténtico. Se
haran traducciones oficiales en los idiomas aleman, arabe, italiano y japonés
que seran depositadas junto al original firmado.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al
efecto por sus respectivos Gobiernos, han firmado el presente Convenio®.

HECHO EN LONDRES el dia dos de noviembre de mil novecientos setenta y
tres.

* Se omiten las firmas.
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Protocolo de 1978 relativo al
Convenio internacional para
prevenir la contaminacion
por los buques, 1973

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

CONSIDERANDO que el Convenio internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973, puede contribuir decisivamente a proteger el
medio marino contra la contaminacién ocasionada por los buques,

CONSIDERANDO que es preciso dar ain mayor incremento a la prevenciéon
y contencién de la contaminacién del mar ocasionada por los buques,
especialmente por los buques tanque,

CONSIDERANDO que es preciso aplicar tan pronto y tan ampliamente como
sea posible las reglas para prevenir la contaminacién por hidrocarburos que
figuran en el Anexo I del mencionado Convenio,

CONSIDERANDO que es preciso aplazar la aplicacién del Anexo II de ese
Convenio hasta que se hayan resuelto satisfactoriamente ciertos problemas
técnicos,

CONSIDERANDO que el modo mis eficaz de lograr esos objetivos es la
conclusion de un Protocolo relativo al Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973,

CONVIENEN:

Articulo I
Obligaciones generales
1 Las Partes en el presente Protocolo se obligan a hacer efectivas las
disposiciones de:
a) el presente Protocolo y de su anexo, el cual serd parte integrante
de aquél; y

b) el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por
los buques, 1973 (en adelante llamado “‘el Convenio”), a reserva
de las modificaciones y adiciones que se enuncian en el presente
Protocolo.
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Protocolo de 1978 relativo al MARPOL 73/78

2

Las disposiciones del Convenio y del presente Protocolo se leerdn e
Interpretarin conjuntamente como un instrumento nico.

Toda referencia al presente Protocolo supondri también una
referencia al anexo.

Articulo I
Aplicacion del Anexo II del Convenio

1

No obstante lo dispuesto en el articulo 14 1) del Convenio, las Partes
en el presente Protocolo convienen en que no estarin obligadas por las
disposiciones del Anexo II del Convenio durante un periodo de tres
aflos contado desde la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo, o durante el periodo, mis largo que ése, que fije una
mayoria de dos tercios de las Partes en el presente Protocolo que
integren el Comité de Proteccién del Medio Marino (en adelante
llamado “‘el Comité”) de la Organizacién Consultiva Maritima
Intergubernamental (en adelante llamada “la Organizacién™)*.

Durante el periodo estipulado en el parrafo 1 del presente articulo, las
Partes en el presente Protocolo no asumirdn ninguna obligacién ni
tendran derecho a reclamar ningtin privilegio en virtud del Convenio,
en lo referente a asuntos relacionados con el Anexo II del Convenio, y
las referencias a las Partes en el Convenio no incluirin a las Partes en el
presente Protocolo en lo concerniente a los asuntos relacionados con
el citado anexo.

Articulo III
Comunicacion de informacion

Se sustituye el texto del articulo 11 1) b) del Convenio por el siguiente:

“una lista de los inspectores nombrados o de las organizaciones
reconocidas que estén autorizados a actuar en su nombre en cuanto a
la gestion de las cuestiones relacionadas con el proyecto, la
construccién, el equipo y la explotacién de buques destinados a
transportar sustancias perjudiciales, de conformidad con lo dispuesto
en las reglas a fines de distribucion de dicha lista entre las Partes para
conocimiento de sus funcionarios. La Administracién notificard a la
Organizacion cuiles son las atribuciones concretas que haya asignado a
los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las
condiciones en que les haya sido delegada autoridad.”

En virtud de las enmiendas del Convenio constitutivo de la Organizacion, que entraron en
vigor el 22 de mayo de 1982, el nombre de la Organizacion pasé a ser “Organizacién Maritima
Internacional”.
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Articulos II, III, IV, V, VI

Articulo IV
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

1

El presente Protocolo estard abierto a la firma en la sede de la
Organizacién desde el 1 de junio de 1978 hasta el 31 de mayo de 1979
y, después de ese plazo, seguird abierto a la adhesién. Los Estados
podran constituirse en Partes en el presente Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacioén, aceptacién o
aprobacidn; o

b)  firma a reserva de ratificacién, aceptacién o aprobacidn, seguida
de ratificacién, aceptacién o aprobacidén; o

c)  adhesion.

La ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién se efectuarin
depositando ante el Secretario General de la Organizacion el
instrumento que proceda.

Articulo V
Entrada en vigor

1

El presente Protocolo entrari en vigor doce meses después de la fecha
en que por lo menos quince Estados cuyas flotas mercantes combi-
nadas representen no menos del 50% del tonelaje bruto de la marina
mercante mundial se hayan constituido en Partes de conformidad con
lo prescrito en el articulo IV del presente Protocolo.

Todo instrumento de ratificacion, aceptacioén, aprobacién o adhesion
depositado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del
presente Protocolo adquirira efectividad tres meses después de la fecha
en que fue depositado.

Todo instrumento de ratificacidn, aceptacién, aprobacién o adhesion
depositado con posterioridad a la fecha en que se haya considerado
aceptada una enmienda al presente Protocolo de conformidad con el
articulo 16 del Convenio, se considerard referido al presente
Protocolo en su forma enmendada.

Articulo VI
Enmiendas

Los procedimientos enunciados en el articulo 16 del Convenio respecto de
enmiendas a los articulos, a un anexo y un apéndice de un anexo del
Convenio se aplicardn respectivamente a las enmiendas a los articulos, al
anexo y a un apéndice del anexo del presente Protocolo.
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Protocolo de 1978 relativo al MARPOL 73/78

Articulo VII
Denuncia

1

El presente Protocolo podrid ser denunciado por una Parte en el
presente Protocolo en cualquier momento posterior a la expiracién de
un plazo de cinco afios a contar de la fecha en que el Protocolo haya
entrado en vigor para dicha Parte.

La denuncia se efectuard depositando un instrumento de denuncia
ante el Secretario General de la Organizacién.

La denuncia surtird efecto transcurridos doce meses a partir de la
recepcidn, por parte del Secretario General de la Organizacién, de la
notificaciéon, o después de la expiracién de cualquier otro plazo mis
largo que se fije en la notificacion.

Articulo VIII
Depositario

1

El presente Protocolo serd depositado ante el Secretario General de la
Organizacién (en adelante llamado el depositario).

El depositario:

a)  informard a todos los Estados que hayan firmado el presente
Protocolo o se hayan adherido al mismo, de:

i)  cada nueva firma y cada nuevo dep6sito de instrumento de
ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesidn, que se
vayan produciendo y de la fecha en que se produzcan;

i)  la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo;

i) todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente
Protocolo y de la fecha en que fue recibido dicho
instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia
surta efecto;

iv)  toda decisién que se haya tomado de conformidad con el
articulo II 1) del presente Protocolo;

b)  remitird ejemplares auténticos certificados del presente Proto-
colo a todos los Estados que lo hayan firmado o se hayan
adherido al mismo.

Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el depositario
remitird un ejemplar auténtico certificado del mismo a la Secretaria de
las Naciones Unidas a fines de registro y publicacién, de conformidad
con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.
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Articulos VII, VIII, IX

Articulo IX
Idiomas

El presente Protocolo estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas
espaiiol, francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos tendra la misma
autenticidad. Se hardn traducciones oficiales a los idiomas aleman, arabe,
italiano y japonés, las cuales seran depositadas junto con el original firmado.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por
sus respectivos Gobiernos, firman el presente Protocolo™.

HECHO EN LONDRES el dia diecisiete de febrero de mil novecientos setenta
y ocho.

* Se omiten las firmas.
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Protocolo 1
(incluidas las enmiendas)

Disposiciones para formular los
informes sobre sucesos relacionados

con sustancias perjudiciales
(de conformidad con el articulo 8 del Convenio)

Articulo T
Obligacion de informar

1)

El capitin u otra persona a cuyo cargo esté cualquier buque
involucrado en uno de los sucesos a que se hace referencia en el
articulo II del presente Protocolo enviard el oportuno informe
facilitando los pormenores del suceso sin demora y describiéndolos
con la maxima amplitud posible, de conformidad con lo dispuesto en
el presente Protocolo.

En el supuesto de que el buque al que se hace referencia en el parrafo
1) del presente articulo sea abandonado, o de que su informe sea
incompleto o imposible de obtener, el propietario, el fletador, el
gestor o el armador del buque, o los agentes de éstos, asumiran en
todo lo posible las obligaciones que impone al capitin lo dispuesto en
el presente Protocolo.

Articulo II
Casos en que se informara

1

Se informari siempre que un suceso entrafie:

a)  una descarga superior al nivel autorizado o una probable
descarga de hidrocarburos o de sustancias nocivas liquidas, sea
cual fuere el motivo, incluidas las que se hagan para salvaguardar
la seguridad del buque o la vida humana en el mar; o

b)  una descarga o probable descarga de sustancias perjudiciales que
se transporten en bultos, incluidas las que se lleven en
contenedores, tanques portatiles, vehiculos de carretera o
ferroviarios y gabarras de buque; o
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Protocolo I: Sucesos relacionados con sustancias perjudiciales

¢) un dafio, fallo o averia en un buque de eslora igual o superior a
15 m que:

1)  afecte a la seguridad del buque, como por ¢jemplo, y sin
que la enumeracién sea exhaustiva, abordajes, varadas,
incendios, explosiones, fallos estructurales, inundaciones y
corrimientos de la carga; o

il)  vayaen detrimento de la seguridad de la navegacién, como
por ejemplo, y sin que la enumeracién sea exhaustiva,
fallos o averfas del aparato de gobierno, las miquinas
propulsoras, el sistema electrégeno y las ayudas a la
navegacion esenciales de a bordo; o

d)  una descarga de hidrocarburos o de sustancias nocivas liquidas,
efectuada en el curso de las operaciones del buque, que rebase la
cantidad o el régimen instantineo de descarga permitidos en
virtud del presente Convenio.

A los efectos del presente Protocolo:

a)  Los hidrocarburos a que se hace referencia en el parrafo 1 a) del
presente articulo son los definidos en la regla 1 1) del Anexo I
del Convenio.

b)  Las sustancias nocivas liquidas a que se hace referencia en el
parrafo 1 a) del presente articulo son las definidas en la regla 1 6)
del Anexo II del Convenio.

¢)  Las sustancias perjudiciales en bultos a que se hace referencia en el
parrafo 1 b) del presente articulo son las sustancias consideradas
como contaminantes del mar en el Codigo maritimo interna-
cional de mercancias peligrosas (Codigo IMDG).

Articulo IIT
Contenido del informe

En los informes, en cualquier caso, se hard constar:

a)  identidad de los buques involucrados;

o

) hora, tipo y situacién geogrifica del suceso;

) cantidad y tipo de las sustancias perjudiciales involucradas;

o

oL

) medidas de auxilio y salvamento.
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Articulos III, IV, V

Articulo IV
Informe complementario

Toda persona obligada en virtud de lo dispuesto en el presente Protocolo a
enviar un informe estara obligada, cuando ello sea posible:

a)  acomplementar el informe inicial, segin sea necesario, a facilitar
informacion acerca de los acontecimientos posteriores al suceso;

y

b) a satistacer en la mayor medida posible las peticiones de
informacién adicional relativa al suceso que hagan los Estados
afectados.

Articulo V
Procedimientos para informar acerca de sucesos

1) Los informes se cursarin al Estado riberefio mis préximo por los
canales de telecomunicaciones mis ripidos de que se disponga y
dandoles la mixima prioridad posible.

2) A fin de dar cumplimiento a lo dispuesto en el presente Protocolo, las
Partes en el presente Convenio emitirin o dispondrin que se emitan
reglamentos o instrucciones relativos a los procedimientos que habrin
de seguirse para informar acerca de sucesos en que estén involucradas
sustancias perjudiciales, basindose para ello en las directrices
elaboradas por la Organizacién™.

* Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de
notificacién para buques, incluidas las Directrices para notificar sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar, aprobadas por la
Organizacion mediante la resolucion A.851(20); véase la publicacion IMO-518S.
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Protocolo 11

Arbitraje

(de conformidad con el articulo 10 del Convenio)

Articulo I

Salvo que las Partes en la controversia decidan otra cosa, el procedimiento
de arbitraje se regird por las normas estipuladas en este Protocolo.

Articulo II

1) Se constituird un Tribunal de arbitraje a solicitud de una Parte en el
Convenio dirigida a otra de conformidad con el articulo 10 del
presente Convenio. La solicitud de arbitraje consistird en una
exposicién del caso acompafiada de los documentos de justificacién.

2)  La Parte solicitante informari al Secretario General de la Organizacién
del hecho de haber pedido la constitucién de un Tribunal, de los
nombres de las Partes en la controversia, y de los articulos del
Convenio o las reglas sobre cuya interpretacion o aplicacion exista, en
su opinidn, un desacuerdo. El Secretario General transmitird esta
informacion a todas las Partes.

Articulo III

El Tribunal estard constituido por tres miembros: dos arbitros nombrados
respectivamente por cada una de las Partes en la controversia y un tercer
arbitro que serd nombrado de comian acuerdo por los dos primeros y
asumira la presidencia del Tribunal.

Articulo IV

1) Sial vencer el plazo de sesenta dias contados desde el nombramiento
del segundo arbitro no ha sido nombrado todavia el Presidente del
Tribunal, el Secretario General de la Organizacidn, a peticién de
cualquiera de las dos Partes, hard ese nombramiento dentro de un
nuevo plazo de sesenta dias, seleccionindolo en una lista de personas
calificadas previamente compilada por el Consejo de la Organizacién.
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2)

Si dentro del plazo de sesenta dias contados desde la fecha de
recepcion de la solicitud una de las Partes no ha nombrado al miembro
del Tribunal cuya designacién le incumbe, la otra Parte puede
informar directamente al Secretario General de la Organizacién, quien
nombrara al Presidente del Tribunal dentro de un plazo de sesenta
dias, selecciondndolo en la lista prescrita en el parrafo 1) del presente
articulo.

Tan pronto como haya sido nombrado, el Presidente del Tribunal
requerird a la Parte que no haya demgnado arbitro para que lo haga del
mismo modo y con arreglo a las mismas condiciones. Si la Parte no
efectiia el nombramiento requerido, el Presidente del Tribunal pedira
al Secretario General de la Organizacién que haga él mismo el
nombramiento con arreglo a la forma y condiciones prescritas en el
parrafo anterior.

Cuando sea nombrado en virtud de lo dispuesto en el presente
articulo, el Presidente del Tribunal no podra ser ni haber sido de la
misma nacionalidad que una de las Partes interesadas, salvo que
consienta en ello la otra Parte.

En caso de fallecimiento o ausencia de un arbitro cuyo nombramiento
incumba a una de las Partes, dicha Parte nombrarid a un sustituto
dentro del plazo de sesenta dias contados desde la fecha del
fallecimiento o ausencia. Si dicha Parte no hiciese el nombramiento,
continuari el procedimiento de arbitraje con los arbitros restantes. En
caso de fallecimiento o ausencia del Presidente del Tribunal,
procederd a nombrar un sustituto con arreglo a lo dispuesto en el
articulo III de este Protocolo o, si no hubiera acuerdo entre los
miembros del Tribunal dentro del plazo de sesenta dias contados
desde la fecha del fallecimiento o ausencia, segiin lo dispuesto en el
presente articulo.

Articulo V

El Tribunal puede oir y dirimir reconvenciones promovidas directamente
por cuestiones que toquen al fondo de la controversia.

Articulo VI

Cada una de las Partes remunerari a su arbitro y sufragari los gastos conexos,
asi como los de preparacién de su causa. La remuneracién del Presidente del
Tribunal y todos los gastos generales del arbitraje correrin por mitades a
cargo de las Partes. El Tribunal anotard todos sus gastos y presentard un
estado de cuentas definitivo.
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Articulos V, VLVIL, VIII, IX, X

Articulo VII

Toda Parte en el Convenio que tenga un interés de indole juridica que
pudiera ser afectado por el dictamen del Tribunal, podrd, con el
consentimiento del Tribunal, sumarse al procedimiento de arbitraje
mediante notificacién escrita dirigida a las Partes que hayan iniciado el
procedimiento.

Articulo VIII

Todo Tribunal de arbitraje constituido en virtud de lo dispuesto en el
presente Protocolo establecera su reglamento.

Articulo IX

1) Las decisiones del Tribunal, tanto en materia de procedimiento y de
ubicacion de las sesiones como respecto a cualquier asunto que le sea
sometido, se tomarin por voto mayoritario de sus miembros; la
ausencia o abstencién de uno de los miembros del Tribunal cuyo
nombramiento incumbid a las Partes no constituird impedimiento
para que el Tribunal dictamine. En caso de empate, el Presidente
tendrd voto de calidad.

2)  Las Partes facilitaran las tarcas del Tribunal. En particular, de
conformidad con su legislacién y usando todos los medios de que
dispongan, las Partes deberan:

a)  proporcionar al Tribunal los documentos e informacién
necesarios;

b)  dar al Tribunal entrada en su territorio para oir a testigos o
expertos y para visitar los lugares de que se trate.

3) La ausencia o no comparecencia de una Parte no constituird
impedimiento para que se siga el procedimiento.

Articulo X

1) El Tribunal dictard su laudo dentro de un plazo de cinco meses
contados a partir de la fecha de su constitucidén a menos que, en caso
de necesidad, decida ampliar ese plazo. La ampliacidén no excedera de
tres meses. El laudo del Tribunal, que ird acompafiado de una
exposicion de motivos, serd definitivo e inapelable y se comunicara al
Secretario General de la Organizacién. Las Partes cumplirin
inmediatamente lo dispuesto en el laudo.
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2)

Toda controversia que se suscitase entre las Partes en cuanto a la
interpretacién o ejecucién del laudo podri ser sometida por una de las
Partes al Tribunal que lo dictdé para que decida y, de haberse
dispersado éste, a otro Tribunal constituido a dicho efecto del mismo
modo que el primero.
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Protocolo de 1997 que enmienda
el Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDO Partes en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,

RECONOCIENDO la necesidad de prevenir y contener la contaminacién
atmosférica ocasionada por los buques,

RECORDANDO el Principio 15 de la Declaracién de Rio sobre el Medio
Ambiente y el Desarrollo a favor de la aplicacién del planteamiento
preventivo,

CONSIDERANDO que el modo mas eficaz de lograr este objetivo es la
conclusién de un Protocolo de 1997 que enmiende el Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978,

CONVIENEN:

Articulo 1
Instrumento que se enmienda
El presente Protocolo enmienda el Convenio internacional para prevenir la

contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978
(en adelante llamado “el Convenio”).

Articulo 2
Adicion del Anexo VI al Convenio

Se anade el Anexo VI, titulado “Reglas para prevenir la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques”, cuyo texto figura en el anexo del
presente Protocolo.
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Protocolo de 1997 que enmienda el MARPOL 73/78

Articulo 3
Obligaciones generales

1 El Convenio y el presente Protocolo, respecto de las Partes en el
presente Protocolo, se leerdn e interpretardn conjuntamente como un
instrumento Gnico.

2 Toda referencia al presente Protocolo supondrd también una
referencia al Anexo.

Articulo 4
Procedimiento de enmienda

Cuando se aplique el articulo 16 del Convenio respecto de una enmienda al
Anexo VI'y sus apéndices, se considerard que la referencia a “una Parte en el
Convenio” corresponde a una Parte obligada por dicho Anexo.

CLAUSULAS FINALES

Articulo 5
Firma, ratificacion, aceptacion,
aprobacion y adhesion

1 El presente Protocolo estard abierto a la firma en la sede de la
Organizacién Maritima Internacional (en adelante llamada “la Organiza-
cién”) desde el 1 de enero de 1998 hasta el 31 de diciembre de 1998 y
después de ese plazo seguird abierto a la adhesién. Unicamente los Estados
Contratantes del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los buques, 1973 (en adelante llamado
“el Protocolo de 1978”) podrin constituirse en Partes en el presente
Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacidén, aceptacién o
aprobacidn; o

b)  firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacidn, seguida
de ratificacién, aceptacién o aprobacién; o

¢)  adhesion.

2 La ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesion se efectuard
depositando ante el Secretario General de la Organizacién (en adelante
llamado “el Secretario General”) el instrumento que proceda.
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Articulos 3, 4, 5, 6, 7, 8

Articulo 6
Entrada en vigor

1 El presente Protocolo entrard en vigor 12 meses después de la fecha en
que por lo menos 15 Estados, cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del 50% del tonelaje bruto de la marina mercante
mundial, se hayan constituido en Partes del mismo de conformidad con lo
prescrito en el articulo 5 del presente Protocolo.

2 Todo instrumento de ratificacion, aceptacidén, aprobacién o adhesion
depositado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo adquirira efectividad tres meses después de la fecha en que fue
depositado.

3 Después de la fecha en la que se considere aceptada una enmienda al
actual Protocolo de conformidad con lo prescrito en el articulo 16 del
Convenio, todo instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacién o
adhesién depositado se aplicari al presente Protocolo enmendado.

Articulo 7
Denuncia

1 El presente Protocolo podrd ser denunciado por una Parte en el
presente Protocolo en cualquier momento posterior a la expiracién de un
plazo de cinco afios a contar de la fecha en que el Protocolo haya entrado en
vigor para dicha Parte.

2 La denuncia se efectuard depositando un instrumento de denuncia
ante el Secretario General.

3 La denuncia surtird efecto transcurridos 12 meses a partir de la
recepcién de la notificacién por el Secretario General, o después de la
expiracion de cualquier otro plazo mas largo que se fije en la notificacion.

4 Se considerard que la denuncia del Protocolo de 1978, de
conformidad con el articulo VII del mismo, incluye la denuncia del
presente Protocolo, de conformidad con el presente articulo. Esta denuncia
surtird efecto en la fecha en que surta efecto la denuncia del Protocolo de
1978, de conformidad con el articulo VII de dicho Protocolo.

Articulo 8
Depositario

1 El presente Protocolo serd depositado ante el Secretario General (en
adelante llamado “el Depositario”).
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Protocolo de 1997 que enmienda el MARPOL 73/78

2 El Depositario:

a)  informari a todos los Estados que hayan firmado el presente
Protocolo o se hayan adherido al mismo, de:

i)  toda nueva firma o depdsito de un instrumento de
ratificacién, aceptacidén, aprobacién o adhesién, asi como
de la fecha en que se produzcan;

i)  la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo; y

i)  todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente
Protocolo y de la fecha en que fue recibido dicho
instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia
surta efecto; y

b)  remitird ejemplares auténticos certificados del presente Proto-
colo a todos los Estados que hayan firmado el Protocolo o se
hayan adherido al mismo.

3 Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el Depositario
remitird a la Secretaria de las Naciones Unidas una copia auténtica
certificada del mismo para que se registre y publique, conforme a lo
dispuesto en el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 9
Idiomas

El presente Protocolo estd redactado en un solo e¢jemplar en los idiomas
arabe, chino, espaiiol, francés, inglés y ruso, y cada uno de los textos tendra
la misma autenticidad.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por
sus respectivos Gobiernos, han firmado™ el presente Protocolo.

HECHO EN LONDRES, el dia veintiséis de septiembre de mil novecientos
noventa y siete.

* Se omiten las firmas.
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Anexo I del MARPOL 73/78
(incluidas las enmiendas)

Reglas para prevenir la contaminacion
por hidrocarburos

Capitulo I — Generalidades

Regla 1
Definiciones
A los efectos del presente anexo:

1) Por hidrocarburos se entiende el petrdleo en todas sus manifestaciones,
incluidos los crudos de petrdleo, el fueloil, los fangos, los residuos
petroliferos y los productos de refinacion (distintos de los de tipo
petroquimico que estidn sujetos a las disposiciones del Anexo II del
presente Convenio) y, sin que ello limite la generalidad de la
enumeracién precedente, las sustancias que figuran en la lista del
apéndice I de este anexo.

VEASE LA INTERPRETACION 1A.0

2)  Por mezcla oleosa se entiende cualquier mezcla que contenga hidro-
carburos.

3)  Por combustible liquido, se entiende todo hidrocarburo utilizado como
combustible para la maquinaria propulsora y auxiliar del buque en que
se transporta dicho combustible.

4)  Por petrolero se entiende todo buque construido o adaptado para
transportar principalmente hidrocarburos a granel en sus espacios de
carga; este término comprende los buques de carga combinados y
“buques tanque quimiqueros” tal como se definen estos altimos en el
Anexo II del presente Convenio, cuando estén transportando
cargamento total o parcial de hidrocarburos a granel.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 1.0y 6.1

5)  Por buque de carga combinado se entiende todo petrolero proyectado
para transportar indistintamente hidrocarburos o cargamentos s6lidos
a granel.
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6)  Por buque nuevo se entiende:

a)  un buque cuyo contrato de construccién se formaliza después
del 31 de diciembre de 1975; o

b) de no haberse formalizado un contrato de construccién, un
buque cuya quilla sea colocada o que se halle en fase aniloga de
construccion después del 30 de junio de 1976; o

¢)  un buque cuya entrega tenga lugar después del 31 de diciembre

de 1979; o

d) un buque que haya sido objeto de una transformacién
importante:
1)  para la cual se formaliza el contrato después del 31 de

diciembre de 1975; o

il)  cuyas obras, de no haberse formalizado un contrato, se
inicien después del 30 de junio de 1976; o

ili)  terminada depués del 31 de diciembre de 1979.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 1.1y 1.2

7)  Por buque existente se entiende un buque que no es un buque nuevo.

8) a)  Por transformacion importante se entenderd toda transformacioén
de un buque existente:

1)  que altere considerablemente las dimensiones o la capaci-
dad de transporte del buque; o

i)  que haga que cambie el tipo del buque; o

i) que se efectie, en opinidén de la Administracién, con la
intenciéon de prolongar considerablemente la vida del
buque; o

iv)  que de algtin otro modo altere el buque hasta tal punto que
si fuera un buque nuevo quedari sujeto a las disposiciones
pertinentes del presente Convenio que no le son aplicables
como buque existente.

VEASE LA INTERPRETACION 1.3

b)  No obstante lo dispuesto en el apartado a) del presente parrafo,
no se considerard que la transformacién de un petrolero
existente de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas,
efectuada para satisfacer lo prescrito en la regla 13 del presente
anexo, constituye una transformacién importante a los efectos
de dicho anexo.
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Regla 1

10)

11)

12)

13)

14)

c)  No obstante lo dispuesto en el apartado a) del presente parrafo,
no sc considerard que la transformacién de un petrolero
existente realizada para que cumpla con las prescripciones de
las reglas 13F o 13G del presente anexo constituye una
transformacién importante a efectos de dicho anexo.

Tierra mas proxima. La expresion “de la tierra mas proxima” significa
desde la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar
territorial del territorio de que se trate, de conformidad con el derecho
internacional, con la salvedad de que, a los efectos del presente
Convenio, a lo largo de la costa nordeste de Australia, “de la tierra mas
préoxima’ significard desde una linea trazada a partir de un punto de la
costa australiana situado en latitud 11°00" S, longitud 142°08" E, hasta
un punto de latitud 10°35’ S, longitud 141°55" E, desde alli a un punto
en latitud 10°00" S, longitud 142°00" E, y luego sucesivamente a

latitud  9°10° S, longitud 143°52'
latitud 9°00" S, longitud 144°30’
latitud 10°41 longitud 145°00°
latitud 13°00° longitud 145°00°
latitud 15°00° longitud 146°00’
latitud 17°30° longitud 147°00’
latitud 21°00" S, longitud 152°55°
latitud 24°30" S, longitud 154°00°
y finalmente, desde esta posicién hasta un punto de la costa

de Australia en latitud 24°42" S, longitud 153°15" E

ZRZEZRZNZR 2%
esleslealiesNesleaResNes)

Por zona especial se entiende cualquier extension de mar en la que, por
razones técnicas reconocidas en relacién con sus condiciones
oceanogrificas y ecoldgicas y el caricter particular de su trafico
maritimo se hace necesario adoptar procedimientos especiales
obligatorios para prevenir la contaminacién del mar por hidro-
carburos. Zonas especiales son las enumeradas en la regla 10 del
presente anexo.

Régimen instantaneo de descarga de hidrocarburos es el resultante de
dividir el caudal de descarga de hidrocarburos en litros por hora, en
cualquier instante, por la velocidad del buque en nudos y en el mismo
instante.

Por tanque se entiende todo espacio cerrado que esté formado por la
estructura permanente de un buque y esté proyectado para el
transporte de liquidos a granel.

Por tanque lateral se entiende cualquier tanque adyacente al forro
exterior en los costados del buque.

Por tanque central se entiende cualquier tanque situado del lado
interior de un mamparo longitudinal.
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15)

16)

17)

18)

19)

20)
21)

Por tanque de decantacion, se entiende todo tanque que esté especifi-
camente destinado a recoger residuos y aguas de lavado de tanques, y
otras mezclas oleosas.

Por lastre limpio se entiende el lastre llevado en un tanque que, desde
que se transportaron hidrocarburos en ¢l por ultima vez, ha sido
limpiado de tal manera que todo efluente del mismo, si fuera
descargado por un buque estacionario en aguas calmas y limpias en un
dia claro, no produciria rastros visibles de hidrocarburos en la super-
ficie del agua ni a orillas de las costas proximas, ni ocasionaria dep6-
sitos de fangos o emulsiones bajo la superficie del agua o sobre dichas
orillas. Cuando el lastre sea descargado a través de un dispositivo de
vigilancia y control de descargas de hidrocarburos aprobado por la
Administracién, se entenderd que el lastre estaba limpio, aun cuando
pudieran observarse rastros visibles, si los datos obtenidos con el
mencionado dispositivo muestran que el contenido de hidrocarburos
en el efluente no excedia de 15 partes por millén.

Por lastre separado se entiende el agua de lastre que se introduce en un
tanque que estd completamente separado de los servicios de carga de
hidrocarburos y de combustible liquido para consumo y que estd
permanentemente destinado al transporte de lastre o al transporte de
lastre o cargamentos que no sean ni hidrocarburos ni sustancias
nocivas tal como se definen éstas en los diversos anexos del presente
Convenio.

VEASE LA INTERPRETACION 1.4

Eslora (L): se toma como eslora el 96% de la eslora total en una
flotacion situada al 85% del puntal minimo de trazado medido desde
el canto superior de la quilla o la eslora tomada en esa linea de
flotacién medida desde el canto exterior de la roda hasta el ¢je de la
mecha del timén en dicha flotacién si ésta fuera mayor. En los buques
proyectados con quilla inclinada, la flotacién en que se medira la eslora
serd paralela a la flotacién de proyecto. La eslora (L) se medird en
metros.

Perpendiculares de proa y de popa: se tomaran en los extremos de proa 'y
de popa de la eslora (L). La perpendicular de proa pasard por la
interseccion del canto exterior de la roda con la flotaciéon en que se
mide la eslora.

Centro del buque: se sitGa en el punto medio de la eslora (L).

Manga (B) es la anchura maxima del buque medida en el centro del
mismo hasta la linea de trazado de la cuaderna en los buques con forro
metalico, o hasta la superficie exterior del casco, en los buques con
forro de otros materiales. La manga (B) se medird en metros.
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

Peso muerto (DW) es la diferencia, expresada en toneladas métricas,
entre el desplazamiento de un buque en agua de densidad igual a
1,025, segtin la flotacidén en carga correspondiente al francobordo
asignado de verano, y el peso del buque vacio.

Por peso del buque vacio, valor que se expresa en toneladas métricas, se
entiende el desplazamiento de un buque sin carga, combustible, aceite
lubricante, agua de lastre, agua dulce, agua de alimentacién de calderas
en los tanques ni provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes
ni efectos de unos y otros.

Permeabilidad de un espacio es la relacién entre el volumen de ese
espacio que se supone ocupado por agua y su volumen total.

Los voliimenes y dreas del buque se calcularin en todos los casos
tomando las lineas de trazado.

No obstante lo dispuesto en el parrafo 6) de la presente regla, a los
efectos de las reglas 13, 13B, 13E y 18 4) del presente anexo, por
petrolero nuevo se entendera:

a)  un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato
de construccién después del 1 de junio de 1979; o

b)  en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya
quilla sea colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente después del 1 de enero de 1980; o

¢)  un petrolero cuya entrega se produzca después del 1 de junio de
1982; o

d) un petrolero que haya sido objeto de una transformacion
importante:

i) para la cual se adjudique el oportuno contrato después del

1 de junio de 1979; o

i)  respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo
de construccién se inicie después del 1 de enero de 1980;
)

i) que quede terminada después del 1 de junio de 1982.

si bien cuando se trate de petroleros de peso muerto igual o superior a
70 000 toneladas se aplicara la definicién del parrafo 6) de la presente
regla a los efectos de la regla 13 1) del presente anexo.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 1.1Y 1.2

No obstante lo dispuesto en el parrafo 7) de la presente regla, a los
efectos de las reglas 13, 13A, 13B, 13C, 13D, 18 5) y 18 6) ¢) del
presente anexo, por petrolero existente se entendera un petrolero que no
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28)

29)

30)

31)

sea un petrolero nuevo, segun se define éste en el parrafo 26) de la
presente regla.

Por crudo se entiende toda mezcla de hidrocarburos liquidos que se
encuentra en forma natural en la tierra, haya sido o no tratada para
hacer posible su transporte; el término incluye:

a)  crudos de los que se hayan extraido algunas fracciones de
destilados;

b) crudos a los que se hayan agregado algunas fracciones de
destilados.

Por petrolero para crudos se entiende un petrolero destinado a operar en
el transporte de crudos.

Por petrolero para productos petroliferos se entiende un petrolero
destinado a operar en el transporte de hidrocarburos que no sean
crudos.

Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que
correspondan, cada afio, a la fecha de expiraciéon del Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién por hidrocarburos.

Regla 2
Ambito de aplicacion

1)

2)

A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del
presente anexo se aplicardn a todos los buques.

En los buques que, sin ser petroleros, estén equipados con espacios de
carga que hayan sido construidos y se utilicen para transportar
hidrocarburos a granel y que tengan una capacidad total igual o
superior a 200 metros cubicos, se aplicardn también a la construccién
y utilizacién de tales espacios las prescripciones de las reglas 9, 10, 14,
15 1), 2) y 3), 18, 20, y 24 4) estipuladas en este anexo para los
petroleros, salvo cuando dicha capacidad total sea inferior a 1 000
metros cibicos, en cuyo caso las prescripciones de la regla 15 4) de
este anexo podran aplicarse en lugar de lo previsto en la regla 15 1),

2) y 3).

Cuando en un espacio de carga de un petrolero se transporte un
cargamento que esté sujeto a lo dispuesto en el Anexo II del presente
Convenio se aplicardn también las prescripciones pertinentes de dicho
Anexo II.

a)  Los aliscafos, acrodeslizadores y demas embarcaciones de tipo
nuevo (naves de semisuperficie, naves sumergibles, etc.) cuyas
caracteristicas de construccioén no permitan aplicar, por irrazona-
ble o impracticable, alguna cualquiera de las normas de
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construccidn y equipo previstas en los capitulos II y III de este
anexo, podran ser eximidos por la Administracion de cumplir tales
normas siempre que la construccién y el equipo del buque ofrezca
proteccién equivalente contra la contaminacién por hidro-
carburos, habida cuenta del servicio a que esté destinado el buque.

b)  Los pormenores referentes a toda exencién de esta indole que
pueda conceder la Administracién constardn en el certificado
prescrito por la regla 5 del presente anexo.

c¢) La Administracién que autorice tal exencidén comunicara a la
Organizacidn, lo antes posible, pero desde luego dentro de un
plazo que no pase de noventa dias, los pormenores y razones de
esa exencién y la Organizacidn los transmitird a las Partes en el
Convenio para informacién y para que se tomen las medidas que
puedan resultar oportunas.

Regla 3
Equivalentes

VEASE LA INTERPRETACION 1.5

La Administracién puede autorizar a bordo de un buque instalaciones,
materiales, equipos o aparatos en sustitucién de los prescritos por el
presente anexo, si tales instalaciones, materiales, equipos o aparatos
son por lo menos tan eficaces como los prescritos por el presente
anexo. Esta facultad de la Administracion no le permitira autorizar que
se sustituyan, como equivalentes, las normas de proyecto y
construccién prescritas en las reglas de este anexo por meétodos
operativos cuyo fin sea controlar las descargas de hidrocarburos.

La Administracién que autorice instalaciones, materiales, equipos o
aparatos en sustitucién de los prescritos por el presente anexo
comunicara a la Organizacién los pormenores de tal sustitucion a fin
de que sean transmitidos a las Partes en el Convenio para informacién
y para que se tomen las medidas que puedan resultar oportunas.

Regla 4

Reconocimientos

1)

Los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 toneladas y los
demis buques de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas seran
objeto de los reconocimientos que se especifican a continuacion:

a)  un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en
servicio o de que se expida por primera vez el certificado
prescrito en la regla 5 del presente anexo, el cual comprendera
un examen completo de la estructura, el equipo, los sistemas, los
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accesorios, los medios y los materiales del buque, en la medida
en que le sea aplicable el presente anexo. Este reconocimiento
serd tal que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas,
los accesorios, los medios y los materiales cumplen plenamente
con las prescripciones aplicables del presente anexo;

b)  un reconocimiento de renovacién a intervalos especificados por
la Administracién, pero que no excedan de cinco afios, salvo en
los casos en que sean aplicables las reglas 8 2), 8 5), 8 6) u 8 7) del
presente anexo. Este reconocimiento de renovacién se realizara
de modo que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas,
los accesorios, los medios y los materiales cumplen plenamente
con las prescripciones aplicables del presente anexo;

¢) un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses
anteriores o posteriores a la segunda o a la tercera fecha de
vencimiento anual del certificado, el cual podra sustituir a uno
de los reconocimientos anuales estipulados en el parrafo 1) d) de
la presente regla. Los reconocimientos intermedios se realizarin
de modo que garanticen que el equipo y los sistemas de bombas
y tuberias correspondientes, incluidos los dispositivos de
vigilancia y control de descargas de hidrocarburos, los sistemas
de lavado con crudos, los separadores de agua e hidrocarburos y
los sistemas de filtracion de hidrocarburos, cumplen plenamente
con las prescripciones aplicables del presente anexo y estin en
buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos inter-
medios se consignaran en el certificado expedido en virtud de lo
dispuesto en las reglas 5 6 6 del presente anexo;

VEASE LA INTERPRETACION 1A.1

d)  un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la fecha de vencimiento anual del certificado, que
comprendera una inspeccién general de la estructura, el equipo,
los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales a que se
hace referencia en el parrafo 1) a) de la presente regla a fin de
garantizar que se han mantenido de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 4) de la presente regla y que contintian
siendo satisfactorios para el servicio a que el buque esté
destinado. Estos reconocimientos anuales se consignaran en el
certificado expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 5 6 6
del presente anexo;

e)  también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general, ya
parcial, segin dicten las circunstancias, después de la realizacién
de reparaciones a que den lugar las Investigaciones prescritas en
el parrafo 4) de la presente regla, o siempre que se efectiien a

bordo reparaaones o renovaciones importantes. El reconoci-
miento serd tal que garantice que se realizaron de modo efectivo
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las reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales
utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de
éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que el buque
cumple totalmente con lo dispuesto en el presente anexo.

Respecto a los buques que no estén sujetos a lo dispuesto en el pa-
rrafo 1) de la presente regla, la Administracién dictardi medidas
apropiadas para garantizar el cumplimiento de las disposiciones
aplicables del presente anexo.

a)

Los reconocimientos de los buques, por cuanto se refiere a la
aplicacién de lo dispuesto en el presente anexo, seran realizados
por funcionarios de la Administracién. No obstante, la
Administracién podra confiar los reconocimientos a inspectores
nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.

La Administracién que nombre inspectores o reconozca
organizaciones para realizar los reconocimientos prescritos en
el apartado a) del presente parrafo facultard a todo inspector
nombrado u organizacién reconocida para que, como minimo,
puedan:

i) exigir la realizacién de reparaciones en el buque; y

il)  realizar reconocimientos cuando lo soliciten las auto-
ridades competentes del Estado rector del puerto.

La Administracion notificard a la Organizacién cudles son las
atribuciones concretas que haya asignado a los inspectores
nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las condiciones
en que les haya sido delegada autoridad, para que las comunique
a las Partes en el presente Protocolo y éstas informen a sus
funcionarios.

Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida
dictaminen que el estado del buque o de su equipo no corres-
ponde en lo esencial a los pormenores del certificado, o que es
tal que el buque no puede hacerse a la mar sin que ello suponga
un riesgo inaceptable para el medio marino por los dafios que
pueda ocasionarle, el inspector o la organizacién harin que
inmediatamente se tomen medidas correctivas y, a su debido
tiempo, notificaran esto a la Administracién. Si no se toman
dichas medidas correctivas, se retirard el certificado y esto serd
inmediatamente notificado a la Administracién; y cuando el
buque se encuentre en un puerto de otra Parte, también se dard
notificacién inmediata a las autoridades competentes del Estado
rector del puerto. Cuando un funcionario de la Administracién,
un inspector nombrado o una organizacién reconocida hayan
informado con la oportuna notificacién a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho

55




Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos

Estado prestard al funcionario, inspector u organizacidén
mencionados toda la asistencia necesaria para el cumplimiento
de las obligaciones impuestas por la presente regla. Cuando
proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate
tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta
poder hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse al
astillero de reparaciones apropiado que estando disponible se
encuentre mas proximo, sin que ello suponga un riesgo
inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda
ocasionarle.

d) En todos los casos, la Administracién interesada garantizard
incondicionalmente la integridad y eficacia del reconocimiento,
y se comprometerd a hacer que se tomen las disposiciones
necesarias para dar cumplimiento a esta obligacién.

4) a)  Elestado del buque y de su equipo serd mantenido de modo que
se ajuste a lo dispuesto en el presente Convenio, a fin de
garantizar que el buque seguird estando, en todos los sentidos, en
condiciones de hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo
inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda
ocasionarle.

b) Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en
virtud de lo dispuesto en el parrafo 1) de la presente regla, no se
efectuard ningin cambio en la estructura, el equipo, los sistemas,
los accesorios, los medios y los materiales que fueron objeto de
reconocimiento, sin previa autorizacién de la Administracion,
salvo que se trate de la sustitucién directa de tales equipo o
accesorios.

¢)  Siempre que un buque sufra un accidente o se le descubra algin
defecto que afecten seriamente a la integridad del buque o la
eficacia o la integridad del equipo al que se aplique el presente
anexo, el capitin o el propietario del buque informarin lo antes
posible a la Administracién, a la organizacién reconocida o al
inspector nombrado encargados de cxpcdir el certificado
pertinente, quienes harin que se inicien las investigaciones
encaminadas a determinar si es necesario realizar el reconoci-
miento prescrito en el parrafo 1) de la presente regla. Cuando el
buque se encuentre en un puerto regido por otra Parte, el
capitdn o el propietario informarin también inmediatamente a
las autoridades competentes del Estado rector del puerto, y el
inspector nombrado o la organizacién reconocida comprobarin
que se ha rendido ese informe.
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Regla 5
Expedicion o refrendo del certificado

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 2.0 y 2.1

A todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 tone-
ladas y demas buques de arqueo igual o superior a 400 toneladas que
realicen viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la
jurisdiccién de otras Partes en el Convenio se les expedird, tras el
reconocimiento inicial o de renovacién realizado de acuerdo con las
disposiciones de la regla 4 del presente anexo, un Certificado
internacional de prevencidn de la contaminacién por hidrocarburos.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 2.2, 2.3y 2.4

El certificado sera expedido o refrendado por la Administracién o por
cualquier persona u organizacidon debidamente autorizada por ella. En
cualquier caso la Administraciéon serd plenamente responsable del
certificado.

No obstante cualquier otra disposicién de las enmiendas al presente
anexo aprobadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino
(CPMM) mediante la resolucion MEPC 39(29), todo Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién por hidrocarburos
que sea valido cuando entren en vigor estas enmiendas, conservara su
validez hasta la fecha en que caduque en virtud de las disposiciones del
Anexo anteriores a la entrada en vigor de las enmiendas.

Regla 6
Expedicion o refrendo del certificado por otro Gobierno

1)

El Gobierno de una Parte en el Convenio podra, a peticién de la
Administracién, hacer que un buque sea objeto de reconocimiento vy,
si estima que satisface lo dispuesto en el presente anexo, expedir o
autorizar que se expida a ese buque un Certificado internacional de
prevencion de la contaminacién por hidrocarburos y, cuando proceda,
refrendar o autorizar que se refrende el certificado que haya a bordo,
de conformidad con el presente anexo.

Se remitirin lo antes posible a la Administracién que lo solicite una
copia del certificado y otra del informe de reconocimiento.

En el certificado se hard constar que fue expedido a peticién de la
Administracién, y tendrd la misma fuerza e igual validez que el
expedido en virtud de la regla 5 del presente anexo.

No se expedird el Certificado internacional de prevencidon de la
contaminacién por hidrocarburos a ningin buque con derecho a
enarbolar el pabellon de un Estado que no sea Parte en el Convenio.
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Regla 7
Modelo de certificado

VEASE LA INTERPRETACION 2.4A

El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por
hidrocarburos se redactard conforme al modelo que figura en el apéndice
II del presente anexo. Si el idioma utilizado no es el francés o el inglés, el
texto ird acompafiado de una traduccién a uno de estos dos idiomas.

Regla 8
Duracion y validez del certificado

VEASE LA INTERPRETACION 2.5

1) El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por
hidrocarburos se expedird para un periodo especificado por la
Administracién que no excedera de cinco aiios.

2) a) No obstante lo prescrito en el parrafo 1) de la presente regla,
cuando el reconocimiento de renovacién se efectiie dentro de
los tres meses anteriores a la fecha de expiracién del certificado
existente, el nuevo certificado sera valido, a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacién, por un periodo
que no excederi de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracién del certificado existente.

b)  Cuando el reconocimiento de renovacion se efectte después de
la fecha de expiracién del certificado existente, el nuevo
certificado serd valido, a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacidn, por un periodo que no excederd
de cinco anos contados a partir de la fecha de expiracidon del
certificado existente

¢)  Cuando el reconocimiento de renovacién se efectie con mis de
tres meses de antelacién a la fecha de expiracién del certificado
existente, el nuevo certificado serd vilido a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacién, por un periodo
que no excedera de cinco anos contados a partir de dicha fecha.

3)  Siun certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la
Administraciéon podrd prorrogar su validez mas alld de la fecha de
expiracién hasta el limite del periodo miximo especificado en el
parrafo 1) de la presente regla, siempre que los reconocimientos
citados en las reglas 4 1) ¢) y 4 1) d) del presente anexo, aplicables
cuando se expide un certificado para un periodo de cinco afos, se
hayan efectuado como proceda.
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Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido
posible expedir o facilitar al buque un nuevo certificado antes de la
fecha de expiracién del certificado existente, la persona o la
organizacién autorizada por la Administracién podrd refrendar el
certificado existente, el cual serd aceptado como valido por un periodo
adicional que no excederi de cinco meses contados a partir de la fecha
de expiracidn.

Sien la fecha de expiracién del certificado el buque no se encuentra en
el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, la
Administracién podrd prorrogar la validez del certificado, pero esta
prérroga slo se concederd con el fin de que el buque pueda proseguir
su VlaJC hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y
aun asi Gnicamente en los casos en que se estime oportuno y razonable
hacerlo. No se prorrogard ningin certificado por un periodo superior
a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no
quedard autorizado en virtud de ésta cuando llegue al puerto en que
haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber
obtenido previamente un nuevo certificado. Cuando se haya
finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado sera
valido por un periodo que no excederi de cinco afios contados a partir
de la fecha de expiracién del certificado existente antes de que se
concediera la prérroga.

Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no
haya sido prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la
presente regla, podrd ser prorrogado por la Administracién por un
periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de
vencimiento indicada en el mismo. Cuando se haya finalizado el
reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado serd valido por un
periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente antes de que se concediera la
proérroga.

En circunstancias especiales, que la Administracién determinard, no
serd necesario, contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2 b), 5) 6
6) de la presente regla, que la validez del nuevo certificado comience a
partir de la fecha de expiracion del certificado existente. En estas
circunstancias especiales, el nuevo certificado serd valido por un
periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacién.

Cuando se efectiie un reconocimiento anual o intermedio antes del
periodo estipulado en la regla 4 del presente anexo:

a)  la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se
sustituird mediante un refrendo por una fecha que no sea mis de
tres meses posterior a la fecha en que termind el reconoci-
miento;
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b) el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en
la regla 4 del presente anexo se efectuari a los intervalos que en
dicha regla se establezcan, teniendo en cuenta la nueva fecha de
vencimiento anual;

¢) lafecha de expiracién podrd permanecer inalterada a condicién
de que se efectien uno o mis reconocimientos anuales o
intermedios, segiin proceda, de manera que no se excedan entre
los distintos reconocimientos los intervalos maximos estipulados
en la regla 4 del presente anexo.

9)  Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 5 6 6
del presente anexo perdera su validez en cualquiera de los casos
siguientes:

a)  silos reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de
los intervalos estipulados en la regla 4 1) del presente anexo;

b)  si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dis-
puesto en las reglas 4 1) ¢) 6 4 1) d) del presente anexo;

¢)  cuando el buque cambie su pabellén por el de otro Estado. Sélo
se expedird un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo
expida se haya cerciorado plenamente de que el buque cumple
con lo prescrito en 4 4) a) y 4 4) b) del presente anexo. Si se
produce un cambio entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo
pabellon el buque tenia previamente derecho a enarbolar
transmitird lo antes posible a la nueva Administracion, previa
peticién de ésta cursada dentro del plazo de tres meses después
de efectuado el cambio, copias de los certificados que llevaba el
buque antes del cambio y, si estan disponibles, copias de los
informes de los reconocimientos pertinentes.

Regla 8A
Supervision de las prescripciones operacionales
por el Estado rector del puerto™

1) Un buque que esté en un puerto o terminal mar adentro de otra Parte
esta sujeto a inspeccién por funcionarios debidamente autorizados por
dicha Parte en lo que concierne a las prescripciones operacionales en
virtud del presente anexo, cuando existan claros indicios para suponer
que el capitdin o la tripulacién no estin familiarizados con los
procedimientos esenciales de a bordo relativos a la prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos.

" Véanse los Procedimientos para la supervisién por el Estado rector del puerto, aprobados por
la Organizacién mediante la resoluciéon A.787(19) y enmendada por la resoluciéon A.882(21);
véase la publicaciéon IMO-650E.
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Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente
regla, la Parte tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe
hasta que se haya resuelto la situacién de conformidad con lo prescrito
en el presente anexo.

Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado
rector del puerto estipulados en el articulo 5 del presente Convenio se
aplicaran a la presente regla.

Ninguna disposicién de la presente regla se interpretard de manera que
se limiten los derechos y obligaciones de una Parte que lleve a cabo la
supervisidn de las prescripciones operacionales a que se hace referencia
concretamente en el presente Convenio.
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Capitulo IT — Normas para controlar la contaminacion
en condiciones de servicio

Regla 9
Control de las descargas de hidrocarburos

1) A reserva de lo dispuesto en las reglas 10 y 11 del presente anexo y en
el parrafo 2) de esta regla, estari prohibida toda descarga de
hidrocarburos o de mezclas oleosas en el mar desde buques a los
que sca aplicable este anexo salvo cuando se cumplan todas las
condiciones siguientes:

a)  tratindose de petroleros, excepto en los casos previstos en el
apartado b) de este parrafo:

1)  que el petrolero no se encuentre dentro de una zona
especial;

i)  que el petrolero se encuentre a mis de 50 millas marinas de
la tierra mas proxima;

ill)  que el petrolero esté en ruta;

iv) que el régimen instantineo de descarga de hidrocarburos
no exceda de 30 litros por milla marina;

v)  que la cantidad total de hidrocarburos descargada en el mar
no exceda, en el caso de petroleros existentes, de 1/15 000
del cargamento total de que formaban parte los residuos y,
en el caso de petroleros nuevos, 1/30 000 del cargamento
total de que formaban parte los residuos; y

VEASE LA INTERPRETACION 3.2

vi) que el petrolero tenga en funcionamiento un sistema de
vigilancia y control de descargas de hidrocarburos y
disponga de un tanque de decantacidén como se prescribe
en la regla 15 del presente anexo;

b)  tratdindose de buques no petroleros cuyo arqueo bruto sea igual
o superior a 400 toneladas y de buques petroleros por lo que se
refiere a las aguas de las sentinas de los espacios de maquinas,
exceptuados los de la cdmara de bombas de carga a menos que
dichas aguas estén mezcladas con residuos de carga de hidro-
carburos:

i) que el buque no se encuentre en una zona especial;
i1)  que el buque esté en ruta;

i) que el contenido de hidrocarburos del efluente sin
dilucién no exceda de 15 partes por millén; y
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iv) que el buque tenga en funcionamiento el equipo que se
prescribe en la regla 16 del presente anexo.

VEASE LA INTERPRETACION 3.1

En el caso de buques de menos de 400 toneladas de arqueo bruto que
no sean petroleros, mientras se encuentren fuera de la zona especial, la
Administracién cuidard de que estén equipados, dentro de lo
practicable y razonable, con instalaciones que garanticen la retencioén
a bordo de los residuos de hidrocarburos y su descarga en instalaciones
de recepcién o en el mar de acuerdo con las prescripciones del parrafo
1 b) de esta regla.

Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la
superficie del agua o por debajo de ella en las proximidades de un
buque o de su estela, los Gobiernos de las Partes en el Convenio
investigaran inmediatamente, en la medida en que puedan hacerlo
razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o no
transgresion de las disposiciones de esta regla o de la regla 10 de este
anexo. En la investigacién se comprobarin, en particular, las
condiciones de viento y de mar, la derrota y velocidad del buque,
otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos parajes y todos los
registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

Lo dispuesto en el pirrafo 1) de la presente regla no se aplicard a las
descargas de lastre limpio o separado ni a las mezclas oleosas no
sometidas a tratamiento cuyo contenido de hidrocarburos, sin haber
sido diluidos, no exceda de 15 partes por millon, si tales descargas no
proceden de las sentinas de la cdmara de bombas de carga ni estin
mezcladas con residuos de carga de hidrocarburos.

Las descargas al mar no contendrin productos quimicos ni ninguna
otra sustancia en cantidades o concentraciones susceptibles de crear
peligros para el medio marino, ni adicién alguna de productos
quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento de las
condiciones de descarga especificadas en esta regla.

Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda efectuarse
de conformidad con lo prescrito en los parrafos 1), 2) y 4) de esta regla
seran retenidos a bordo o descargados en instalaciones de recepcidn.

En el caso de los buques a que se refiere la regla 16 6) del presente
anexo que no lleven el equipo prescrito en las reglas 16 1) 6 16 2), las
disposiciones del parrafo 1) b) de la presente regla no se aplicarin hasta
el 6 de julio de 1998 o hasta la fecha en que se instale dicho equipo, si
esta fecha es anterior. Hasta entonces, estard prohibida toda descarga
de hidrocarburos o de mezclas oleosas en el mar desde tales buques
procedentes de las sentinas de los espacios de maquinas, salvo cuando
se cumplan todas las condiciones siguientes:
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a)  que la mezcla oleosa no proceda de las sentinas de las camaras de
bombas de carga;

b)  quelamezcla oleosa no esté mezclada con residuos de la carga de
hidrocaburos;

¢)  que el buque no se encuentre en una zona especial;

d) que el buque se encuentre a mis de 12 millas marinas de la tierra
mas proxima;

e)  que el buque esté en ruta;

f)  que el contenido de hidrocarburos del efluente sea inferior a
100 partes por millén; y

g)  que el buque tenga en funcionamiento un equipo separador de
agua e hidrocarburos cuyas caracteristicas de proyecto hayan sido
aprobadas por la Administracién teniendo en cuenta la
especificacion recomendada por la Organizacion™

Regla 10

Meétodos para prevenir la contaminacion
por hidrocarburos desde buques que
operen en zonas especiales

1) A los efectos del presente anexo las zonas especiales son las zonas del
mar Mediterraneo, el mar Baltico, el mar Negro, el mar Rojo, la zona
de los Golfos, el golfo de Adén, la zona del Antértico y las aguas noroc-
cidentales de Europa, seglin se definen a continuacién:

a)  Por zona del mar Mediterraneo se entiende este mar propiamente
dicho, con sus golfos y mares interiores, situandose la divisoria
con el mar Negro en el paralelo 41° N y el limite occidental en
el meridiano 5°36" W que pasa por el estrecho de Gibraltar.

b)  Por zona del mar Baltico se entiende este mar propiamente dicho,
con los golfos de Botnia y de Finlandia y la entrada al Baltico
hasta el paralelo que pasa por Skagen, en el Skagerrak, a
57°44,8" N.

¢)  Por zona del mar Negro se entiende este mar propiamente dicho,
separado del Mediterrineo por la divisoria establecida en el
paralelo 41° N.

* Véanse las Directrices y especificaciones relativas al equipo de prevencién de la contaminacién
para las sentinas de los espacios de miquinas de los buques, aprobadas por el Comité de
Proteccién del Medio Marino de la Organizacién mediante la resoluciéon MEPC.60(33); véase
la publicacién IMO-648S.
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d)  Por zona del mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho,
con los golfos de Suez y Agaba, limitado al sur por linea
loxodrémica entre Ras Si Ane (12°28,5" N, 43°19,6" E) y Husn
Murad (12°40,4" N, 43°30,2" E).

e)  Por zona de los Golfos se entiende la extension de mar situada al
noroeste de la linea loxodrémica entre Ras al Hadd (22°30" N,
59°48" E) y Ras al Fasteh (25°04" N, 61°25" E).

f)  Por zona del golfo de Adén se entiende la parte del golfo de Adén
que se encuentra entre el mar Rojo y el mar de Arabia, limitada
al oeste por la linea loxodrémica entre Ras Si Ane (12°28,5" N,
43°19,6' E) y Husn Murad (12°40,4" N, 43°30,2" E), y al este
por la linea loxodrémica entre Ras Asir (11°50" N, 51°16,9'E) y
Ras Fartak (15°35" N, 52°13,8" E).

g)  Por zona del Antartico se entiende la extensiéon de mar situada al
sur de los 60° de latitud sur.

h)  Las aguas noroccidentales de Europa incluyen el mar del Norte y sus
accesos, el mar de Irlanda y sus accesos, el mar Celta, el canal de
la Mancha y sus accesos y la parte del Atlintico nororiental que
se encuentra inmediatamente al oeste de Irlanda. La zona estd
limitada por las lineas que unen los siguientes puntos:

1) 48°27 N en la costa francesa;
i) 48°27' N, 6°25" W,

i)  49°52" N, 7°44" W,

iv)  50°30" N, 12° W,

v)  56°30' N, 12° W;

vi)  62° N, 3° W,

vii) 62° N, en la costa noruega;

viil) 57°44,8" N, en las costas danesa y sueca.

2) A reserva de las disposiciones de la regla 11 del presente anexo:

a)  Estard prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o
mezclas oleosas desde petroleros y desde buques no petroleros
cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400 toneladas, mientras
se encuentren en una zona especial. Con respecto a la zona del
Antirtico, estard prohibida toda descarga en el mar de hidro-
carburos o mezclas oleosas procedentes de cualquier buque.

b)  Exceptuando lo dispuesto en relacion con la zona del Antartico
en el parrafo 2 a) de la presente regla, estard prohibida toda
descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas desde
buques no petroleros de arqueo bruto inferior a 400 toneladas,
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mientras se encuentren en una zona especial, salvo cuando el
contenido de hidrocarburos del efluente sin dilucién no exceda
de 15 partes por millon.

3) a) Las disposiciones del parrafo 2) de la presente regla no se
aplicarin a las descargas de lastres limpios o separados.

b)  Las disposiciones del parrafo 2) a) de la presente regla no se
aplicardn a la descarga de agua de sentina tratada, proveniente de
los espacios de maiquinas, siempre que se cumplan las
condiciones siguientes:

i) que el agua de sentina no provenga de sentinas de cimara
de bombas de carga;

i)  que el agua de sentina no esté mezclada con residuos de
carga de hidrocaburos;

i) que el buque esté en ruta;

iv) que el contenido de hidrocarburos del efluente, sin
dilucidén, no exceda de 15 partes por millon;

v)  que el buque tenga en funcionamiento un equipo filtrador
de hidrocarburos que cumpla con lo dispuesto en la
regla 16 5) del presente anexo; y

vi) que el sistema de filtracién esté equipado con un
dispositivo de detencién que garantice que la descarga se
detenga automaticamente cuando el contenido de hidro-
carburos del efluente exceda de 15 partes por millén.

VEASE LA INTERPRETACION 3.4

4) a)  Las descargas que se efectien en el mar no contendrin
productos quimicos ni ninguna otra sustancia en cantidades o
concentraciones que entrafien un peligro potencial para el medio
marino, ni adicién alguna de productos quimicos u otras
sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento de las condiciones
de descarga especificadas en la presente regla.

b)  Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda
efectuarse de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 2) y
3) de la presente regla seran retenidos a bordo o descargados en
instalaciones de recepcion.

5)  Ninguna de las disposiciones de la presente regla prohibe que un
buque cuya derrota s6lo atraviese en parte una zona especial efecttie
descargas fuera de esa zona especial de conformidad con lo dispuesto
en la regla 9 del presente anexo.

6)  Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la
superficie del agua o por debajo de ella en las proximidades de un
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buque o de su estela, los Gobiernos de las Partes en el Convenio
investigaran inmediatamente, en la medida en que puedan hacerlo
razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o no
transgresion de las disposiciones de esta regla o de la regla 9 de este
anexo. En la investigacién se comprobaran, en particular, las
condiciones de viento y de mar, la derrota y velocidad del buque,
otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos parajes y todos los
registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

Instalaciones de recepcion en las zonas especiales:
a)  Zonas del mar Mediterraneo, del mar Negro y del mar Baltico:

1)  Los Gobiernos de las Partes en el Convenio que sean
riberefias de una zona especial determinada se compro-
meten a garantizar que para el 1 de enero de 1977 a mas
tardar todos los terminales de carga de hidrocarburos y
puertos de reparacién de la zona especial cuenten con
instalaciones y servicios adecuados para la recepcién y
tratamiento de todos los lastres contaminados y aguas de
lavado de tanques de los petroleros. Ademds, se dotaran a
todos los puertos de la zona especial de instalaciones y
servicios adecuados de recepcidon de otros residuos y
mezclas oleosas procedentes de todos los buques. Estas
instalaciones tendrin capacidad adecuada para que los
buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras
Innecesarias.

il)  Los Gobiernos de las Partes cuya jurisdiccion se extienda a
embocaduras de canales maritimos de poca sonda que
obliguen a los buques a reducir su calado deslastrando se
comprometen a garantizar la instalaciéon de los servicios
mencionados en el apartado a) i) de este parrafo,
admitiéndose, no obstante, que los buques que hayan de
descargar borras o lastres contaminados podrin sufrir
alguna demora.

iii)  Durante el periodo que transcurra entre la entrada en vigor
del presente Convenio (si fuera antes del 1 de enero de
1977) y el 1 de enero de 1977 los buques que naveguen
por las zonas especiales cumplirin con las prescripciones
de la regla 9 de este anexo. Sin embargo, los Gobiernos de
las Partes que sean riberefias de una cualquiera de las zonas
especiales a que se hace referencia en este apartado podrin
fijar una fecha anterior al 1 de enero de 1977 pero
posterior a la fecha de entrada en vigor del presente
Convenio, a partir de la cual surtirdin efecto las pres-
cripciones de la presente regla relativas a las zonas
especiales, a condicién de que:
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iv)

1) todas las instalaciones de recepcion necesarias hayan
sido montadas en la fecha que se fije; y

2)  que las Partes interesadas notifiquen a la Organiza-
cién la fecha que se fije en estas condiciones con una
antelacidn de seis meses por lo menos, para que se
comunique a las demas Partes.

Después del 1 de enero de 1977, o de la fecha fijada de
conformidad con el apartado a) iii) del presente parrafo si
fuera anterior, las Partes notificaran a la Organizacion, para
que ésta lo comunique a los Gobiernos Contratantes
interesados, todos los casos en que las instalaciones y
servicios les parezcan inadecuados.

Zona del mar Rojo, zona de los Golfos y zona del golfo de Adén
y aguas noroccidentales de Europa:

1)

i)

iii)

Los Gobiernos de las Partes que sean riberefios de zonas
especiales se comprometen a garantizar que en todos los
terminales de carga de hidrocarburos y puertos de repara-
ciones de esas zonas especiales se establecerin lo antes
posible instalaciones y servicios adecuados para la recepcion
y tratamiento de todos los lastres contaminados y aguas de
lavado de tanques de los petroleros. Ademds, se dotarin a
todos los puertos de la zona especial de instalaciones
adecuadas de recepcidn de otros residuos y mezclas oleosas
procedentes de todos los tanques. Estas instalaciones tendrin
capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no
tengan que sufrir demoras innecesarias.

Los Gobiernos de las Partes cuya jurisdiccion se extienda a
embocaduras de canales maritimos de poca sonda que
obliguen a los buques a reducir su calado deslastrando se
comprometen a garantizar la instalaciéon de los servicios
mencionados en el apartado b) i) de este parrafo,
admitiéndose, no obstante, que los buques que hayan de
descargar borras o lastres contaminados podrin sufrir
alguna demora.

Las Partes interesadas notificaran a la Organizacién las
medidas que adopten en cumplimiento de lo dispuesto en
el apartado b) 1) y ii) de este parrafo. Una vez recibidas
suficientes notificaciones, la Organizacidn fijara la fecha en
que empezaran a regir las prescripciones de esta regla para
la zona en cuestién. La Organizacidn notificard a todas las
Partes la fecha fijada con no menos de doce meses de
antelacién.

68



Regla 10

iv)  Durante el periodo que transcurra entre la entrada en vigor
del presente Convenio y la fecha que se establezca de este
modo, los buques que naveguen por la zona especial
cumplirdn con las prescripciones de la regla 9 de este anexo.

v) A partir de esa fecha, los petroleros que tomen carga en los
puertos de las referidas zonas especiales en los cuales no se
disponga todavia de las citadas instalaciones cumplirin
también plenamente con las prescripciones de esta regla.
No obstante, los petroleros que entren en tales zonas
especiales para tomar carga harin todo lo posible para
llevar Gnicamente lastre limpio.

vi) Después de la fecha de entrada en vigor de las
prescripciones relativas a la zona especial afectada, las
Partes notificaran a la Organizacién para que ésta lo
comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que
las instalaciones y servicios les parezcan inadecuados.

vii)) Como minimo habrin de montarse los servicios ¢
instalaciones de recepcién prescritos en la regla 12 del
presente anexo para el 1 de enero de 1977 o dentro del
plazo de un afio desde la fecha de entrada en vigor del
presente Convenio, si esta fecha es posterior.

8)  No obstante lo dispuesto en el parrafo 7) de la presente regla, en la
zona del Antartico se aplicardn las siguientes normas:

a)

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio cuyos puertos sean
utilizados por buques en viajes de ida y vuelta a la zona del
Antartico se comprometen a garantizar que, tan pronto como
sea factible, se provean instalaciones adecuadas para la recepcion
de todos los fangos, lastres contaminados, aguas de lavado de
tanques y otros residuos y mezclas oleosas procedentes de todos
los buques, sin causar demoras innecesarias, y de acuerdo con las
necesidades de los buques que las utilicen.

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio comprobarin que
todos los buques que tengan derecho a enarbolar su pabellén, antes
de entrar en la zona del Antartico, estan dotados de uno o varios
tanques con capacidad suficiente para retener a bordo todos los
fangos, lastres contaminados, aguas de lavado de tanques y otros
residuos y mezclas oleosas mientras operen en la zona, y han
concertado acuerdos para descargar dichos residuos oleosos en una
instalacién de recepcién después de salir de la zona.
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Regla 11
Excepciones

Las reglas 9 y 10 del presente anexo no se aplicaran:

a)  a la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas
cuando sea necesaria para proteger la seguridad del buque o para
salvar vidas en el mar;

b)  ala descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas
resultante de averias sufridas por un buque o por sus equipos:

i)  siempre que después de producirse la averia o de
descubrirse la descarga se hubieran tomado toda suerte
de precauciones razonables para atajar o reducir a un
minimo tal descarga; y

i)  salvo que el propletarlo oel capltan hayan actuado ya sea
con la intencidén de causar la averia, o con imprudencia
temeraria y a sabiendas de que con toda probabilidad iba a
producirse una averia; o

¢) a la descarga en el mar de sustancias que contengan hidro-
carburos, previamente aprobadas por la Administracién, cuando
sean empleadas para combatir casos concretos de contaminacion
a fin de reducir los dafios resultantes de tal contaminacién. Toda
descarga de esta indole quedard sujeta a la aprobacién de
cualquier Gobierno con jurisdiccién en la zona donde se tenga
intencién de efectuar la descarga.

Regla 12
Instalaciones 'y servicios de recepcion

1) A reserva de lo dispuesto en la regla 10 del presente anexo, los
Gobiernos de las Partes se comprometen a garantizar que en los
terminales de carga de hidrocarburos, puertos de reparacién y demas
puertos en los cuales los buques tengan que descargar residuos de
hidrocarburos se monten servicios e instalaciones para la recepciéon de
los residuos y mezclas oleosas que queden a bordo de los petroleros y
de otros buques, con capacidad adecuada para que los buques que las
utilicen no tengan que sufrir demoras innecesarias.

2)  Las instalaciones y servicios de recepcién que se prescriben en el
parrafo 1) de esta regla habran de proveerse en:

a)  todos los puertos y terminales en los que se efectiie la carga de
crudos de petrdleo a bordo de los petroleros cuando estos
ultimos acaben de realizar, inmediatamente antes de rendir viaje,
una travesia en lastre que no pase de 72 horas o de 1 200 millas
marinas;
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todos los puertos y terminales en los que se efecttie la carga de
hidrocarburos distintos de los crudos de petréleo a granel en
cantidades promedias superiores a 1 000 toneladas métricas diarias;

todos los puertos que tengan astilleros de reparacién o servicios
de limpieza de tanques;

todos los puertos y terminales que den abrigo a buques dotados
de tanque(s) de residuos tal como se prescribe en la regla 17 de
este anexo;

todos los puertos en lo que concierne a las aguas de sentina
contaminadas y otros residuos que no sea posible descargar de
conformidad con la regla 9 de este anexo; y

todos los puertos utilizados para tomar cargamentos a granel en
lo que concierne a aquellos residuos de hidrocarburos de los
buques de carga combinados que no sea posible descargar de
conformidad con la regla 9 de este anexo.

VEASE LA INTERPRETACION 3.5

La capacidad de las instalaciones y servicios de recepcion serd la
siguiente:

a)

Los terminales de carga de crudos de petréleo tendrin
instalaciones y servicios de recepcién suficientes para recibir
los hidrocarburos y mezclas oleosas que no puedan descargarse
de conformidad con lo dispuesto en la regla 9 1) a) del presente
anexo desde todo petrolero que efectiie viajes de los descritos en
el parrafo 2) a) de esta regla.

Los puertos de carga y terminales mencionados en el parrafo 2)
b) de esta regla tendrin instalaciones y servicios de recepcion
suficientes para recibir los hidrocarburos y mezclas oleosas que
no puedan descargarse de conformidad con lo dispuesto en la
regla 9 1) a) del presente anexo desde petroleros que tomen
carga de hidrocarburos a granel que no sean crudos de petréleo.

Todos los puertos que tengan astilleros de reparacién o servicios
de limpieza de tanques dispondran de instalaciones y servicios de
recepcién suficientes para recibir todos los residuos y mezclas
oleosas que queden a bordo para ser eliminados antes de que los
buques entren en dichos astilleros o instalaciones.

Todas las instalaciones y servicios que se monten en puertos y
terminales en virtud del parrafo 2) d) de esta regla tendrin
capacidad suficiente para recibir todos los residuos retenidos a
bordo de conformidad con la regla 17 del presente anexo por los
buques que razonablemente quepa esperar que hagan escala en
tales puertos y terminales.
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e)  Todas las instalaciones y servicios que se monten en puertos y
terminales en virtud de esta regla tendran capacidad suficiente para
recibir aguas de sentina contaminadas y otros residuos que no
puedan descargarse de conformidad con la regla 9 de este anexo.

f) Las instalaciones y servicios que se monten en puertos de carga
para cargamentos a granel tendrin en cuenta los problemas
especiales relativos a los buques de carga combinados.

4)  Las instalaciones y servicios de recepcidn prescritos en los parrafos 2)
y 3) de esta regla habrin de estar montados a mas tardar un afio
después de la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o para
el 1 de enero de 1977 si esta fecha es posterior.

5)  Las Partes notificarn a la Organizacién, para que ésta lo comunique a
las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones y
servicios establecidos en cumplimiento de esta regla les parezcan
inadecuados.

Regla 13
Tanques de lastre separado, tanques dedicados
a lastre limpio y limpieza con crudos

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 2.1 Y 4.6

A reserva de las disposiciones de las reglas 13C y 13D del presente anexo,
todos los petroleros cumplirin con las prescripciones de la presente regla.

Petroleros nuevos de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas

1) Todo petrolero nuevo para crudos, de peso muerto igual o superior a
20 000 toneladas, y todo petrolero nuevo para productos petroliferos,
de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas, ird provisto de
tanques de lastre separado y cumplird con los parrafos 2), 3) y 4) o con
el parrafo 5) de la presente regla, segiin corresponda.

2)  La capacidad de los tanques de lastre separado se determinara de modo
que el buque pueda operar con seguridad durante los viajes en lastre
sin tener que recurrir a la utilizacién de los tanques de carga para lastrar
con agua, salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los parrafos 3) 6
4) de la presente regla. No obstante, la capacidad minima de los
tanques de lastre separado permitira en cualquier caso que, en todas las
condiciones de lastre que puedan darse en cualquier parte del viaje,
incluida la condicién de buque vacio con lastre separado tinicamente,
puedan ser satisfechas cada una de las siguientes prescripciones
relativas a los calados y asiento del buque:
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a) el calado de trazado en el centro del buque (d,,), expresado en
metros (sin tener en cuenta deformaciones del buque), no sera
inferior a:

dy = 2,0 + 0,02L;

b)  los calados en las perpendiculares de proa y popa corresponderin
a los determinados por el calado en el centro del buque (d,,), tal
como se especifica en el apartado a) del presente parrafo, con un
asiento apopante no superior a 0,015L; y

c)  en cualquier caso, el calado en la perpendicular de popa no serd
nunca inferior al necesario para garantizar la inmersién total de

la(s) hélice(s).
No se transportard nunca agua de lastre en los tanques de carga excepto:

a)  en las infrecuentes travesias en que las condiciones meteorolo-
gicas sean tan duras que, en opinién del capitin, sea necesario
cargar agua de lastre adicional en los tanques de carga para
mantener la seguridad del buque;

b)  en casos excepcionales en que el caricter particular del servicio
prestado por un petrolero haga necesario llevar agua de lastre en
cantidad superior a la prescrita en el parrafo 2) de la presente
regla, a condicién de que dicho servicio entre en la categoria de
casos excepcionales, en la forma establecida por la Organizacion.

Esta agua de lastre adicional sera tratada y descargada de conformidad
con la regla 9 y del modo prescrito en la regla 15 del presente anexo,
efectuindose el correspondiente asiento en el Libro registro de
hidrocarburos a que se hace referencia en la regla 20 del presente anexo.

VEASE LA INTERPRETACION 4.1

Cuando se trate de petroleros nuevos para crudos, el lastre adicional
permitido en el parrafo 3) de la presente regla se llevara Ginicamente en
los tanques de carga si éstos han sido lavados con crudos de
conformidad con lo dispuesto en la regla 13B del presente anexo,
antes de la salida de un puerto o terminal de descarga de
hidrocarburos.

VEASE LA INTERPRETACION 4.2

No obstante lo dispuesto en el parrafo 2) de la presente regla, las
condiciones de lastre separado relativas a los petroleros de menos de
150 m de eslora deberan ser satisfactorias a jucio de la Administracion.

VEASE LA INTERPRETACION 4.3

Todo petrolero nuevo para crudos, de peso muerto igual o superior a
20 000 toneladas, estard dotado de un sistema de lavado con crudos
para los tanques de carga. La Administracién se obligara a hacer que tal
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sistema cumpla plenamente con las prescripciones de la regla 13B del
presente anexo dentro de un aflo contado a partir del momento en que
el petrolero haya sido destinado por vez primera a operar en el
transporte de crudos, o al término del tercer viaje en que haya
transportado crudos que sirvan para el lavado con crudos, si esta fecha
fuera posterior. A menos que transporte crudos que no sirvan para el
lavado con crudos, el petrolero hard uso de este sistema, de
conformidad con lo prescrito en esa regla.

Petroleros existentes para crudos, de peso muerto
igual o superior a 40 000 toneladas

7) A reserva de lo dispuesto en los parrafos 8) y 9) de la presente regla,
todo petrolero existente para crudos, de peso muerto igual o superior
a 40 000 toneladas, ird provisto de tanques de lastre separado y
cumpliri con lo prescrito en los parrafos 2) y 3) de la presente regla, a
partir de la fecha de entrada en vigor del presente Convenio.

8)  En vez de tener instalados tanques de lastre separado, los petroleros
existentes para crudos a que se hace referencia en el parrafo 7) de la
presente regla podran operar utilizando un procedimiento de lavado con
crudos para los tanques de carga, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 13B del presente anexo, a menos que el petrolero de que se trate esté
destinado al transporte de crudos que no sirvan para el lavado con crudos.

VEASE LA INTERPRETACION 4.4

9)  En vez de ir provistos de tanques de lastre separado o de operar
utilizando un procedimiento de lavado con crudos para los tanques de
carga, los petroleros existentes para crudos a que se hace referencia en
los parrafos 7) y 8) de la presente regla podran operar utilizando
tanques dedicados a lastre limpio, de conformidad con lo dispuesto en
la regla 13A del presente anexo, durante el periodo siguiente:

a) hasta cumplirse dos afios, contados desde la fecha de entrada en
vigor del presente Convenio en el caso de petroleros para
crudos, de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas; y

b)  hasta cumplirse cuatro afios, contados desde la fecha de entrada
en vigor del presente Convenio, en el caso de petroleros para
crudos, de peso igual o superior a 40 000 toneladas, pero inferior
a 70 000 toneladas.

VEASE LA INTERPRETACION 4.5

Petroleros existentes para productos petroliferos, de peso muerto
igual o superior a 40 000 toneladas

10) Desde la fecha de entrada en vigor del presente Convenio, todo
petrolero existente para productos petroliferos, de peso muerto igual o
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superior a 40 000 toneladas, ird provisto de tanques de lastre separado
y cumplird con lo prescrito en los parrafos 2) y 3) de la presente regla
0, en defecto de ello, operard con tanques dedicados a lastre limpio, de
conformidad con lo dispuesto en la regla 13A del presente anexo.

VEASE LA INTERPRETACION 4.5

Petroleros considerados como petroleros de lastre separado

11)

Todo petrolero que no tenga obligacién de ir provisto de tanques de lastre
separado de conformidad con los parrafos 1), 7) 6 10) de la presente regla,
podra, sin embargo, ser considerado como petrolero de lastre separado, a
condicién de que cumpla con lo prescrito en los parrafos 2) y 3), o en el
parrafo 5) de la presente regla, segin corresponda.

Regla 13A
Prescripciones para los petroleros que lleven tanques
dedicados a lastre limpio

VEASE LA INTERPRETACION 4.6

Todo petrolero que opere con tanques dedicados a lastre limpio, de
conformidad con lo dispuesto en los parrafos 9) 6 10) de la regla 13 del
presente anexo, tendra capacidad suficiente, en los tanques dedicados
exclusivamente al transporte de lastre limpio, tal como se define éste
en la regla 1 16) del presente anexo, para satisfacer lo prescrito en los
parrafos 2) y 3) de la regla 13 del presente anexo.

Los procedimientos operacionales y la disposicion referentes a los
tanques dedicados a lastre limpio cumplirdn con las prescripciones que
establezca la Administracidén. Dichas prescripciones contendran, por
lo menos, todo lo dispuesto en las especificaciones para petroleros que
lleven tanques dedicados a lastre limpio, adoptadas por la Conferencia
internacional sobre seguridad de los buques tanque y prevencion de la
contaminacién, 1978, mediante la resolucién 14, con sujecién a las
revisiones que pueda efectuar la Organizacién®.

Todo petrolero que opere con tanques dedicados a lastre limpio estara
equipado con un hidrocarburémetro aprobado por la Administracion,

* Véanse las Especificaciones revisadas para los petroleros con tanques dedicados a lastre limpio,
aprobadas por la Organizacién mediante la resolucion A.495(XII); véase la publicacién
IMO-619E.
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basado en las especificaciones recomendadas por la Organizacién® para
hacer posible la comprobacion del contenido de hidrocarburos del
agua de lastre que se esté descargando. El hidrocarburémetro se
instalard a mas tardar cuando, después de la entrada en vigor del
presente Convenio, se produzca la primera visita programada del
petrolero a un astillero. Hasta que se haya instalado a bordo el
hidrocarburémetro, inmediatamente antes de deslastrar se verificara,
mediante el examen del agua de los tanques dedicados a lastre, que ésta
no ha sufrido ninguna contaminacién debida a hidrocarburos.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 4.7 Y 4.8

4) A todo petrolero que opere con tanques dedicados a lastre limpio se le
proveerd de un Manual de operaciones de los tanques dedicados a
lastre limpio®, en el que se detallen el sistema y los procedimientos
operacionales. Este Manual, que necesitard ser juzgado satisfactorio
por la Administracién, contendra toda la informacién que figura en las
especificaciones a que se hace referencia en el parrafo 2) de la presente
regla. Si se efectia una reforma que afecte el sistema de tanques
dedicados a lastre limpio, el Manual sera actualizado en consecuencia.

Regla 13B

Prescripciones para el lavado con crudos

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 4.6 Y 4.9

1) Todo sistema de lavado con crudos cuya instalacién sea obligatoria de
conformidad con los parrafos 6) y 8) de la regla 13 del presente anexo
deberd cumplir con lo prescrito en la presente regla.

2)  La instalacién de lavado con crudos, el equipo correspondiente y su
disposiciéon cumplirin con las prescripciones que establezca la
Administracion. Tales prescripciones comprenderan, por lo menos,
todo lo dispuesto en las especificaciones para el proyecto, la utilizacion

" Respecto de los hidrocarburémetros instalados a bordo de petroleros construidos antes del 2
de octubre de 1986, véase la Recomendacién sobre especificaciones internacionales de
rendimiento y ensayo para equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarbu-
rémetros, aprobada por la Organizacién mediante la resoluciéon A.393(X). Respecto de los
hidrocarburémetros que formen parte de sistemas de vigilancia y control de las descargas
instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o posteriormente, véanse las
Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para los petroleros, aprobadas por la Organizacién mediante la
resolucion A.586(14); véanse las publicaciones IMO-610S e IMO-648S, respectivamente.

* El modelo normalizado del Manual figura en la resolucién A.495(XII); véase la publicacién
IMO-619E.
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y el control de los sistemas de lavado con crudos, adoptadas por la
Conferencia internacional sobre seguridad de los buques tanque vy
prevencién de la contaminacién, 1978, mediante la resolucién 15, con
sujecion a las revisiones que pueda efectuar la Organizacién™.

3)  Todo tanque de carga y todo tanque de decantacién irdn provistos de
un sistema de gas inerte, de conformidad con las reglas pertinentes del
capitulo II-2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, modificado y ampliado por el Protocolo de
1978 relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, y segiin puede ser enmendado posterior-
mente.

4)  Con respecto al lastrado de los tanques de carga, antes de cada viaje en
lastre se lavaran con crudos tanques de este tipo en ntimero suficiente
para que, teniendo en cuenta las rutas habituales del petrolero y las
condiciones meteoroldgicas previsibles, solamente se introduzca agua
de lastre en los tanques de carga que hayan sido lavados con crudos.

5) A todo petrolero que opere con sistemas de lavado con crudos se le
proveera de un Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado™ en
el que se detallen el sistema y el equipo y se especifiquen los
procedimientos operacionales. Este Manual necesitard ser juzgado
satisfactorio por la Administracién y contendri toda la informacién
que figura en las especificaciones a que se hace referencia en el parrafo
2) de la presente regla. Si se efectiia una reforma que afecte el sistema
de lavado con crudos, el Manual sera actualizado en consecuencia.

Regla 13C
Petroleros existentes destinados a determinados traficos
VEASE LA INTERPRETACION 4.6

1) A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2) de la presente regla, los
parrafos 7) a 10) de la regla 13 del presente anexo no se aplicaran a los
petroleros existentes destinados exclusivamente a la realizacién de
determinados trificos entre:

" Véanse las Especificaciones revisadas relativas al proyecto, la utilizacién y el control de los
sistemas de lavado con crudos aprobadas por la Organizacion mediante la resoluciéon A.446(XI) y
enmendadas por la Organizacién mediante las resoluciones A.497(XII) y A.897(21); véase la
publicacién IMO-617E.

T Véase el modelo normalizado del Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado con
crudos aprobado por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacién mediante
la resolucion MEPC.3(XII) y enmendado mediante la resolucion MEPC.81(43); véase la
publicacién IMO-617E.
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a)  puertos o terminales situados en un Estado Parte en el presente
Convenio;

b)  puertos o terminales de Estados Partes en el presente Convenio,
cuando;

1) el vigje se realice enteramente dentro de una de las zonas
especiales definidas en la regla 10 1) del presente anexo; o

il) el viagje se realice enteramente dentro de otros limites
designados por la Organizacién.

2) Lo dispuesto en el parrafo 1) de la presente regla se aplicard
unicamente cuando los puertos o terminales en que, en el curso de
tales viajes, se embarque el cargamento, cuenten con instalaciones y
servicios adecuados para la recepcién y el tratamiento de todo el lastre
y el agua de lavado de los tanques, procedentes de los petroleros que
los utilicen, y todas las condiciones siguientes queden satisfechas:

a)  que, a reserva de las excepciones previstas en la regla 11 del
presente anexo, toda el agua de lastre, con inclusién del agua de
lastre limpio, y de los residuos del lavado de los tanques, sean
retenidos a bordo y trasvasados a las instalaciones de recepcién y
que las autoridades competentes del Estado rector del puerto
consignen el hecho en el Libro registro de hidrocarburos a que
se hace referencia en la regla 20 del presente anexo;

b)  que se haya llegado a un acuerdo entre la Administracién y los
Gobiernos de los Estados rectores de los puertos, mencionados
en los apartados a) y b) del parrafo 1) de la presente regla, en
cuanto a la utilizacién de un petrolero existente para un
determinado trafico;

¢) que, de conformidad con las disposiciones pertinentes del
presente anexo, las instalaciones y los servicios de recepcién de
los puertos o terminales a que antes se hace referencia sean
considerados suficientes a los efectos de la presente regla por los
Gobiernos de los Estados Partes en el presente Convenio en
cuyo territorio estén situados dichos puertos o terminales; y

d)  que se consigne en el Certificado internacional de prevenciéon de
la contaminacién por hidrocarburos que el petrolero esta
destinado exclusivamente al trafico determinado de que se trate.

Regla 13D
Petroleros existentes que tengan una instalacion
especial para el lastre

VEASE LA INTERPRETACION 4.6
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Cuando un petrolero existente esté construido u opere de tal manera
que en todo momento cumpla con las prescripciones sobre calados y
asiento de la regla 13 2) del presente anexo, sin tener que recurrir al
lastrado con agua, se considerard que cumple con las prescripciones
relativas a los tanques de lastre separado a que se hace referencia en la
regla 13 7) del presente anexo siempre que todas las condiciones
siguientes queden satisfechas:

a)  que los procedimientos operacionales y la instalacién adoptada
para el lastre hayan sido aprobados por la Administracién;

b) que se llegue a un acuerdo entre la Administracién y los
Gobiernos interesados de los Estados rectores de los puertos,
Partes en el presente Convenio, cuando se cumpla con las
prescripciones relativas a calados y asiento mediante un
procedimiento operacional; y

c)  que se consigne en el Certificado internacional de prevencién de
la contaminacién por hidrocarburos que el petrolero opera con
una instalacién especial para el lastre.

No se transportard nunca agua de lastre en los tanques de hidro-
carburos excepto en las infrecuentes travesias en que las condiciones
meteoroldgicas sean tan duras que, en opinidn del capitin, sea
necesario cargar agua de lastre adicional en los tanques de carga para
mantener la seguridad del buque. Esta agua de lastre adicional serd
tratada y descargada de acuerdo con la regla 9 y de conformidad con las
prescripciones de la regla 15 del presente anexo, efectudndose el
correspondiente asiento en el Libro registro de hidrocarburos a que se
hace referencia en la regla 20 del presente anexo.

La Administracién que haya hecho en un certificado la anotacién
indicada en el parrafo 1) ¢) de la presente regla, comunicard a la
Organizacion los pormenores correspondientes a fines de distribucién
entre las Partes en el presente Convenio.

Regla 13E
Emplazamiento de los espacios destinados a lastre
separado como proteccion

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 2.1, 4.6, 4.10 Y 4.11

En todo petrolero nuevo para crudos, de peso muerto igual o superior
a 20 000 toneladas, y en todo petrolero nuevo para productos
petroliferos, de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas, los
tanques de lastre separado necesarios para poder disponer de la
capacidad que permita cumplir con lo prescrito en la regla 13 del
presente anexo, que vayan emplazados en la seccién de la eslora en que
se hallen los tanques de carga, estaran dispuestos de conformidad con

79




Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos

lo prescrito en los parrafos 2), 3) v 4) de la presente regla, a fin de que
haya alguna proteccién contra el derrame de hidrocarburos en caso de
varada o abordaje.

Los tanques de lastre separado y los espacios que no sean tanques de
hidrocarburos emplazados en la seccidon de la eslora en que se hallen
los tanques de carga (L) estardn dispuestos de forma que cumplan con
la siguiente prescripcion:

SPA. + YPA, > J[L(B + 2D)]

donde:
PA.

PA;

= 4rea, expresada en metros cuadrados, del forro exterior

del costado correspondiente a cada tanque de lastre
separado o espacio que no sea un tanque de hidro-
carburos, basada en las dimensiones de trazado proyec-
tadas,

area, expresada en metros cuadrados, del forro exterior
del fondo correspondiente a cada uno de tales tanques o
espacios, basada en las dimensiones de trazado proyec-
tadas,

eslora, expresada en metros, entre los extremos proel y
popel de los tanques de carga,

manga maxima del buque, expresada en metros, tal
como se define ésta en la regla 1 21) del presente anexo,

puntal de trazado, expresado en metros, medido
verticalmente desde el canto superior de la quilla hasta
el canto superior del bao de la cubierta de francobordo
en el centro del buque, al costado. En los buques con
trancanil curvo, el puntal de trazado se medira hasta el
punto de interseccién de la prolongacién ideal de la
linea de trazado de la cubierta y la del forro exterior del
costado, como si la unién del trancanil con la traca de
cinta formase un 4ngulo,

0,45 para petroleros de 20 000 toneladas de peso
muerto, 0,30 para petroleros de peso muerto igual o
superior a 200 000 toneladas, con sujecién a lo
dispuesto en el parrafo 3) de la presente regla.

Los valores de | correspondientes a valores intermedios
de peso muerto se determinarin por interpolacién
lineal.

Siempre que los simbolos dados en este parrafo aparezcan en la
presente regla, tendrin el significado que se les da en el presente

parrafo.
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3)  En el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a
200 000 toneladas el valor de J podra reducirse de la manera siguiente:

O.+ O\ | . . -
Jreducido = [_] — (a — Wﬂ 6 0,2, si este valor es superior,
donde:
a = 0,25 en el caso de petroleros de 200 000 toneladas de
peso muerto,
a = 0,40 en el caso de petroleros de 300 000 toneladas de
peso muerto,
a = 0,50 en el caso de petroleros de peso muerto igual o

superior a 420 000 toneladas.

Los valores de a correspondientes a los valores inter-
medios de peso muerto se determinarin por interpola-
ci6n lineal.

O, = lo definido en la regla 23 1) a) del presente anexo,
O; = lo definido en la regla 23 1) b) del presente anexo,

Oa = derrame de hidrocarburos tolerable, ajustado a lo
prescrito en la regla 24 2) del presente anexo.

4)  En la determinacién de los valores PA. y PA; correspondientes a los
tanques de lastre separado y a los espacios que no sean tanques de
hidrocarburos, se observari lo siguiente:

a)  todo tanque o espacio laterales cuya profundidad sea igual a la
altura del costado del buque, o que se extienda desde la cubierta
hasta la cara superior del doble fondo, tendrd una anchura
minima no inferior a 2 m. Esta anchura se medird desde el
costado hacia el interior del buque perpendicularmente al eje
longitudinal de éste. Cuando se les dé una anchura menor, el
tanque o espacio laterales no serdn tenidos en cuenta al calcular
el drea de proteccidon PAg 'y

b) la profundidad vertical minima de todo tanque o espacio del
doble fondo serd de B/15 o de 2 m, si este valor es inferior.
Cuando se les dé una profundidad menor, el tanque o espacio
del fondo no seran tenidos en cuenta al calcular el area de
proteccién PA;.

La anchura y la profundidad minimas de los tanques laterales y de los

del doble fondo se mediran prescindiendo de las sentinas y, en el caso
de la anchura minima, prescindiendo de todo trancanil curvo.

81



Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos

Regla 13F
Prevencion de la contaminacion por hidrocarburos
en casos de abordaje o varada

VEASE LA INTERPRETACION 4.6

1) La presente regla se aplicard a los petroleros de peso muerto igual o
superior a 600 toneladas:

a)  respecto de los cuales se adjudique el oportuno contrato de
construccidn el 6 de julio de 1993 o posteriormente; o

b) en ausencia de un contrato de construccién, cuya quilla sea
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente el
6 de enero de 1994 o posteriormente; o

c)  cuyaentrega se produzca el 6 de julio de 1996 o posteriormente;
o:

d)  que hayan sido objeto de una transformacién importante:

1) para la cual se adjudique el oportuno contrato después del

6 de julio de 1993; o

1)  respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo
de construccidn se inicie después del 6 de enero de 1994; o

i) que quede terminada después del 6 de julio de 1996.

VEASE LA INTERPRETACION 1.2

2)  Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas:

a)  cumplird con lo prescrito en el parrafo 3), en lugar de la
regla 13E, si procede, a menos que esté sujeto a lo dispuesto en

los parrafos 4y 5; y

b)  cumplira, si procede, con lo prescrito en el parrafo 6).

3) Los tanques de carga estardn protegidos en toda su longitud por
tanques de lastre o espacios que no sean tanques de carga o de fueloil
como se indica a continuacidn:

a)  Tanques o espacios laterales

Los tanques o espacios laterales tendran una profundidad igual a
la altura total del costado del buque o se extenderin desde el
techo del doble fondo hasta la cubierta mas alta, ignorando el
trancanil alomado en caso de haberlo. Irin dispuestos de tal
manera que los tanques de carga queden por dentro de la linea
de trazado de las planchas del forro del costado, y en ningtin caso
a menos de la distancia w que indica la figura 1, medida en
cualquier seccién transversal perpendicularmente al forro del
costado, tal como se indica a continuacién:
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w=0,5 +% (m) o bien

w =2,0m, sieste valor es menor.
El valor minimo de w serd de 1,0 m.

Tangques o espacios del doble fondo

En cualquier seccidn transversal, la profundidad de cada tanque
o espacio del doble fondo serd tal que la distancia h que medie
entre el fondo de los tanques de carga y la linea de trazado de las
planchas del forro del fondo, medida perpendicularmente a
dichas planchas como se indica en la figura 1, no sea inferior a la
especificada a continuacién:

h = B/15 (m) o bien
h = 2,0 m, si este valor es menor.

El valor minimo de / serd de 1,0 m.

Zona de la curva del pantoque o en lugares en que la curva

del pantoque no esté claramente definida

Cuando las distancias h y w sean distintas, la distancia w tendra
preferencia en los niveles que excedan de 1,5 h por encima de la
linea de base, tal como se indica en la figura 1.

529026

Figura 1 — Definicién de los limites de los tanques de carga

d)

a efectos del parrafo 3)

Capacidad total de los tanques de lastre

En los petroleros para crudos de peso muerto igual o superior a
20 000 toneladas y en los petroleros para productos de peso
muerto igual o superior a 30 000 toneladas, la capacidad total de
los tanques laterales, tanques del doble fondo y tanques de los
piques de proa y popa no sera inferior a la capacidad de los
tanques de lastre separado necesaria para cumplir lo prescrito en
la regla 13. Los tanques laterales o espacios y tanques del doble
fondo dispuestos para cumplir lo prescrito en la regla 13 irin
emplazados de la manera mas uniforme posible a lo largo de la
zona de los tanques de carga. La capacidad adicional de lastre
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separado prevista para reducir los esfuerzos flectores longitudi-
nales en la viga-casco, el asiento, etc., podra distribuirse por
cualquier lugar del buque.

VEASE LA INTERPRETACION 4.12

¢)  Pozos de aspiracion de los tanques de carga
Los pozos de aspiracion de los tanques de carga podran penetrar
en el doble fondo por debajo de la linea limite que define la
distancia /1, a condicién de que tales pozos sean lo mas pequenos
posible y que la distancia entre el fondo del pozo y las planchas
del fondo no sea inferior a 0,5h.

f)  Tuberias de lastre y de carga
Las tuberias de lastre y otras tuberias como los tubos de sonda y
de aireacién de los tanques de lastre no atravesaran los tanques de
carga. Las tuberfas de carga y similares no atravesaran los tanques
de lastre. Podrin exceptuarse de esta prescripcion tuberias de
escasa longitud, a condicién de que estén totalmente soldadas o
de que se aplique un medio equivalente al efecto.

4) a)  Se podra prescindir de los tanques o espacios del doble fondo
prescritos en el parrafo 3) b), a condicién de que el proyecto del
petrolero sea tal que la presion estitica de la carga ejercida en las
planchas del fondo que constituyen la tinica separacién entre la
carga y el mar no exceda de la presién hidrostitica exterior del
agua, determinada mediante la férmula siguiente:

fxheXxpexg+100Ap<d, Xps X g

donde:

he = altura de la carga que esté en contacto con las
planchas del fondo, en metros

p. = densidad maxima de la carga, en t/m’

d, = calado minimo de servicio en cualquier condicién
de carga prevista, en metros

p, = densidad del agua de mar, en t/m’

Ap = presién maxima de tarado de la valvula de presién
y vacio del tanque de carga, en bares

f = factor de seguridad = 1,1

= valor estindar de la aceleracién de la gravedad
(9,81 m/s?)
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b) Toda divisiéon horizontal que sea necesaria para satisfacer las
anteriores prescripciones estara situada a una altura sobre la linea
de base no inferior a B/6 6 6 m, si este Gltimo valor es menor,
pero que no exceda de 0,6D, siendo D el puntal de trazado en
los medios.

¢)  El emplazamiento de los tanques o espacios laterales se ajustard a
la definicidén del parrafo 3) a), con la salvedad de que por debajo
de un nivel igual a 1,54 medido por encima de la linea de base,
siendo £ la altura que se define en el parrafo 3) b), la linea que
define los limites del tanque de carga podra ser vertical hasta las
planchas del fondo, como se ilustra en la figura 2.

linea de base L

Figura 2 — Definicién de los limites de los tanques de carga
a efectos del parrafo 4)

i
}
i
i
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i
i
|
i
i
i
i
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5)  También podrin aceptarse otros métodos de proyecto y construccién
de petroleros como alternativa de lo dispuesto en el parrafo 3), a
condicién de que estos otros métodos ofrezcan como minimo el
mismo grado de proteccién contra la contaminacién por hidro-
carburos en casos de abordaje o varada, y que sean aprobados en
principio por el Comité de Proteccién del Medio Marino teniendo en
cuenta directrices elaboradas al efecto por la Organizacion®.

6)  En el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas, las hipdtesis de averia que prescribe la regla 25 2) b) se

* Véanse las Directrices provisionales para la aprobacién de otros métodos de proyecto y
construcciéon de petroleros conforme a lo dispuesto en la regla 13F 5) del Anexo I del
MARPOL 73/78, aprobadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino de la
Organizacién mediante la resolucion MEPC.66(37), que figuran en el apéndice 7 de las
Interpretaciones unificadas del Anexo 1.
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complementaran con la siguiente hipétesis de averia con desgarradura
en el fondo:

a)  extensién longitudinal:

1)  buques de peso muerto igual o superior a 75 000 toneladas:
0,6L, medida desde la perpendicular de proa;

i)  buques de peso muerto inferior a 75 000 toneladas:
0,4L medida desde la perpendicular de proa;

b)  extensién tranversal: B/3 en cualquier lugar del fondo;

c)  extensién vertical: perforacién del forro exterior.

7)  Los petroleros de peso muerto inferior a 5 000 toneladas:

a)  llevardn cuando menos tanques o espacios del doble fondo con
una profundidad tal que la distancia h especificada en el
parrafo 3) b) cumpla con lo siguiente:

h = B/15 (m)
con un valor minimo de h = 0,76 m;

en la zona de la curva del pantoque y en lugares donde dicha
curva no esté claramente definida, la linea que define los limites
del tanque de carga serd paralela al fondo plano en los medios,
como se ilustra en la figura 3; y

b)  irdn provistos de tanques de carga dispuestos de modo que la
capacidad de cada uno de ellos no exceda de 700 m>, a menos
que se dispongan tanques o espacios laterales de conformidad
con el parrafo 3) a) que cumplan con lo siguiente:

2, 4DW
20000 (™)

w=0,4+

con un valor minimo de w = 0,76 m.

/s

linea de base

S$9026

Figura 3 — Definicién de los limites de los tanques de carga
a efectos del parrafo 7)
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No se transportaran hidrocarburos en ningtn espacio que se extienda
a proa del mamparo de colision situado de conformidad con la regla
[I-1/11 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, en su forma enmendada. Todo petrolero al
que no se le exija llevar un mamparo de colisién de conformidad con
dicha regla, no transportard hidrocarburos en ningtin espacio que se
extienda a proa del plano transversal perpendicular al plano de crujia,
trazado en el lugar en que hubiera estado situado el mamparo de
colisiéon de conformidad con la mencionada regla.

Al aprobar el proyecto y la construccidon de un petrolero que se vaya a
construir conforme a lo dispuesto en la presente regla, las Adminis-
traciones tendran debidamente en cuenta los aspectos generales de la
seguridad, incluida la necesidad de mantener e inspeccionar los
tanques o espacios laterales y los del doble fondo.

Regla 13G

Prevencion de la contaminacion por hidrocarburos
en casos de abordaje o varada

Medidas aplicables a los petroleros existentes

1)

VEASE LA INTERPRETACION 4.6

La presente regla:
a)  se aplicara
1)  alos petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000

toneladas que transporten crudos, fueloil, dieseloil pesado
o aceite lubricante como carga; y

i)  alos petroleros de peso muerto igual o superior a 30 000
toneladas distintos de aquellos a los que se hace referencia
en el inciso 1),
respecto de los cuales se adjudique el oportuno contrato de
construccidn, cuya quilla haya sido colocada o cuya entrega se
produzca antes de las fechas estipuladas en la regla 13F 1) del
presente anexo; y
b)  no se aplicari a los petroleros que cumplan con lo prescrito en la
regla 13F del presente anexo, respecto de los cuales se adjudique
el oportuno contrato de construccién, cuya quilla haya sido
colocada o cuya entrega se produzca antes de las fechas
estipuladas en la regla 13F 1) del presente anexo; y
¢)  no se aplicari a los petroleros regidos por el apartado a) anterior,
que cumplan con lo prescrito en las reglas 13F 3) a) y b) 6 13F 4)
6 13F 5) del presente anexo, excepto en lo que se refiere a las
distancias minimas prescritas entre los limites de los tanques de
carga y el costado del buque vy las planchas del fondo. En tal caso,
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las de proteccién en el costado no deben ser inferiores a las
estipuladas en el Cddigo internacional para la construccidén y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos
a granel para el emplazamiento de los tanques de carga en los
buques de tipo 2, y las distancias de proteccion del fondo deben
cumplir con lo dispuesto en la regla 13E 4) b) del presente anexo.

2)  Las prescripciones de la presente regla empezaran a regir a partir del
6 de julio de 1995, con la salvedad de que las prescripciones del pa-
rrafo 1) a) aplicables a los petroleros de peso muerto igual o superior a
20 000 toneladas pero inferior a 30 000 toneladas que transporten
fueloil, dieseloil pesado o aceite lubricante como carga empezaran a
regir a partir del 1 de enero de 2003.

2 bis) A los efectos de los parrafos 1) y 2) de la presente regla:

a)  Por dieseloil pesado se entiende el dieseloil para usos marinos
distinto de aquellos destilados de los cuales mis del 50% en
volumen se destilan a una temperatura no superior a 340°C al
someterlo a ensayo por el método que sea considerado aceptable
por la Organizacién®.

b)  Por fueloil se entiende los destilados pesados o los residuos de
crudos o las mezclas de estos productos, destinados a ser
utilizados como combustible para la producciéon de calor o de
energia de una calidad equivalente a la especificacién que sea
considerada aceptable por la Organizacién'.

3) a)  Todo petrolero al que sea aplicable la presente regla serd objeto
de un programa mejorado de inspecciones, que tendrin lugar
durante los reconocimientos periédicos, intermedios y anuales,
cuyo alcance y frecuencia se ajustarin, cuando menos, a las
directrices elaboradas por la Organizacién?.

b)  Todo petrolero de edad superior a cinco afios al que sea aplicable la
presente regla llevard a bordo, a disposicion de la autoridad
competente del Gobierno de un Estado Parte en el presente
Convenio, un expediente completo de los informes sobre los
reconocimientos realizados, incluidos los resultados de todas las
mediciones de los escantillones necesarias, asi como una declara-
cidn sobre los trabajos estructurales que se hayan llevado a cabo.

" Véase el método normalizado de ensayo (designacién D86) de la American Society for Testing
and Materials.

T Véase la especificacién para el fueloil N® 4 (designacién D396) o mis pesados de la American
Society for Testing and Materials.

f Véanse las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos
de graneleros y petroleros, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucion A.744(18),
enmendada por la resolucién MSC.49(66), por la resolucién 2 de la Conferencia de los Gobiernos
Contratantes del SOLAS y por la resolucién MSC.105(73); véase la publicacién IMO-265E.
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¢)  El mencionado expediente ird acompaiiado de un informe de
evaluacién del estado del buque, que contenga conclusiones
sobre el estado estructural del buque y de sus escantillones resi-
duales, refrendado para indicar que ha sido aceptado por la
Administracién de abanderamiento o en nombre de ésta. Dicho
expediente y el informe de evaluacién del estado del buque se
ajustaran al modelo normalizado que contengan las directrices
elaboradas por la Organizacion.

Todo petrolero que no cumpla con las prescripciones aplicables a los
petroleros nuevos que figuran en la regla 1 26) del presente anexo
debera satistacer las prescripciones de la regla 13F del presente anexo a
mas tardar 25 afios después de su fecha de entrega, a menos que los
tanques laterales o los espacios del doble fondo, no utilizados para el
transporte de hidrocarburos y que satisfagan las prescripciones relativas
a anchura y altura establecidas en la regla 13E 4), abarquen por lo
menos el 30% de L, y todo el puntal del buque en ambos costados, o
por lo menos el 30% del rea proyectada del forro exterior del fondo
dentro de los limites de L., donde L, corresponde a las definiciones
que figuran en la regla 13E 2), en cuyo caso deberin cumplir con la
regla 13F a més tardar 30 afios después de la fecha de entrega.

VEASE LA INTERPRETACION 4.13

Todo petrolero que cumpla con las prescripciones aplicables a los
petroleros nuevos establecidas en la regla 1 26) del presente anexo
debera satistacer las prescripciones de la regla 13F del presente anexo a
mas tardar 30 afios después de la fecha de entrega.

Toda nueva condicién de lastre y de carga, resultantes de la aplicacién
del parrafo 4) de esta regla, estard sometida a la aprobacién de la
Administracién, la cual tendra especialmente en cuenta la resistencia
longitudinal y local, la estabilidad sin averia y, si corresponde, la
estabilidad con averia.

Podrin aceptarse otras medidas estructurales y operacionales, por
ejemplo, la carga hidrostaticamente equilibrada, como variantes de las
prescripciones que figuran en el parrafo 4), siempre que esas variantes
garanticen, por lo menos, el mismo grado de proteccién contra la
contaminacién por hidrocarburos en casos de abordaje o varada, y que
sean aprobadas por la Administracién teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacién”.

Véanse las Directrices para la aprobacion de alternativas estructurales u operacionales, conforme

alo dispuesto en la regla 13G 7) del Anexo I del MARPOL 73/78, aprobadas por el Comité de
Proteccién del Medio Marino de la Organizacién mediante la resolucion MEPC.64(36); véase el
apéndice 8 de las Interpretaciones unificadas del Anexo Iy también el apéndice 9.

89




Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos

Regla 14
Separacion de los hidrocarburos y del agua de lastre y
transporte de hidrocarburos en los piques de proa

)

A reserva del caso previsto en el parrafo 2) de la presente regla, los
buques nuevos que no sean petroleros, cuyo arqueo bruto sea igual o
superior a 4 000 toneladas, y los petroleros nuevos, cuyo arqueo bruto
sea igual o superior a 150 toneladas, no llevarin agua de lastre en
ningun tanque de combustible liquido.

Cuando, por concurrir condiciones anormales o por ser necesario
llevar grandes cantidades de combustible liquido, haya que meter agua
de lastre que no sea lastre limpio en tanques de combustible liquido,
tal agua de lastre serd descargada en tierra en instalaciones de recepcién
o en el mar de acuerdo con las normas preceptuadas en la regla 9 y
utilizando el equipo especificado en la regla 16 2) del presente anexo, y
se hard la correspondiente anotacién en el Libro registro de
hidrocarburos.

VEASE LA INTERPRETACION 5.1

Todos los demis buques cumplirin con las prescripciones del
parrafo 1) de esta regla en cuanto sea razonable y practicable.

VEASE LA INTERPRETACION 5.2

Ningtan buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas, cuyo
contrato de construccién se adjudique después de 1 de enero de 1982
0, en ausencia de contrato de construccién, cuya quilla fuera colocada
o cuya construccién se hallare en fase equivalente después del 1 de
julio de 1982, transportard hidrocarburos en un pique de proa o en un
tanque situado a proa del mamparo de colisién.

Todos los demis buques, aparte de los sujetos a lo prescrito en el
parrafo 4) de la presente regla, cumplirdin con las disposiciones de
dicho pérrafo en la medida en que sea ello razonable y factible.

Regla 15
Retencion de los hidrocarburos a bordo

1)

A reserva de lo dispuesto en los parrafos 5) y 6) de esta regla, los
petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 toneladas llevaran
dispositivos de conformidad con lo prescrito en los parrafos 2) y 3) de
esta regla, excepto que, en el caso de petroleros existentes, las
prescripciones relativas a los dispositivos de vigilancia y control de
descargas de hidrocarburos y a los dispositivos de los tanques de
decantacién serin de aplicacién tres afios después de la fecha de
entrada en vigor del presente Convenio.
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Se montardn medios adecuados para la limpieza de los tanques
de carga y el trasvase de residuos de lastre contaminado y de
aguas de lavado de los tanques de carga a un tanque de
decantacién aprobado por la Administracién. En los petroleros
existentes, podrd designarse como tanque de decantacidén
cualquiera de los tanques de carga.

En este sistema se montaran medios para trasvasar los residuos
oleosos a un tanque de decantacién o combinacién de tanques
de decantacién de tal modo que todo efluente que se descargue
en el mar cumpla con las disposiciones de la regla 9 de este
anexo.

La disposicion del tanque o de la combinacién de tanques de
decantacién serd tal que tengan capacidad suficiente para retener
las lavazas generadas por el lavado de tanques, los residuos de
hidrocarburos y los de lastre contaminado. La capacidad total del
tanque o de la combinacién de tanques de decantacién no serd
inferior al 3% de la capacidad de transporte de hidrocarburos del
buque, si bien la Administracién podri aceptar:

1) el 2% para los petroleros en que la disposiciéon del lavado
de tanques sea tal que, una vez que el tanque o los tanques
de decantacién hayan sido cargados con agua de lavado,
ésta baste para el lavado de los tanques y, cuando sea ello
aplicable, para proveer el fluido motriz destinado a los
eductores, sin introducir agua adicional en el sistema;

i) el 2% cuando existan tanques de lastre separado o tanques
dedicados a lastre limpio de conformidad con lo dispuesto
en la regla 13 del presente anexo, o cuando se haya
instalado un sistema de limpieza de los tanques de carga
que utilice lavado con crudos de conformidad con lo
dispuesto en la regla 13B del presente anexo. Esa capacidad
podri reducirse al 1,5% para los petroleros en que la
disposiciéon del lavado de tanques sea tal que, una vez que
el tanque o los tanques de decantacién hayan sido cargados
con agua de lavado, ésta baste para el lavado de los tanques
y, cuando sea ello aplicable, para proveer el fluido desti-
nado a los eductores, sin introducir agua adicional en el
sistema;

i) el 1% para los buques de carga combinados cuando la
carga de hidrocarburos dnicamente se transporte en
tanques de paredes lisas. Esa capacidad podra reducirse al
0,8% cuando la disposicion del lavado de tanques sea tal
que, una vez que el tanque o los tanques de decantacién
hayan sido cargados con agua de lavado, ésta baste para el
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lavado de los tanques y, cuando sea ello aplicable, para
proveer el fluido motriz destinado a los eductores, sin
introducir agua adicional en el sistema.

VEASE LA INTERPRETACION 6.2

Los petroleros nuevos de peso muerto igual o superior a
70 000 toneladas llevarin por lo menos dos tanques de
decantacion.

d)  Los tanques de decantacidn, especialmente en lo que concierne a
posicién de aspiraciones, descargas, deflectores o filtros, cuando
los haya, estardn proyectados de modo que se evite excesiva
turbulencia y no se provoque el arrastre de hidrocarburos o
emulsiones de hidrocarburos con el agua.

VEASE LA INTERPRETACION 6.1

3) a)  Seinstalard un dispositivo de vigilancia y control de descargas de
hidrocarburos homologado por la Administracién. Al estudiar el
proyecto del oledmetro que se incorpore en el sistema la
Administracién tendrd en cuenta la especificacién recomendada
por la Organizacién®. El sistema llevard un contador que dé un
registro continuo de la descarga en litros por milla marina y la
cantidad total descargada, o el contenido de hidrocarburos y
régimen de descarga. Este registro indicara la hora y fecha y se
conservara su informacién durante tres afios por lo menos. El
dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos
se pondrd en funcionamiento tan pronto como se efecte
cualquier descarga de efluente en el mar y estard concebido para
garantizar que toda descarga de mezclas oleosas se detenga
automiticamente cuando el régimen instantineo de descarga de
hidrocarburos exceda la proporcién autorizada en virtud de la
regla 9 1) a) de este anexo. Cualquier averia de este dispositivo
de vigilancia y control detendra la descarga y se hara la anotacion
correspondiente en el Libro registro de hidrocarburos. Habra
ademds un método manual utilizable en caso de producirse tal
averia, pero la instalacién defectuosa habri de repararse lo antes
posible. La autoridad del Estado rector del puerto podra permitir

" Respecto de los hidrocarburémetros instalados a bordo de petroleros construidos antes del
2 de octubre de 1986, véase la Recomendacion sobre especificaciones internacionales de
rendimiento y ensayo para equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarbu-
rémetros, aprobada por la Organizacién mediante la resolucion A.393(X). Respecto de los
hidrocarburémetros que formen parte de sistemas de vigilancia y control de las descargas
instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o posteriormente, véanse las
Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para los petroleros, aprobadas por la Organizacién mediante la
resolucion A.586(14); véanse las publicaciones IMO-610S e IMO-648S, respectivamente.
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que el petrolero que tenga una instalacién defectuosa inicie un
viaje en lastre antes de dirigirse a un puerto de reparaciones. El
sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos
se proyectard e instalard de acuerdo con las Directrices y
especificaciones relativas a los sistemas de vigilancia y control de
las descargas de hidrocarburos para los petroleros elaboradas por
la Organizacién®. Las Administraciones podrin aceptar los
sistemas particulares que se describen en dichas Directrices y
especificaciones.

b)  Se instalarin detectores eficaces de la interfaz hidrocarburos/
agua®, aprobados por la Administracién a fin de determinar con
rapidez y seguridad la posicion de dicha interfaz en los tanques
de decantacidn; estard prevista la utilizacién de estos detectores
en otros tanques en los que se efectie la separacion de los
hidrocarburos y del agua y desde los cuales se proyecte descargar
efluentes directamente en el mar.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 6.1 Y 6.3

¢)  Lasinstrucciones relativas al funcionamiento del sistema habridn
de conformarse con las especificadas en un manual de
operaciones aprobado por la Administracién. Se aplicarin tanto
a las operaciones manuales como a las automaticas y tendran por
finalidad garantizar que no se efectia en ningin momento
descarga alguna de hidrocarburos, como no sea de acuerdo con
las condiciones en la regla 9 de este anexo*.

4)  Las prescripciones de los parrafos 1), 2) y 3) de esta regla, no se aplicarin
a los petroleros de menos de 150 toneladas de arqueo bruto, para los
cuales el control de descargas de hidrocarburos en virtud de la regla 9 de
este anexo se efectuard mediante la retencién de los hidrocarburos a
bordo y descarga posterior en instalaciones de recepcion de todas las
aguas de lavado contaminadas. Se anotari en el Libro registro de
hidrocarburos la cantidad total de hidrocarburos y de agua usada para el

* Respecto de los hidrocarburémetros instalados a bordo de petroleros construidos antes del 2
de octubre de 1986, véase la Recomendacion sobre especificaciones internacionales de
rendimiento y ensayo para equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarbu-
rémetros, aprobada por la Organizacién mediante la resolucion A.393(X). Respecto de los
hidrocarburémetros que formen parte de sistemas de vigilancia y control de las descargas
instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o posteriormente, véanse las
Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para los petroleros, aprobadas por la Organizacién mediante la
resolucion A.586(14); véanse las publicaciones IMO-610S e IMO-648S, respectivamente.

T Véanse las Especificaciones para detectores de la interfaz hidrocarburos-agua, aprobadas por el
Comité de Protecciéon del Medio Marino de la Organizacién mediante la resolucién
MEPC.5(XIII); véase la publicacion IMO-648S.

¥ Véase la Guia de mares limpios para petroleros, publicada por la Cimara Naviera Internacional y
el Foro Maritimo Internacional de Companias Petroleras.
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lavado y devuelta a un tanque de almacenamiento. Esta cantidad total
serd descargada en instalaciones de recepcion a no ser que se arbitren
medios adecuados para garantizar que todo efluente que se descargue en
el mar sea objeto de vigilancia y control eficaces para cumplir en todo
con las disposiciones de la regla 9 de este anexo.

5) a) La Administracién podrid dispensar del cumplimiento de lo
prescrito en los parrafos 1), 2) y 3) de la presente regla a todo
petrolero que efectie exclusivamente viajes de 72 horas o menos
de duracién, navegando dentro de las 50 millas marinas de la tierra
mas proxima, a reserva de que ese petrolero esté destinado
Unicamente a traficos entre puertos o terminales dentro de un
Estado Parte en el presente Convenio. La dispensa quedara sujeta
al cumplimiento de la prescripcién de que el petrolero retenga a
bordo todas las mezclas oleosas para descargarlas posteriormente
en las instalaciones de recepcidn y a que la Administracién se haya
cerciorado de que existen instalaciones de recepcién adecuadas
para recibir tales mezclas oleosas.

b) La Administracién podrd dispensar del cumplimiento de lo
prescrito en el parrafo 3) de la presente regla a todo petrolero,
exceptuados los que se indican en el apartado a) del presente
parrafo, en los siguientes casos:

1)  que el buque tanque sea un petrolero existente de peso
muerto igual o superior a 40 000 toneladas, de los que se
indican en la regla 13C 1) del presente anexo, destinado a
determinados trificos, y que se cumplan las condiciones
especificadas en la regla 13C 2); o

il)  que el buque esté destinado a efectuar exclusivamente
viajes de una o varias de las siguientes categorias:

1) wviagjes dentro de zonas especiales; o

2)  wviajes dentro de las 50 millas marinas de la tierra mas
proxima fuera de las zonas especiales, cuando el
petrolero esté destinado a:

aa)  traficos entre puertos o terminales de un Estado
Parte en el presente Convenio; o

bb) viajes de caricter restringido definidos por la
Administracién, cuya duracién sea de 72 horas
0 menos;

siempre que se cumplan todas las condiciones siguientes:

3)  que todas las mezclas oleosas se retengan a bordo
para descargarlas posteriormente en instalaciones de
recepcidn;
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4)  que para los viajes especificados en los apartados b) 11)
2) del presente parrafo, la Administracién se haya
cerciorado de que existen instalaciones de recepcién
adecuadas para recibir tales mezclas oleosas en los
puertos o terminales petroleros de carga donde haga
escala el petrolero;

5) que cuando sea necesario se confirme, mediante
refrendo del Certificado internacional de prevencién
de la contaminacién por hidrocarburos, que el buque
efectiia exclusivamente los viajes especificados en los
apartados b) 11) 1) y b) ii) 2) bb) del presente parrafo; y

6)  que se anoten en el Libro registro de hidrocarburos
la cantidad, la hora y el puerto de la descarga.

VEASE LA INTERPRETACION 6.4

6) Cuando, en opinién de la Organizacion, sea imposible obtener los
equipos prescritos por la regla 9 1) a) vi) de este anexo y especificados en el
parrafo 3) a) de esta regla para la vigilancia y control de las descargas de
productos refinados ligeros (hidrocarburos blancos), la Administracién
podra dispensar del cumplimiento de tales prescripciones, a condicion de
que sélo se permita la descarga de acuerdo con procedimientos
establecidos por la Organizacién que satisfagan todas las condiciones
de la regla 9 1) a) de este anexo menos la obligacién de tener en
funcionamiento un dispositivo de vigilancia y control de descargas de
hidrocarburos. La Organizacién reexaminara la cuestién de disponibilidad
de los mencionados equipos a intervalos que no excedan de doce meses.

7)  Las prescripciones de los parrafos 1), 2) y 3) de la presente regla no se
aplicarin a los petroleros que transporten asfalto u otros productos que
estén sujetos a las disposiciones del presente anexo y que, por sus
propiedades fisicas, impidan la eficaz ejecucién de la separacion y la
vigilancia y el control de la mezcla producto/agua. Respecto de estos
buques, el control de descargas en virtud de la regla 9 del presente
anexo se efectuara por retenciéon de los residuos a bordo y descarga de
todas las aguas de lavado impurificadas en instalaciones de recepcién.

VEASE LA INTERPRETACION 6.5

Regla 16
Sistema de vigilancia y control de descargas de
hidrocarburos 'y equipo filtrador de hidrocarburos

1) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas, pero
inferior a 10 000 toneladas, llevari un equipo filtrador de hidro-
carburos que cumpla con lo dispuesto en el parrafo 4) de la presente

95



Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos

regla. Si tal buque transporta grandes cantidades de combustible
liquido tendrd que cumplir con lo dispuesto en el parrafo 2) de la
presente regla o en el parrafo 1) de la regla 14.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 7.1Y 7.2

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 10 000 toneladas ird
provisto de equipo filtrador de hidrocarburos y de medios de alarma y
detencién automitica de toda descarga de mezclas oleosas si el contenido
de hidrocarburos en el efluente excede de 15 partes por millén.

VEASE LA INTERPRETACION 7.2

a)  La Administracién podrd dispensar del cumplimiento de lo
prescrito en los parrafos 1) y 2) de la presente regla a todo buque
destinado exclusivamente a efectuar viajes dentro de zonas espe-
ciales, siempre que se cumplan todas la condiciones siguientes:

1) que el buque vaya equipado con un tanque de retencién
que a juicio de la Administracién tenga un volumen
suficiente para retener a bordo la totahdad de las aguas
oleosas de sentina;

1)  que todas las aguas oleosas de sentina se retengan a bordo
para descargarlas posteriormente en instalaciones recep-
toras;

ill) que la Administracién haya establecido que existen
instalaciones receptoras adecuadas para recibir tales aguas
oleosas de sentina en un nimero suficiente de los puertos
o terminales en que haga escala el buque;

iv) que cuando sea necesario, se confirme mediante el
refrendo del Certificado internacional de prevencién de
la contaminacién por hidrocarburos que el buque estd
destinado exclusivamente a efectuar viajes dentro de zonas
especiales; y

v)  que se anoten en el Libro registro de hidrocarburos la
cantidad, la hora y el puerto de descarga.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 6.4 Y 7.3

b) La Administracién se asegurard de que los buques de arqueo
bruto inferior a 400 toneladas estin equipados, en la medida de
lo posible, con instalaciones que permitan retener a bordo
hidrocarburos o mezclas oleosas, o descargarlos de conformidad
con lo dispuesto en la regla 9 1) b) del presente anexo.

El equipo filtrador de hidrocarburos a que se hace referencia en el
parrafo 1) de la presente regla se ajustara a caracteristicas de proyecto
aprobadas por la Administracién y estard concebido de modo que el
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contenido de hidrocarburos de cualquier mezcla oleosa que se
descargue en el mar después de pasar por el sistema no exceda de
15 partes por millén. Al estudiar el proyecto de tal equipo, la
Administracion tendrd en cuenta la especificacion recomendada por la
Organizacién®.

El equipo filtrador de hidrocarburos a que se hace referencia en el
parrafo 2) de la presente regla se ajustara a caracteristicas de proyecto
aprobadas por la Administracidn y estard concebido de modo que el
contenido de cualquier mezcla oleosa que se descargue en el mar
después de pasar por el sistema o los sistemas no exceda de 15 partes
por millén. Estard dotado de medios de alarma para indicar que tal
proporcién va a ser rebasada. El sistema estard también provisto de
medios adecuados para que toda descarga de mezclas oleosas se
detenga automaticamente si el contenido de hidrocarburos del
efluente excede de 15 partes por milléon. Al estudiar el proyecto de
tales equipo y medios, la Administracién tendrd en cuenta la
especificacién recomendada por la Organizacion™.

A los buques entregados antes del 6 de julio de 1993 se les aplicaran las
prescripciones de la presente regla a mas tardar el 6 de julio de 1998
stempre que dichos buques puedan utilizar equipo separador de agua e
hidrocarburos (equipo de 100 ppm).

VEASE LA INTERPRETACION 7.4

Regla 17
Tanques para residuos de hidrocarburos (fangos)

1)

Todos los buques cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400 tone-
ladas tendrdn un tanque o tanques de capacidad suficiente, teniendo en
cuenta el tipo de maquinaria con que estén equipados y Ia duracién de
sus viajes, para recibir los residuos (fangos) que no sea posible eliminar
de otro modo cumpliendo las prescripciones del presente anexo, tales
como los resultantes de la purificacién de los combustibles y aceites
lubricantes y de las fugas de hidrocarburos que se producen en los
espacios de maquinas.

VEASE LA INTERPRETACION 8.1

En los buques nuevos dichos tanques estaran proyectados y construidos
de manera que se facilite su limpieza y la descarga de los residuos en las

* Véanse las Directrices y especificaciones relativas al equipo de prevencién de la contaminacién
para las sentinas de los espacios de maquinas de los buques, aprobadas por el Comité de
Protecciéon del Medio Marino de la Organizacién mediante la resolucién MEPC.60(33); véase
la publicacién IMO-648S.
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instalaciones de recepcion. Los buques existentes cumplirin con esta
prescripcion en la medida que sea razonable y practicable.

VEASE LA INTERPRETACION 8.2

3)  Las tuberias que acaben y empiecen en tanques de fangos no tendrin
conexidn directa al mar, salvo la conexidén universal a tierra a que hace
referencia la regla 19.

VEASE LA INTERPRETACION 8.3

Regla 18

Instalacion de bombas, tuberias y dispositivos de
descarga a bordo de los petroleros

1)

En todo petrolero habri un colector de descarga que pueda conectarse
a las instalaciones de recepcién para la descarga de agua de lastre
contaminada o de agua impurificada por hidrocarburos, el cual estard
situado en la cubierta expuesta con conductos que den a ambas bandas

del buque.

En todo petrolero, los conductos para la descarga en el mar del agua de
lastre o del agua impurificada por hidrocarburos procedentes de las
zonas de tanques de carga que pueda estar permitida en virtud de la
regla 9 o de la regla 10 del presente anexo darin hacia la cubierta
expuesta o hacia el costado del buque por encima de la flotacién en las
condiciones de miximo lastre. Puede aceptarse una disposicién
diferente de las tuberias para permitir su funcionamiento en las
condiciones autorizadas en los apartados a) a e) del parrafo 6 de la
presente regla.

VEASE LA INTERPRETACION 9.1

En los petroleros nuevos se dispondrin medios que permitan detener
la descarga en el mar de agua de lastre o de agua impurificada por
hidrocarburos procedente de las zonas de tanques de carga, que no
sean las descargas que en virtud de lo dispuesto en el parrafo 6) de la
presente regla quepa efectuar por debajo de la flotacién, desde una
posicidn situada en la cubierta superior o por encima de ella de tal
modo que pueda observarse visualmente el colector mencionado en el
parrafo 1) de la presente regla, cuando esté en servicio, y la descarga en
el mar efectuada por los conductos mencionados en el parrafo 2) de la
presente regla. No es necesario que haya medios que permitan detener
la descarga desde el puesto de observacién a condicién de que exista
un sistema eficaz y fiable de comunicaciones, tal como el teléfono o la
radio, entre el puesto de observacién y aquél donde se encuentre el
mando de control de las descargas.
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Todo petrolero nuevo que deba ir provisto de tanques de lastre
separado o en el que deba instalarse un sistema de lavado con crudos
cumplird con las prescripciones siguientes:

a)  estard equipado con tuberias para hidrocarburos proyectadas e
instaladas de tal manera que la retencién de hidrocarburos en los
conductos quede reducida al minimo; y

b)  llevard medios para drenar todas las bombas de carga y todos los
conductos de hidrocarburos al terminar el desembarque del
cargamento, si fuera necesario mediante conexién a un
dispositivo de agotamiento. Serd posible descargar en tierra o
en un tanque de carga o de decantacién los residuos procedentes
de los conductos y de las bombas. Para la descarga a tierra se
proveera un conducto especial de pequeno didmetro conectado
en el lado de las valvulas distribudoras que dé al costado del
buque.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 9.2 Y 9.3

Todo petrolero para crudos existente que deba ir provisto de tanques
de lastre separado o en el que deba instalarse un sistema de lavado con
crudos, o que haya de operar con tanques dedicados a lastre limpio,
cumplird con lo dispuesto en el parrafo 4) b) de la presente regla.

En todo petrolero, las descargas de agua de lastre, o de agua impuri-
ficada por hidrocarburos procedente de las zonas de tanques de carga,
se efectuarin por encima de la flotacién, a reserva de las siguientes
excepciones:

a)  Las descargas de lastre limpio y de lastre separado podrin
efectuarse por debajo de la flotacion:

i)  en los puertos o terminales mar adentro, o
il)  en el mar, por gravedad,

a condicién de que la superficie del agua de lastre haya sido
examinada inmediatamente antes de la descarga para garantizar
que no ha sido impurificada por hidrocarburos.

b)  Los petroleros existentes que, sin sufrir alguna modificacién, no
puedan descargar lastre separado por encima de la flotacion
podran hacerlo por debajo de ésta hallindose el buque en la mar,
a condicién de que la superficie del agua de lastre haya sido
examinada inmediatamente antes de la descarga para garantizar
que no ha sido impurificada por hidrocarburos.

¢)  Los petroleros existentes que operen con tanques dedicados a
lastre limpio y que, sin sufrir alguna modificacién, no puedan
descargar el agua de lastre procedente de tanques dedicados a
lastre limpio por encima de la flotacién podran descargar dicho
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lastre por debajo de ésta a condicioén de que esa descarga de agua
de lastre se efectiie de conformidad con lo dispuesto en la regla
13A 3) del presente anexo.

d) Todo petrolero que se halle en la mar podrd descargar por
gravedad, por debajo de la flotacién, el agua de lastre
contaminada o el agua impurificada por hidrocarburos proce-
dente de tanques situados en la zona de la carga que no sean
tanques de decantacidn, a condicién de que haya transcurrido el
tiempo suficiente para que la separacién de agua e hidrocarburos
haya tenido lugar y de que el agua de lastre haya sido examinada
inmediatamente antes de la descarga, con ayuda de un detector
de la interfaz hidrocarburos/agua a que se hace referencia en la
regla 15 3) b) del presente anexo, para asegurarse de que la altura
de la interfaz es tal que dicha descarga no acrecienta el riesgo de
dafar el medio marino.

e) Los petroleros existentes que se hallen en la mar podrin
descargar por debajo de la flotacién agua de lastre contaminada y
agua impurificada por hidrocarburos procedente de las zonas de
tanques de carga, bien sea después de la descarga efectuada con
arreglo al método mencionado en el apartado d) del presente
parrafo, bien en lugar de ella, a condicién de que:

1)  una parte de la corriente de dicha agua se lleve a través de
tuberias permanentes hasta un lugar ficilmente accesible,
situado en la cubierta superior o por encima de ella, donde
pueda ser observada visualmente durante la operacién de
descarga; y que

1)  los medios para conseguir esa corriente parcial cumplan
con las prescripciones establecidas por la Administracidn,
las cuales incluirdn por lo menos todas las disposiciones de
las Especificaciones relativas al proyecto, la instalacion y el
funcionamiento de un sistema de corriente parcial para
controlar las descargas en el mar, aprobadas por la
Organizacién”.

VEASE LA INTERPRETACION 9.4

Regla 19

Conexion universal a tierra

Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepcion
con el conducto de descarga de residuos procedentes de las sentinas de las
miaquinas del buque, ambos estardn provistos de una conexidn universal
cuyas dimensiones se ajustardn a las indicadas en la siguiente tabla:

" Véase el apéndice 5 de las Interpretaciones unificadas del Anexo 1.
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Dimensionado universal de bridas
para conexiones de descarga

Descripciéon Dimension

Diametro exterior 215 mm

Didmetro interior De acuerdo con el didmetro exterior del
conducto

Didmetro de circulo de 183 mm

pernos

Ranuras en la brida 6 agujeros de 22 mm de didmetro equi-
distantemente colocados en el circulo de
pernos del didmetro citado y prolongados
hasta la periferia de la brida por una ranura
de 22 mm de ancho

Espesor de la brida 20 mm

Pernos y tuercas: 6 de 20 mm de didmetro y de longitud

cantidad y didmetro adecuada

La brida estard proyectada para acoplar conductos de un didmetro interior

maximo de 125 mm y serd de acero u otro material equivalente con una cara

plana. La brida y su empaquetadura, que serd de material inatacable por los

hidrocarburos, se calculardn para una presién de servicio de 6 kg/fem™.

Regla 20
Libro registro de hidrocarburos

1) Todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas
y cualquier otro buque de arqueo bruto igual o superior a 400
toneladas, que no sea un petrolero, llevard a bordo un Libro registro de
hidrocarburos, parte I (Operaciones en los espacios de miquinas).
Todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas
llevard también un Libro registro de hidrocarburos, parte II
(Operaciones de carga y lastrado). El (los) Libro(s) registro de
hidrocarburos, ya forme(n) parte o no del diario oficial de navegacién,
se ajustari(n) al (a los) modelo(s) que se especifica(n) en el apéndice 111
del presente anexo.

2)  En el Libro registro de hidrocarburos se haran los asientos oportunos,
tanque por tanque si procede, cada vez que se realicen a bordo las
siguientes operaciones:

a)  respecto de las operaciones en los espacios de maquinas (todos
los buques):
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1) lastrado o limpieza de los tanques de combustible liquido;

il)  descarga de lastre contaminado o de aguas de limpieza de los
tanques mencionados en el inciso 1) del presente apartado;

1)  eliminacién de residuos de hidrocarburos (fangos);

iv)  descarga en el mar u otro método de eliminacién de aguas
de sentina acumuladas en los espacios de maquinas;

b)  respecto de las operaciones de carga y lastrado (petroleros):
i)  embarque de cargamento de hidrocarburos;

i)  trasvase de cargamento de hidrocarburos a bordo durante
la travesia;

ill)  desembarque de cargamento de hidrocarburos;

iv)  lastrado de los tanques de carga, y de los tanques dedicados
a lastre limpio;

v)  limpieza de los tanques de carga incluido el lavado con
crudos;

vi)  descarga de lastre, salvo el de los tanques de lastre separado;
vil) descarga de agua de los tanques de decantacion;

vill) cierre, segiin proceda, de todas las valvulas u otros disposi-
tivos anilogos después de las operaciones de descarga de
los tanques de decantacidn;

ix) clerre de las valvulas necesarias para aislar los tanques
dedicados a lastre limpio de las tuberias de carga y de
agotamiento después de las operaciones de descarga de los
tanques de decantacidn;

x)  eliminacién de residuos.

En el caso de efectuarse alguna descarga de hidrocarburos o de mezclas
oleosas segiin previsto en la regla 11 de este anexo o en caso de
producirse una descarga accidental o alguna otra descarga excepcional de
hidrocarburos que no figuren entre las excepciones previstas en esa regla,
se anotara el hecho en el Libro registro de hidrocarburos explicando las
circunstancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

Cada una de las operaciones descritas en el parrafo 2) de esta regla serd
inmediatamente anotada con sus pormenores en el Libro registro de
hidrocarburos de modo que consten en el Libro todos los asientos
correspondientes a dicha operacién. El asiento relativo a cada operacién
serd firmado por el oficial u oficiales encargados de la operacién de que
se trate y cada pagina completa serd firmada por el capitin del buque. Los
asientos del Libro registro de hidrocarburos se anotarin en un idioma
oficial del Estado cuyo pabellén tenga el buque derecho a enarbolar y, en
el caso de buques que lleven un Certificado internacional de prevencién
de la contaminacién por hidrocarburos, en francés o en inglés. En caso
de controversia o de discrepancia hard fe el texto de los asientos
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redactados en un idioma nacional oficial del Estado cuyo pabellén tenga
el buque derecho a enarbolar.

El Libro registro de hidrocarburos se guardara en lugar adecuado para
facilitar su inspeccién en cualquier momento razonable vy, salvo en el
caso de buques sin tripulacién que estén siendo remolcados,
permanecera siempre a bordo. Se conservard durante un periodo de
tres afios después de efectuado el altimo asiento.

La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio
podra inspeccionar el Libro registro de hidrocarburos a bordo de
cualquier buque al que se aplique este anexo mientras el buque esté en
uno de sus puertos o terminales mar adentro y podri sacar copia de
cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitan del
buque que certifique que tal copia es reproducciéon fehaciente del
asiento en cuestion. Toda copia que haya sido certificada por el capitin
del buque como copia fiel de algtin asiento efectuado en su Libro
registro de hidrocarburos serd admisible en cualesquiera procedi-
mientos judiciales como prueba de los hechos declarados en el mismo.
La inspeccién de un Libro registro de hidrocarburos y extraccién de
copias certificadas por la autoridad competente en virtud de lo
dispuesto en este parrafo se harin con toda la diligencia posible y sin
causar demoras innecesarias al buque.

Respecto de los petroleros de arqueo bruto inferior a 150 toneladas
que operen de conformidad con lo dispuesto en la regla 15 4) del
presente anexo, la Administracién elaborard un Libro registro de
hidrocarburos apropiado.

Regla 21
Prescripciones especiales para plataformas de
perforacion y otras plataformas

VEASE LA INTERPRETACION 10

Las plataformas de perforacién, fijas o flotantes, dedicadas a la exploracién,
explotacién y consiguiente tratamiento mar adento de los recursos minerales
de los fondos marinos y otras plataformas cumpliran con las prescripciones
del presente anexo aplicables a los buques de arqueo bruto igual o superior a
400 toneladas, que no sean petroleros, a reserva de que:

a)  estén dotadas, dentro de lo que sea practicable, de las
instalaciones exigidas en las reglas 16 y 17 de este anexo;

b)  mantengan un registro, en forma que cuente con la aprobacién
de la Administracién, de todas las operaciones en que se
produzcan descargas de hidrocarburos o de mezclas oleosas; y
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c)

habida cuenta de lo dispuesto en la regla 11 de este anexo, la
descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas estara
prohibida excepto cuando el contenido de hidrocarburos de la
descarga sin dilucién no exceda de 15 partes por millon.
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Reglas 21, 22

Capitulo IIT — Normas para reducir la contaminacion
causada por petroleros que sufran
dafios en los costados o en el fondo

Regla 22

Averlas supuestas

1) Para calcular el derrame hipotético de hidrocarburos desde un
petrolero, se suponen las siguientes tres dimensiones de la extensién
de una averia sufrida por un paralelepipedo situado en el costado o en
el fondo del buque. En el caso de daiios en el fondo se especifican dos
condiciones de averia que se aplican separadamente segiin cual sea la
parte afectada del petrolero.

a)  Danos en el costado

IS}

i)  Extensién longitudinal (1.): %L3 6 14,5 m,
de ambas la que
sca menor

i)  Extension transversal (¢.) g 6 11,5 m,

(desde el costado hacia el interior de ambas la
del buque, perpendicularmente que sea menor

a su ¢je longitudinal, al nivel
correspondiente al francobordo
de verano asignado):

iil)  Extension vertical (v.): desde la linea de
base hacia arriba
sin limitacién

b)  Daios en el fondo En 0,3L desde la En cualquier otra
perpendicular de proa  parte del buque
1) Extension % ]LT) 65m,
longitudinal de ambas la que
(Ly): sea menor
il)  Extension g 6 10 m, de ambas 5 m
transversal la que sea menor,
(t5): pero nunca inferior
abm
iii) Extension 1% 6 6 m, de ambas
vertical la que sea menor

desde la linea
de base (vs):

VEASE LA INTERPRETACION 11.1
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2)  Siempre que se encuentren en el resto del presente capitulo los
simbolos utilizados en esta regla habrin de entenderse tal como se
definen en la presente regla.

Regla 23

Derrame hipotetico de hidrocarburos

VEASE LA INTERPRETACION 11.2

Para calcular el derrame hipotético de hidrocarburos en caso de dafios
en el costado (O, o en el fondo (O,) con relacién a los
compartimientos cuya averia por desgarradura, en cualquier punto
concebible de la eslora del buque, tenga la extension definida en la
regla 22 de este anexo, se aplicaran las formulas siguientes:

a)  caso de dafos en el costado:

O, =XW,; + ZK,C; )
b)  caso de dafios en el fondo:
O, =L(EZW,; + £Z,C) (IT)
siendo:
W; = volumen (m?) de un tanque lateral que se supone

averiado por desgarradura en la forma indicada
en la regla 22 de este anexo; para un tanque de
lastre separado W; puede tomarse igual a cero.

C; = volumen (m’) de un tanque central que se
supone averiado por desgarradura en la forma
indicada en la regla 22 de este anexo; para un
tanque de lastre separado, C; puede tomarse igual

a cero.
b; .
K, = 1- t—' cuando b; es 1gual 0 mayor que f,
¢ se tomara K; igual a cero.
h; .
Z; = 1-- cuando h; es igual o mayor que v,
Vs P
se tomard Z; igual a cero.
b; = anchura (m) del tanque lateral considerado

medida desde el costado hacia el interior del
buque perpendicularmente a su ¢je longitudinal,
al nivel correspondiente al francobordo de
verano asignado.

h; = profundidad minima (m) del doble fondo consi-
derado; cuando no exista doble fondo se tomara
h; igual a cero.
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Siempre que se encuentren en el resto del presente capitulo los
simbolos utilizados en este parrafo habrin de entendarse tal como se
definen en la presente regla.

VEASE LA INTERPRETACION 11.3

Si hay un espacio vacio o tanque de lastre separado de longitud menor
que [. segtin la definicién de la regla 22 de este anexo, situado entre
tanques laterales de hidrocarburos, O. en la férmula (I) se puede
calcular a partir del volumen I¥; siendo éste el volumen de ese tanque
(si son de igual capacidad) o del mis pequeiio de los dos (si difieren en
capacidad) adyacentes a tal espacio, multiplicado por §;, definido a
continuacién, y tomando para el resto de los tanques laterales
afectados por la averia supuesta el valor del volumen total real.

S,’ =1- £
le

siendo [; = longitud (m) del compartimiento vacio o tanque de lastre

separado considerado.

a)  Sipor encima de los tanques del doble fondo hay tanques que
llevan carga s6lo ofrecerdn garantia aquellos tanques del doble
fondo que estén vacios o que contengan agua limpia.

b)  Cuando el doble fondo no se extienda sobre toda la longitud y
anchura del tanque afectado, se considerara inexistente dicho
doble fondo y habri de incluirse en la férmula (II) el volumen de
los tanques situados encima de la averia en el fondo incluso si el
tanque no se considera danado porque existe tal doble fondo
parcial.

c)  Los pozos de aspiracién pueden ser despreciados en la determi-
nacidén del valor h; si no tienen un area excesiva y sblo se
extienden bajo el tanque una distancia minima que no serd en
ningan caso superior a la mitad de la altura del doble fondo. Si la
profundidad del pozo de aspiraciéon es superior a la mitad de la
altura del doble fondo, se tomard h; igual a la altura del doble
fondo menos la altura del pozo.

Cuando las tuberias para el servicio de los pozos de aspiracién
corran por dentro del doble fondo llevaran valvulas u otros
dispositivos de cierre situados en el punto de conexién al tanque
que sirvan, para prevenir el derrame de hidrocarburos si se
produjera alguna averia en las tuberas. Estas tuberias se instalarin
lo mas apartadas posible del forro del fondo. Las mencionadas
valvulas se mantendrin permanentemente cerradas, estando el
buque en el mar, si el tanque lleva cargamento de hidrocarburos,
con la excepcién de que podrin abrirse exclusivamente cuando
sea necesario trasvasar carga para restablecer el asiento del buque.
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4)

Cuando los dafios en el fondo afecten simultineamente cuatro tanques
centrales, el valor Oy se puede calcular por medio de la férmula:

O, = {(EZW; + £Z,C) (I

La Administracién puede aceptar como medio para reducir el derrame
de hidrocarburos en caso de dafios en el fondo un sistema de trasvase
de cargamento provisto de una aspiracién de emergencia de gran
potencia en cada tanque de carga capaz de trasvasar hidrocarburos de
uno o varios tanques dafiados a tanques de lastre separado o a otros
tanques de carga del buque que estén disponibles, siempre que pueda
asegurarse que estos ultimos tienen suficiente capacidad disponible.
Este sistema s6lo serd aceptable si ofrece capacidad para trasvasar, en
dos horas, una cantidad de hidrocarburos igual a la mitad del mayor de
los tanques averiados, dejando disponible una capacidad equivalente
de recepcidn en los tanques de lastre separado o en los de carga. La
garantia concedida al sistema se limitar a permitir el calculo de Oy por
medio de la férmula (III). Las tuberias para aspiraciones de este tipo se
instalaran a una altura al menos igual a la extension vertical del dafo al
fondo v,. La Administracién suministrard a la Organizacién la
informacién correspondiente a los sistemas y dispositivos que haya
aceptado para que sea puesta en conocimiento de las demdis Partes en
el Convenio.

Regla 24
Disposicion de los tanques de carga 'y
limitacion de su capacidad

VEASE LA INTERPRETACION 1.2

Todo petrolero nuevo cumplird con lo prescrito en esta regla. Todo
petrolero existente habra de cumplir también con esta regla dentro de
un plazo de dos afios a partir de la entrada en vigor del presente
Convenio, siempre que se encuentre incluido dentro de una de las
siguientes categorias:

a)  petroleros cuya entrega sea posterior al 1 de enero de 1977; o
b)  petroleros que retinan las dos condiciones siguientes:
i) que su entrega no sea posterior al 1 de enero de 1977; y

il)  que su contrato de construccidn sea posterior al 1 de enero
de 1974 o, de no haberse formalizado tal contrato, cuya
quilla haya sido colocada o que se encuentren en similar
estado de construccidn, después del 30 de junio de 1974.

La capacidad y disposicién de los tanques de carga de los petroleros
seran tales que el derrame hipotético O, u O, calculado de acuerdo
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con la regla 23 de este anexo, en cualquier punto de la eslora del
buque, no excede de 30 000 m?> 6 400 vVDW, de ambos voldmenes el
que sea mayor, pero limitado a un minimo de 40 000 m®.

El volumen de cualquier tanque lateral de carga de hidrocarburos de
un petrolero no excedera del 75% del limite del derrame hipotético de
hidrocarburos sefialado en el parrafo 2) de esta regla. El volumen de
cualquier tanque central de carga de hidrocarburos no excederd de
50 000 m”. No obstante, en los petroleros provistos de tanques de
lastre separado, tal como se definen en la regla 13 de este anexo, el
volumen permitido de un tanque lateral de carga de hidrocarburos
situado entre dos tanques de lastre separado, cada uno de longitud
superior a [, se podrd aumentar hasta el limite maximo de derrame
hipotético de hidrocarburos, a condicién de que la anchura del tanque
lateral sea superior a f,.

La longitud de cada tanque de carga no excedera de 10 m o de uno de
los siguientes valores, si fuera mayor:

a)  Sino hay mamparos longitudinales en los tanques de carga:
(0,5 % +0,1)L
pero sin exceder de 0,2L

b)  Sien los tanques de carga s6lo hay un mamparo longitudinal en
crujia:
(0, 25% +0,15)L

c) Sien los tanques de carga hay dos o mas mamparos longi-
tudinales:

1)  para los tanques de carga laterales: 0,2L
i)  para los tanques de carga centrales:

1) s % es igual o superior a 1/5: 0,2L

2) st b es inferior a 1/5:

B
— cuando no haya un mamparo longitudinal
en crujia:
(0,5% +01)L
— cuando haya un mamparo longitudinal
en crujia:
(0, 25% +0,15)L

d)  b; es la distancia minima entre el costado del buque y el
mamparo longitudinal exterior del tanque de que se trate,
medida perpendicularmente al plano de crujia, al nivel
correspondiente al francobordo de verano asignado.
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5)  Para no exceder los limites de volumen estipulados en los parrafos 2),
3) y 4) de esta regla, cualquiera que sea el tipo de sistema de trasvase de
cargamento cuya instalacién haya aceptado la Administracidn, si tal
sistema conecta entre si dos o mas tanques de carga, habra de proveerse
la separacion de dichos tanques mediante valvulas o dispositivos de
cierre similares. Tales valvulas o dispositivos irdn cerrados cuando el
petrolero esté en mar abierta.

6)  Las tuberias que atraviesen tanques de carga y se encuentren a menos
de t. del costado del buque y menos de v, de su fondo irin provistas de
valvulas o dispositivos de cierre similares en el punto en que la tuberia
alcance cualquiera de los tanques de carga. Las mencionadas valvulas se
mantendrin permanentemente cerradas, estando el buque en el mar, si
los tanques llevan cargamento de hidrocarburos, con la excepcién de
que podrin abrirse exclusivamente cuando sea necesario trasvasar
carga por razones de asiento del buque.

Regla 25
Compartimentado y estabilidad

1) Todo petrolero nuevo cumplird con los criterios de compartimentado
y estabilidad después de averia especificados en el parrafo 3) de esta
regla, después de la averia supuesta en el costado o en el fondo
especificada en el parrafo 2) de esta regla, para cualquier calado de
servicio que refleje las condiciones reales de carga parcial o completa
compatibles con el asiento y resistencia del buque y los pesos
especificos de la carga. Se aplicard dicha averfa en cualquier punto
concebible de la eslora del buque, del modo siguiente:

a)  en petroleros de eslora superior a 225 m, en cualquier punto de
la eslora del buque;

b)  en petroleros de eslora superior a 150 m pero que no exceda de
225 m, en cualquier punto de la eslora del buque excepto donde
la averia afectard un mamparo popel o proel que limite el espacio
de maquinas situado a popa. El espacio de maquinas serd tratado
como si fuera un solo compartimiento inundable; y

c)  en petroleros que no excedan de 150 m de eslora, en cualquier
punto de la eslora del buque entre mamparos transversales
adyacentes, exceptuiandose el espacio de miquinas. En el caso de
petroleros de 100 m de eslora o menos, cuando no puedan
cumplirse todas las prescripciones del parrafo 3) de esta regla sin
menoscabar materialmente las caracteristicas operativas del
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buque, las administraciones podrin permitir una aplicacién
menos rigurosa de dichas prescripciones.

No se tendrd en cuenta la condicién de lastre cuando el buque no esté
transportando hidrocarburos en los tanques de carga, excluidos los

residuos oleosos de cualquier clase.

VEASE LA INTERPRETACION 11.4

Se aplicardn las siguientes disposiciones respecto a la extensién y

caracter de la averia supuesta:

a)  Averia en el costado
1)  Extension longitudinal:

ii)  Extension transversal
(hacia el interior del buque, desde
el costado perpendicularmente
al ¢je longitudinal, al nivel de
la linea de carga de asignado):

i)  Extension vertical:

b)  Averia en el fondo A 0,3L de la
perpendicular de
proa de buque

2 .
i)  Extensi6on % L3 o bien
longitudinal: 14,5 m, si este
valor es menor

.. -z B :
i)  Extensién ¢ o bien 10 m,
transversal: si este valor es
menor
., B .
i) Extension 15 o bien 6 m,
vertical: si este valor es

menor, midiendo
desde la linea de
trazado de la chapa
del forro del fondo
en el eje longitu-

dinal
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5 L* o bien
14,5 m, st este
valor es menor

g o bien 11,5 m,
si este valor es
menor

desde la linea de
trazado de la chapa
del forro del fondo
en el ¢je longitu-
dinal, hacia arriba,
sin limite

En cualquier otra
parte del buque

2
1 L3 o bien
5 m, si este
valor es menor

B .
¢ o bien 5 m,
si este valor es
menor

% o bien 6 m,

s1 este valor es
menor, midiendo
desde la linea de
trazado de la chapa
del forro del fondo
en el ¢je longitu-
dinal
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¢)  Siuna averia de dimensiones inferiores a las especificadas como
maximas en los apartados a) y b) del presente parrafo originase
una condicién de mayor gravedad, habri que considerarla
también.

d) Cuando se suponga una averia que afecte a los mamparos
transversales tal como se especifica en el parrafo 1) a) y b) de esta
regla, los mamparos transversales estancos estarin espaciados al
menos a una distancia igual a la extension longitudinal de la
averia supuesta especificada en el apartado a) de este parrafo, para
que puedan ser considerados eficaces. Si los mamparos
transversales estan espaciados a una distancia menor, se supondra
que uno o mas de dichos mamparos, que se encuentren dentro
de la extensién de la averla, no existen a los efectos de
determinar los compartimientos inundados.

e) Cuando se suponga la averia entre mamparos transversales
estancos adyacentes, tal como se especifica en el parrafo 1) c) de
esta regla, no se supondri dafiado ningin mamparo transversal
principal, ni mamparo transversal que limite tanques laterales o
tanques de doble fondo, a menos que:

1)  la separacién entre los mamparos adyacentes sea inferior a
la extensién longitudinal de la averia supuesta especificada
en el apartado a) de este parrafo; o

i)  haya una bayoneta o un nicho en un mamparo transversal
de mas de 3,05 m de longitud, localizados dentro de la
extension transversal de la averia supuesta. La bayoneta
formada por el mamparo del rasel de popa y el techo del
tanque del rasel de popa no se considerard como una
bayoneta a los efectos de esta regla.

f)  Cuando dentro de la extension supuesta de la averia hay tube-
rias, conductos o taneles, se tomarin disposiciones para que la
inundacidn progresiva no pueda extenderse a través de ellos a los
compartimientos que no se hayan supuesto inundables para cada
caso de averia.

VEASE LA INTERPRETACION 11.5

3)  Se considerard que los petroleros cumplen los criterios de estabilidad
después de averia si se satisfacen los siguientes requisitos:

a)  Laflotacidn final, teniendo en cuenta la inmersion, la escora y el
asiento queda por debajo del canto inferior de cualquier abertura
por la cual pueda producirse una inundacién progresiva. Dichas
aberturas incluirdn los respiros y las que se cierren por medio de
puertas o tapas de escotilla estancas a la intemperie y podrin
excluir las aberturas cerradas por medio de tapas de registros y
tapas a ras de cubierta estancas, las pequenas tapas de escotilla
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estancas de tanques de carga que mantengan la alta integridad de
la cubierta, las puertas estancas correderas maniobrables a
distancia y los portillos laterales de cierre permanente.

En la etapa final de la inundacién, el ingulo de escora producido
por la inundacién asimétrica no excedera de 25° pero dicho
angulo podri aumentarse hasta 30° si no se produce inmersiéon
del canto de la cubierta.

Se investigara la estabilidad en la fase de inundacién y cabra consi-
derarla como suficiente si la curva de brazos adrizantes tiene un
alcance minimo de 20° mas alla de la posicién de equilibrio, con
un brazo adrizante residual miaximo de por lo menos 0,1 m dentro
de ese margen de 20°; el 4rea que quede bajo la curva dentro de tal
margen no sera inferior a 0,0175 m-rad. Las aberturas no prote-
gidas no deberin quedar sumergidas cuando se esté dentro de
dicho margen, a menos que el espacio de que se trate se suponga
inundado. Dentro del citado margen podra permitirse la inmer-
sién de las aberturas enumeradas en el apartado a) del presente
parrafo y de las demas aberturas que puedan cerrarse de manera
estanca a la intemperie.

La Administracién quedara satisfecha de que la estabilidad es
suficiente durante las etapas intermedias de inundacién.

No se tomarin en consideracidn, dado que existan, las dispo-
siciones de equilibrado que necesiten mecanismos auxiliares
tales como valvulas o tuberias de adrizamiento transversal, para
reducir el angulo de escora o alcanzar el margen minimo de
estabilidad residual sefialado en los apartados a), b) y ¢) del
presente parrafo, y deberd mantenerse estabilidad residual
suficiente en todas las fases del equilibrado cuando se esté
tratando de conseguir éste. Cabri considerar que los espacios
unidos por conductos de gran irea de seccidn transversal son
comunes.

El cumplimiento de las prescripciones del parrafo 1) de esta regla serd
confirmado por cilculos que tomen en consideracion las caracteristicas
de proyecto del buque, la disposicién, configuracién y contenido de
los compartimientos averiados asi como la distribucién, pesos
especificos y el efecto de las carenas liquidas de los liquidos. Los
calculos partiran de las siguientes bases:

a)

Se tendra en cuenta cualquier tanque vacio parcialmente lleno,
el peso especifico de las cargas transportadas, asi como cualquier
salida de liquidos desde compartimientos averiados.

Las permeabilidades supuestas respecto de los espacios inun-
dados después de averia serdn las siguientes:
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Espacios Permeabilidad
Asignados a pertrechos 0,60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
Espacios perdidos 0,95
Destinados a liquidos consumibles 0a0,95"
Destinados a otros liquidos 0a0,95"

c)  Se despreciara la flotabilidad de toda superestructura que se
encuentre inmediatamente encima de los dafios en el costado.
Sin embargo podrin tomarse en consideracion las partes no
inundadas de las superestructuras fuera de la extension de la
averfa, a condicién de que estén separadas por mamparos
estancos del espacio averiado y se cumplan los requisitos del
parrafo 3) a) de esta regla respecto a dichos espacios intactos.
Pueden aceptarse puertas estancas de bisagra en los mamparos
estancos de la superestructura.

d)  Elefecto de superficie libre se calculard a un angulo de escora de
5° para cada compartimiento por separado. La Administracion
puede exigir o permitir que se calculen las correcciones por
carena liquida a un 4angulo de escora mayor de 5° para los
tanques parcialmente llenos.

e) Al calcular el efecto de superficie libre de los consumos liquidos
se supondra que, para cada tipo de liquido, por lo menos un par
de tanques transversales o un solo tanque central tiene carena
liquida; se tendra en cuenta el tanque o combinacién de tanques
en que sea maximo el efecto de las carenas liquidas.

5) A todo capitin de un petrolero nuevo y a toda persona encargada de
un petrolero nuevo sin propulsiéon sujeto a la aplicacién del presente
anexo se les entregard, en un formulario aprobado, los datos
siguientes:

a)  la informacién relativa a la carga y distribucién del cargamento
que sea necesaria para garantizar el cumplimiento de las
disposiciones de esta regla; y

b)  datos sobre la capacidad del buque para cumplir con los criterios
de estabilidad después de averia definidos en esta regla, inclusive
el efecto de las concesiones que hayan podido permitirse en
virtud del parrafo 1) c) de esta regla.

" La permeabilidad de los compartimientos parcialmente llenos guardari proporcién con la
cantidad de liquido transportada en ellos. Cuando la averfa suponga penetracién en un tanque
que contenga liquido se considerard que el contenido del mismo se ha perdido por completo y
que ha sido reemplazado por agua salada hasta el nivel del plano final de equilibrio.
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Regla 25A
Estabilidad sin averia

1)

Esta regla serd aplicable a los petroleros de peso muerto igual o
superior a 5 000 toneladas:

a)

b)

cuyo contrato de construccién se haya adjudicado el 1 de febrero
de 1999 o posteriormente, o

en ausencia de un contrato de construccién, cuya quilla haya
sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, el 1 de agosto de 1999 o posteriormente, o

cuya entrega haya tenido lugar el 1 febrero de 2002 o
posteriormente, o

que haya sido objeto de una transformacién importante:

1)  cuyo contrato se haya adjudicado después del 1 de febrero
de 1999; o

il)  en ausencia de un contrato, cuyas obras de construccién

hayan empezado después del 1 de agosto de 1999; o
1) que haya terminado después del 1 de febrero de 2002.

Todo petrolero cumplird los criterios de estabilidad sin averia
especificados en los apartados a) y b) del presente pirrafo, segun
proceda, para cualquier calado de servicio en las peores condiciones
posibles de carga y de lastre compatibles con buenas practicas
marineras, incluidas las etapas intermedias de las operaciones de
trasvase de liquidos. Se supone que los tanques de lastre estarin
siempre parcialmente llenos:

VEASE LA INTERPRETACION 11A.1

a)

en puerto, la altura metacéntrica inicial GM,, corregida con
respecto a la superficie libre medida con un angulo de escora de
0°, no sera inferior a 0,15 m;

en el mar se aplicaran los siguientes criterios:

1) el drea situada bajo la curva de brazos adrizantes (curva
GZ) no sera inferior a 0,055 m-rad hasta un angulo de
escora = 30° ni inferior a 0,09 m-rad hasta un angulo de
escora § = 40°, o hasta otro dngulo de inundacién 6¢ ™ si
éste es inferior a 40°. Ademds, el area situada bajo la curva
de brazos adrizantes (curva GZ) entre los angulos de escora
de 30° y 40° o de 30° y by, , si este angulo es inferior a 40°,

no sera inferior a 0,03 m-rad;

" ¢ es el angulo de escora al que se sumergen las aberturas del casco, las superestructuras o las
casetas que no pueden cerrarse de modo estanco a la intemperie. Al aplicar este criterio no se
considerard que estan abiertas las pequefias aberturas por las que no pueda producirse una
inundacién progresiva.
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i) el brazo adrizante GZ serd como minimo de 0,20 m a un
angulo de escora igual o superior a 30°;

1) el brazo adrizante miximo corresponderi a un angulo de
escora preferiblemente superior a 30° pero no inferior a
25%y

iv) la altura metacéntrica inicial GM,, corregida para una
superficie libre medida a un angulo de 0° de escora, no serd
inferior a 0,15 m.

3)  Las prescripciones del parrafo 2) se cumplirin mediante medidas de
proyecto. En el caso de buques de carga combinada se podran permitir
procedimientos operacionales complementarios sencillos.

4)  Los procedimientos operacionales complementarios sencillos mencio-
nados en el parrafo 3) para las operaciones de trasvase de liquidos son
instrucciones que se facilitardn por escrito al capitdn y que:

a)  estaran aprobadas por la Administracidn;

b)  indicarin los tanques de carga y de lastre que pueden estar
parcialmente llenos, en cualquier condicién especifica de
trasvase de liquidos y para cualquier gama posible de
densidades de la carga, y seguir satistaciendo los criterios
de estabilidad. Los tanques que estén parcialmente llenos
podrin variar durante las operaciones de trasvase de
liquidos y formar cualquier combinacidn, siempre que se
satisfagan dichos criterios;

¢)  seran facilmente comprensibles por el oficial encargado de
las operaciones de trasvase de liquidos;

d) indicaran secuencias programadas de operaciones de
trasvase de carga y de lastre;

e)  permitirin comparar la estabilidad obtenida y la prescrita
por medio de criterios de estabilidad presentados en forma
grafica o tabular;

f)  no requeririn que el oficial encargado de las operaciones
tenga que efectuar numerosos calculos matematicos;

g)  incluirdn las medidas correctivas que el oficial encargado
de las operaciones debe adoptar en caso de que los valores
obtenidos se aparten de los recomendados y en situaciones
de emergencia; y

h)  estarin expuestas de manera bien visible en el cuadernillo
aprobado de asiento y estabilidad, en el puesto de control del
trasvase de carga y lastre y en los programas informéticos con
que se efectan los calculos de estabilidad.
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Regla 26

Capitulo IV — Prevencion de la contaminacion
derivada de sucesos que entrafian
contaminacion por hidrocarburo

Regla 26
Plan de emergencia de a bordo en caso
de contaminacion por hidrocarburos

1) Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 toneladas y
todo buque no petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400
toneladas llevard a bordo un plan de emergencia en caso de
contaminacién por hidrocarburos aprobado por la Administracion.
Cuando se trate de buques construidos antes del 4 de abril de 1993, la
presente prescripcion serd aplicable 24 meses después de esta fecha.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 12.1Y 12.2

2)  El plan se ajustard a las Directrices™ elaboradas por la Organizacién y
estard redactado en el idioma de trabajo del capitin y los oficiales. El
plan incluird por lo menos:

a) el procedimiento que deben seguir el capitin u otras personas al
mando del buque para notificar un suceso de contaminacién por
hidrocarburos, de conformidad con lo prescrito en el articulo 8 y
en el Protocolo I del presente Convenio, basado en las
directrices elaboradas por la Organizacién';

b)  lalista de las autoridades o las personas a quienes debe darse aviso
en caso de suceso que entrafie contaminacién por hidro-
carburos;

¢)  una descripcién detallada de las medidas que deben adoptar
inmediatamente las personas a bordo para reducir o contener la
descarga de hidrocarburos resultante del suceso; y

d) los procedimientos y el punto de contracto a bordo para
coordinar con las autoridades nacionales y locales las medidas de
lucha contra la contaminacién que se tomen a bordo.

" Véanse las Directrices para la elaboracién de planes de emergencia de a bordo en caso de
contaminacién por hidrocarburos, aprobadas por el Comité de Protecciéon del Medio Marino
de la Organizacién mediante la resolucion MEPC.54(32) y enmendada por la resolucién
MEPC.86(44) o las Directrices para la elaboracion de planes de emergencia de a bordo contra la
contaminacién del mar por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas, aprobadas por la
resolucion MEPC.85(44); véase la publicacion IMO-588S.

T Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de
notificacién para buques, incluidas las Directrices para notificar sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar, aprobadas por la
Organizacion mediante la resolucion A.851(20); véase la publicacion IMO-518S.
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3)

Cuando se trate de buques a los que también se aplique la regla 16 del
Anexo II del Convenio, el plan se podra combinar con el plan de
emergencia de a bordo contra la contaminacién del mar por sustancias
nocivas liquidas prescrito en la regla 16 del Anexo II del Convenio. En
tal caso, el plan se llamard “Plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacién del mar”.
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Apendice 1

Lista de hidrocarburos*

Soluciones asfalticas

Bases para mezclas asfalticas
Impermeabilizantes bituminosos
Residuos de primera destilacién

Hidrocarburos

Aceite clarificado

Crudos de petrdleo

Mezclas que contengan crudos
de petréleo

Dieseloil

Fueloil N° 4

Fueloil N° 5

Fueloil N° 6

Fueloil residual

Bitumen para riego de afirmados

Aceite para transformadores

Aceites aromaticos (excluidos
los aceites vegetales)

Aceites lubricantes y aceites base

Aceites minerales

Aceites para automaciéon

Aceites penetrantes

Aceites ligeros (spindle)

Aceites para turbinas

Destilados
Fracciones directas de columna
Cortes de expansion

Gas oil
De craqueo (cracking)

Bases para gasolinas
Bases alkilicas

Bases reformadas
Bases polimeras

Gasolinas

Natural

De automoévil

De aviacién

Directa de columna
Fueloil N° 1 (keroseno)
Fueloil N° 1-D

Fueloil N° 2

Fueloil N° 2-D

Combustibles para reactores
JP-1 (keroseno)

TP-3

JP-4

JP-5 (keroseno pesado)

ATK (turbo-fuel)

Keroseno

Alcohol mineral

Naftas

Disolventes
Petrdleo

Fraccién intermedia

N ; - . . ., .
La lista de hidrocarburos no debe considarse necesariamente como enumeracioén exhaustiva.
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Apendice 11
Modelo de Certificado IOPP y Suplementos

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

(Nota: El presente certificado ird acompanado de un Registro
de datos de construccion e inventario del equipo)

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973, en su forma modificada por el
correspondiente Protocolo de 1978 y enmendado mediante la resolucion

MEPC.39(29), (denominado en adelante “el Convenio”), con la autoridad
conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque”

Nombre del buque . ..... ... ... ... . .. ... ... ...
Numero o letras distintivos . . ........... ... ...
Puerto de matricula . ......... ... ... . ... ... ... ..
Arqueo bruto . . ... ..
Peso muerto del buque (toneladas métricas)™ .. ........ ... .. ... ... ..

NUmero IMO o

* Los datos relativos al buque se podran indicar también en casillas dispuestas horizontalmente.
T En el caso de los petroleros.

¥ De conformidad con la resolucién A.600(15), “Sistema de asignacion de un nimero de la OMI
a los buques para su identificacion”, la inclusion de este dato tiene caracter voluntario.
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Tipo de buque™
Petrolero

Buque no petrolero equipado con tanques de carga sujetos a lo
dispuesto en la regla 2 2) del Anexo | del Convenio

Buque distinto de los arriba mencionados

SE CERTIFICA:

1. Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo
dispuesto en la regla 4 del Anexo | del Convenio.

2. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del
buque, v el estado de todo ello, son satisfactorios en todos los sentidos
y que el buque cumple con las prescripciones aplicables del Anexo |
del Convenio.

El presente certificado es valido hasta el .. ... .. ... .. ... ... ... ... f
a reserva de que se efectlen los pertinentes reconocimientos de
conformidad con la regla 4 del Anexo | del Convenio.

Expedidoen ....... ... ... . . .. ... ... ... ... ...

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(sello o estampilla, segtn corresponda, de la autoridad)

* Tachese segulin proceda.

T Indiquese la fecha de expiracion especificada por la Administracién de conformidad con lo
dispuesto en la regla 8 1) del Anexo | del Convenio. El dia y el mes de esa fecha corresponden a
la fecha de vencimiento anual definida en la regla 1 31) del Anexo | del Convenio, a menos que
ésta se modifique de conformidad con lo dispuesto en la regla 8 8) del Anexo | del Convenio.
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla 4 del Anexo | del Convenio se ha comprobado que el
buque cumple con las disposiciones pertinentes del Convenio.

Reconocimiento anual: Firmado .. ... ... ... ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento Firmado . ....... ... . ... .. ... ... ...

anual®/intermedio™: (firma del funcionario autorizado)
Lugar ...
Fecha . ... ... . .. . .. . ...

Reconocimiento Firmado .. ... ... . ...

anual®/intermedio™: (firma del funcionario autorizado)
Lugar ... ..
Fecha .. ... .. . . . .. ..

(sello o estampilla, sequn corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado . . ... ... . ..

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
CON LO PRESCRITO EN LA REGLA 8 8) c)

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio™ efectuado de
conformidad con lo prescrito en la regla 8 8) c) del Anexo | del Convenio, se
ha comprobado que el buque cumple con las disposiciones pertinentes del
Convenio.

Firmado

(sello o estampilla, segin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO,
S| ESTA ES INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO
LA REGLA 8 3) SEA APLICABLE
El bugue cumple con las disposiciones pertinentes del Convenio, y se
aceptara el presente certificado como vélido, de conformidad con lo prescrito
en la regla 8 3) del Anexo | del Convenio, hasta

Firmado

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

REFRENDO CUANDO, HABIENDOSE FINALIZADO
EL RECONOCIMIENTO DE RENOVACION,
LA REGLA 8 4) SEA APLICABLE
El bugue cumple con las disposiciones pertinentes del Convenio, y se
aceptara el presente certificado como vélido, de conformidad con lo prescrito
en la regla 8 4) del Anexo | del Convenio, hasta

Firmado

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO
HASTA LA LLEGADA AL PUERTO EN QUE HA DE HACERSE
EL RECONOCIMIENTO, O POR UN PERIODO DE GRACIA,
CUANDO LAS REGLAS 8 5) u 8 6) SEAN APLICABLES

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo
prescrito en la regla 8 5) u 8 6)" del Anexo | del Convenio, hasta ... ...

Firmado .. ... .. .. ...

Fecha ... ... ... . . .. . . ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA
DE VENCIMIENTO ANUAL CUANDO
LA REGLA 8 8) SEA APLICABLE

De conformidad con lo prescrito en la regla 8 8) del Anexo | del Convenio, la
nueva fecha de vencimiento anual es ... ... ... ... .. .. ... ... .. ... .

Firmado .. ... .. ... . ...

Fecha . ... . .. . . . ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en la regla 8 8) del Anexo | del Convenio, la
nueva fecha de vencimiento anuales . ........... . ... ... ..........

Firmado .. ... ... . ... .. ...

Fecha . ... ... .. . . .. . . ..

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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Apendice
MODELO A
(Revisado en 1999)

Suplemento del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos (Certificado IOPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO PARA
BUQUES NO PETROLEROS

conforme a lo dispuesto en el Anexo | del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el corres-
pondiente Protocolo de 1978 (en adelante denominado “el Convenio”).

Notas:

1 El presente modelo se utilizard para el tercero de los tipos de
buques indicados en el Certificado IOPP, es decir, “buques
distintos de los arriba mencionados”. En cuanto a los petroleros y
los buques no petroleros equipados con tanques de carga
sujetos a la regla 2 2) del Anexo | del Convenio, se utilizara el
modelo B.

2 El presente cuadernillo acompanard permanentemente al
Certificado IOPP. Este Certificado estara disponible a bordo del
buque en todo momento.

3 Cuando el idioma utilizado en el cuadernillo original no sea ni el
francés ni el inglés, se incluird en el texto una traduccion a uno
de estos idiomas.

4 En las casillas se marcaran con una cruz (x) las respuestas “si” y
“aplicable”, y con un guién (-) las respuestas “no” y "no
aplicable”.

b Las reglas mencionadas en el presente cuadernillo remiten a las
reglas del Anexo | del Convenio, y las resoluciones se refieren a
las aprobadas por la Organizacion Maritima Internacional.

1 Pormenores del buque
1.7 Nombre del buque . ....... ... . ... ... .. ... ... ... ...
1.2 Numero o letras distintivos .. .................... ...

1.3 Puerto de matricula .. ...... ... . . ... ... ...
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1.4 Arqueo bruto ......... . ... ...

1.5 Fecha de construccion:

1.56.1 Fecha del contrato de construccion . ...............

1.5.2 Fecha en que se colocd la quilla o en que el buque se
hallaba en fase equivalente de construccidon . .........

153 Fechadeentrega ..............................

1.6 Transformacion importante (si procede):

1.6.1 Fecha del contrato para efectuar una transformacion
importante . . ... ... ...

1.6.2 Fecha en que se comenzd una obra de transformacion
importante .. ....... .. ...

1.6.3 Fecha de terminacidon de una transformacion
importante . . ... ... ...

1.7 Condicién juridica del buque:
1.7.1  Buque nuevo de conformidad con la regla 1 6) O
1.7.2 Buque existente de conformidad con la regla 1 7) O

1.7.3 El buque ha sido aceptado por la Administracion como
buque existente de conformidad con la regla 1 7), a causa
de una demora imprevista en la entrega O

2 Equipo para el control de descargas de hidro-
carburos procedentes de las sentinas de los
espacios de maquinas y de los tanques de
combustible liquido (reglas 10y 16)

2.1 Transporte de agua de lastre en los tanques de combustible
liquido:

2.1.1  El buque, en circunstancias normales, puede transportar
agua de lastre en los tanques de combustible liquido O

2.2 Tipo de equipo filtrador de hidrocarburos instalado en el

buque:
2.2.1  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm)
(regla 16 4)) O
2.2.2  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm), con dispositivo
de alarma y detencion automatica (regla 16 b)) O

2.3 El buque esta autorizado a operar con el equipo existente
hasta el 6 de julio de 1998 (regla 16 6)) y lleva instalado:
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2.3.1  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm) sin dispositivo
de alarma [l

2.3.2  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm) con dispositivo
de alarma y detencién manual O]

2.4 Normas de aprobacion™
2.4.1 El equipo separador/filtrador:
.1 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion

A.393(X) ]
.2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion

MEPC.60(33) ]
.3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion

A.233(VIl) [

4 ha sido aprobado de conformidad con normas
nacionales no basadas en la resolucion A.393(X) ni
en la A.233(VIl) O

.5 no ha sido aprobado O]

2.4.2 Launidad de tratamiento ha sido aprobada de conformidad
con la resolucion A.444(XI) O

2.4.3  El hidrocarburémetro:
.1 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion

A.393(X) [

.2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion
MEPC.60(33) O

2.5 El caudal maximo del sistemaesde .............. mg/h

2.6 Dispensa de lo prescrito en la regla 16:

2.6.1 Se dispensa al buque de lo prescrito en laregla 16 1)y 2)
de conformidad con la regla 16 3) a). El buque esta desti-
nado exclusivamente a viajes dentro de la(s) zona(s)

2.6.2 El bugue estd equipado con tanques de retencion para
retener a bordo la totalidad de las aguas oleosas de
sentina, segun se indica a continuacion: O

* Véase la Recomendacién sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para
equipos separadores de agua ¢ hidrocarburos y para hidrocarburémetros, aprobada por la
Organizacién el 14 de noviembre de 1977, mediante la resolucion A.393(X), que revocé la
resoluciéon A.233(VII); véase la publicacién IMO-610S. Véanse ademis las Directrices y
especificaciones relativas al equipo de prevencion de la contaminacién para las sentinas de los
espacios de maquinas de los buques, aprobadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino
de la Organizacién mediante la resolucion MEPC.60(33) que, con efecto desde el 6 de julio de
1993, revocaron las resoluciones A.393(X) y A.444(XI); véase la publicacion IMO-648S.
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Ubicacidén del tanque
Identificacion Volumen
del tanque De la cuaderna Posicion (m3)
...ala... lateral

Volumen total
........ (m3)

3 Medios para la retencion y eliminacion de
residuos de hidrocarburos (fangos) (regla 17) y
tanques de retencion de aguas de sentina*

3.1 El buque estda provisto de los tanques para residuos de
hidrocarburos (fangos) que se indican a continuacion:

Ubicacion del tanque
Identificacion Volumen
del tanque De la cuaderna Posicién (m3)
...ala... lateral

Volumen total
........ (m3)

3.2 Medios para la eliminacién de residuos, ademas de los tanques para
fangos:

3.2.1 Incinerador de residuos de hidrocarburos;
capacidad . ... ... ... I/h |

3.2.2 Caldera auxiliar con capacidad para incinerar residuos de
hidrocarburos ]

3.2.3 Tanque para mezclar residuos de hidrocarburos con fueloil;
capacidad . . . . .. m?> |

3.2.4 Otros medios aceptables: . .. ........ ... ... ... ... ... |

En el Convenio no se exige que haya tanque(s) de retencién de aguas de sentina, por lo que la
informacion que se incluya en el cuadro del parrafo 3.3 es voluntaria.
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3.3 El buque esta provisto de los tanques de retencion de aguas oleosas de

sentina que se indican a continuacion:

Ubicacién del tanque

Identificacion Volumen
del tanque De la cuaderna Posicion (m?)

...ala... lateral

5.1

6.1

7.1

Volumen total

........ (m?)
Conexion universal a tierra (regla 19)
El bugue esta provisto de un conducto para la descarga de
residuos desde las sentinas de las maquinas hasta las
instalaciones de recepcion, dotado de una conexién universal
de descarga de conformidad con la regla 19 O
Plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos (regla 26)
El bugque lleva a bordo un plan de emergencia en caso de
contaminacién por hidrocarburos, en cumplimiento de la
regla 26 O
Exenciones
La Administracion ha concedido exenciones del cumplimiento
de las prescripciones del capitulo Il del Anexo | del Convenio,
de conformidad con la regla 2 4) a), con respecto a los
elementos enumerados en el (los) parrafo(s). ... ...... ...
............................ del presente cuadernillo OJ
Equivalencias (regla 3)
La Administracion ha aprobado disposiciones equivalentes a
las de ciertas prescripciones del Anexo | con respecto a los
elementos enumerados en el (los) parrafo(s). .. ..........
............................ del presente cuadernillo O]
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SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

Expedidoen . ... ... .. .. ... ...

(fecha de expedicion) (firma del funcionario que, debidamente
autorizado, expide el cuadernillo)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

131



Apéndices del Anexo I

conforme a lo dispuesto en el Anexo | del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el corres-

MODELO B

(Revisado en 1999)

Suplemento del Certificado internacional de prevencion de la

contaminacion por hidrocarburos (Certificado IOPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO
PARA PETROLEROS

pondiente Protocolo de 1978 (en adelante denominado “el Convenio™).

1

Notas:

El presente modelo se utilizara para los dos primeros tipos de
buques indicados en el Certificado IOPP, es decir, “petroleros” y
“buqgues no petroleros equipados con tanques de carga sujetos a
lo dispuesto en la regla 2 2) del Anexo | del Convenio”. En
cuanto al tercero de los tipos de buques indicados en el
Certificado IOPP, se utilizarad el modelo A.

El presente cuadernillo acompafard permanentemente al
Certificado IOPP. Este Certificado estara disponible a bordo del
bugue en todo momento.

Cuando el idioma utilizado en el cuadernillo original no sea ni el
francés ni el inglés, se incluird en el texto una traduccion a uno
de estos idiomas.

En las casillas se marcaran con una cruz (x) las repuestas “si” y
“aplicable”, y con un guion (-) las respuestas “no” y “no
aplicable”.

Salvo indicacion en otro sentido, las reglas mencionadas en el
presente cuadernillo remiten a las reglas del Anexo | del
Convenio, y las resoluciones se refieren a las aprobadas por la
Organizacion Maritima Internacional.

1.1
1.2
1.3
1.4

Pormenores del buque

Nombre del buque . . ... ... ... ... .. ... .. ... ... ...
Numero o letras distintivos .. .......................
Puerto de matricula .. ...... ... ... ... ... ... . ... ...

Arqueo bruto ... ...
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1.5 Capacidad de carga del buque . ................. (m3)

1.6 Peso muerto del buque ........ (en toneladas métricas)
(regla 1 22))

1.7 Eslora ...... ... .. . ... ... . . ... (m) (regla 1 18))

1.8  Fecha de construccion:
1.8.1 Fecha del contrato de construccion . ...............

1.8.2 Fecha en que se colocd la quilla o en que el buque se
hallaba en fase equivalente de construccion . .........

183 Fechadeentrega .......... .. ... ... ............

1.9  Transformacion importante (si procede):

1.9.1 Fecha del contrato para efectuar una transformacion
importante .. ... ... ...

1.9.2 Fecha en que se comenzd una obra de transformacion
importante . . ...... ... ..

1.9.3 Fecha de terminacion de una transformacion importante

.10 Condicién juridica del buque:
.10.1 Buqgue nuevo de conformidad con la regla 1 6)
.10.2 Buque existente de conformidad con la regla 1 7)

.10.3 Petrolero nuevo de conformidad con la regla 1 26)

Ooonf

.10.4 Petrolero existente de conformidad con la regla 1 27)

.10.5 El bugue ha sido aceptado por la Administraciéon como
buque existente de conformidad con la regla 1 7), a causa
de una demora imprevista en la entrega

O

1.10.6 El bugue ha sido aceptado por la Administracién como
petrolero existente de conformidad con la regla 1 27), a
causa de una demora imprevista en la entrega O

1.10.7 Elbuque no esta obligado a cumplir con las disposiciones de
la regla 24, a causa de la demora imprevista en la entrega O

1.11 Tipo de buque:
1.11.1 Petrolero para crudos O
1.11.2 Petrolero para productos petroliferos O

1.11.2 bis) Petrolero para productos petroliferos que no
transporta fueloil o dieseloil pesado como se
indica en la regla 13G 2 bis), o aceite lubricante |

1.11.3 Petrolero para crudos/productos petroliferos O

133



Apéndices del Anexo I

1.11.4 Buque de carga combinado

1.11.5 Bugue no petrolero equipado con tanques de carga sujetos
a la regla 2 2) del Anexo | del Convenio

1.11.6 Petrolero dedicado al transporte de los productos mencio-
nados en la regla 15 7)

1.11.7 El buque, designado como petrolero para crudos que
opera con un sistema de lavado con crudos, ha sido
también designado como petrolero para productos
petroliferos que opera con tanques dedicados a lastre
limpio, respecto de lo cual se ha expedido también un
Certificado IOPP por separado

1.11.8 El buque, designado como petrolero para productos
petroliferos que opera con tanques dedicados a lastre
limpio, ha sido también designado como petrolero para
crudos que opera con un sistema de lavado con crudos,
respecto de lo cual se ha expedido también un Certificado
IOPP por separado

1.11.9 Bugue tanque quimiquero que transporte hidrocarburos

2 Equipo para el control de descargas de hidro-
carburos procedentes de las sentinas de los
espacios de maquinas y de los tanques de
combustible liquido (reglas 10y 16)

2.1 Transporte de agua de lastre en los tanques de combustible
liquido:

2.1.1  El buque, en circunstancias normales, puede transportar
agua de lastre en los tanques de combustible liquido

2.2 Tipo de equipo filtrador de hidrocarburos instalado en el
buque:

2.2.1 Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm)
(regla 16 4))

2.2.2  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm), con dispositivo
de alarma y detencién automatica (regla 16 b))

2.3 El buque estd autorizado a operar con el equipo existente
hasta el 6 de julio de 1998 (regla 16 6)) y lleva instalado:

2.3.1  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm) sin dispositivo
de alarma

2.3.2  Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm) con dispositivo
de alarma y detencién manual
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2.4 Normas de aprobacion™

2.4.1  El equipo separador/filtrador:

.1 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion
A.393(X) O

.2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion
MEPC.60(33) O

.3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion
A.233(Vll) |

4 ha sido aprobado de conformidad con normas
nacionales no basadas en la resolucion A.393(X) ni

en la A.233(VIl) O
.5 no ha sido aprobado ]
2.4.2 Launidad de tratamiento ha sido aprobada de conformidad
con la resolucion A.444(XI) |
2.4.3 El hidrocarburémetro:
.1 ha sido aprobado de conformidad con la
resolucion A.393(X)
.2 ha sido aprobado de conformidad con la
resolucion MEPC.60(33) O
2.5 El caudal maximo del sistemaesde ............. m3/h
2.6 Dispensa del cumplimiento de lo prescrito en la regla 16:
2.6.1 Se dispensa al buque de lo prescrito en laregla 16 1)y 2)
de conformidad con la regla 16 3) a). El buque esta
destinado exclusivamente a viajes dentro de la(s) zona(s)
especial(es): . . ... ... ... O
2.6.2 El bugue estd equipado con tanques de retencion para
retener a bordo la totalidad de las aguas oleosas de
sentina, segun se indica a continuacion: O

* Véase la Recomendacién sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para
equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburémetros, aprobada por la
Organizacién el 14 de noviembre de 1977, mediante la resolucién A.393(X), que revocé la
resolucion A.233(VII); véase la publicacién IMO-610S. Véanse ademas las Directrices y
especificaciones relativas al equipo de prevencién de la contaminacion para las sentinas de los
espacios de maquinas de los buques, aprobadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino
de la Organizacién mediante la resolucion MEPC.60(33) que, con efecto desde el 6 de julio de
1993, revocaron las resoluciones A.393(X) y A.444(XI); véase la publicacion IMO-648S.
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Identificacion
del tanque

Ubicacidén del tanque

De la cuaderna
...ala...

Posicion
lateral

Volumen
(m®)

263

Volumen total
........ (m3)

En lugar de tanques de retencion, el buque esta provisto de

dispositivos para trasvasar las aguas de sentina a los
tanques de decantacion

3 Medios para la retenciéon y eliminacion de
residuos de hidrocarburos (fangos) (regla 17) y
tanques de retencion de aguas de sentina*

3.1 El buque estd provisto de los tanques para residuos de
hidrocarburos (fangos) que se indican a continuacion:

Identificacion
del tanque

Ubicacion del tanque

De la cuaderna
...ala...

Posicion
lateral

Volumen
(m®)

Volumen total

3.2 Medios para la eliminacion de residuos, ademas de los
tanques para fangos:

3.2.1 Incinerador de residuos de hidrocarburos;

capacidad
322

hidrocarburos
323

capacidad
324

... 1l/n
Caldera auxiliar con capacidad para incinerar residuos de

Tanque para mezclar residuos de hidrocarburos con fueloil;

3

0 T N R

En el Convenio no se exige que haya tanque(s) de retencién de aguas de sentina, por lo que la

informacién que se incluya en el cuadro del parrafo 3.3 es voluntaria.
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3.3 El bugue esta provisto de los tanques de retencion de aguas
oleosas de sentina que se indican a continuacion:

Ubicacién del tanque
Identificacion Volumen
del tanque De la cuaderna Posicion (m3)
...ala... lateral

Volumen total

........ (m3)

4 Conexion universal a tierra (regla 19)

4.1 El buque esta provisto de un conducto para la descarga de
residuos desde las sentinas de las maquinas hasta las
instalaciones de recepcion, dotado de una conexién universal
de descarga de conformidad con la regla 19 O

5 Construccion (reglas 13, 24 y 25)

5.1 De conformidad con las prescripciones de la regla 13, el
buque:

5.1.1  hadeir provisto de tanques de lastre separado emplazados

de modo que sirvan de proteccion y un sistema de lavado

con crudos [l
5.1.2 hadeir provisto de tanques de lastre separado emplazados

de modo que sirvan de proteccion OJ
5.1.3 ha de ir provisto de tanques de lastre separado |
5.1.4 ha de ir provisto de tanques de lastre separado o un

sistema de lavado con crudos O
5.1.5 ha de ir provisto de tanques de lastre separado o tanques

dedicados a lastre limpio O

5.1.6  no esta obligado a cumplir las prescripciones de la regla 13 O

5.2 Tanques de lastre separado:

5.2.1 El bugue esta provisto de tanques de lastre separado, en
cumplimiento de la regla 13 O

5.2.2 El buque estad provisto de tanques de lastre separado, en
cumplimiento de la regla 13, emplazados de modo que
sirvan de proteccion, en cumplimiento de la regla 13E O
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5.2.3 Los tanques de lastre separado estan distribuidos del
siguiente modo:

Tanque Volumen (m3) Tanque Volumen (m3)
Volumen total .......... m3

5.3 Tanques dedicados a lastre limpio:
5.3.1  El buque esta provisto de tanques dedicados a lastre limpio

en cumplimiento de la regla 13A y podrd operar como

petrolero para productos petroliferos O
5.3.2 Los tanques dedicados a lastre limpio estan distribuidos del

siguiente modo:

Tanque Volumen (m3) Tanque Volumen (m3)
Volumen total .......... m3

5.3.3 Se ha facilitado al bugue un Manual actualizado de

operaciones de los tanques dedicados a lastre limpio,

que estd fechado el ... ... .. ... . ... ... ... ... ... O
5.3.4 El bugue cuenta con instalaciones de tuberias y bombas

comunes para lastrar los tanques dedicados a lastre limpio

y manipular la carga de hidrocarburos O
5.35 El bugue cuenta con instalaciones de tuberias y bombas

independientes para lastrar los tanques dedicados a lastre

limpio O
5.4 lLavado con crudos:
5.4.1 El buque esta dotado de un sistema de lavado con crudos

en cumplimiento de la regla 13B O
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5.4.2  El buque esta dotado de un sistema de lavado con crudos
en cumplimiento de la regla 13B, con la salvedad de que la
eficacia del sistema no se ha verificado de conformidad
con la regla 13 6) y el parrafo 4.2.10 de las Especifica-
ciones revisadas relativas a los sistemas de lavado con
crudos (resolucion A.446(XI)*) O

5.4.3 Se ha facilitado al bugue un Manual actualizado sobre el
equipo vy las operaciones de lavado con crudos, que esta
fechado el. .. ... ... .. . . .. . ... [l

5.4.4  El bugue que no esta obligado a ir provisto de un sistema
de lavado con crudos, pero cuenta con dicho sistema en
cumplimiento de las prescripciones sobre seguridad de las
Especificaciones revisadas relativas a los sistemas de
lavado con crudos (resolucion A.446(XI)*) O

5.5 Exencion del cumplimiento de la regla 13:

5.5.1 El buque estad destinado Unicamente al trafico entre . . . .

de conformidad con la regla 13C, y queda por tanto
eximido de lo prescrito en la regla 13 O

5.56.2 El buque opera con una instalacion especial para el lastre,
de conformidad con la regla 13D, y queda por tanto
eximido de lo prescrito en la regla 13 O

5.6 Disposicion de los tanques de carga y limitacion de su
capacidad (regla 24)

5.6.1  El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 24 y las cumple O

5.6.2 El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 24 4) y las cumple (véase la
regla 2 2)) U

5.7 Compartimiento y estabilidad (regla 25):

5.7.1  El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 25 y las cumple |

5.7.2 Lainformacion y los datos prescritos en la regla 25 5) han
sido entregados al buque en un formulario aprobado O

5.7.3  El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 25A y las cumple O

* Véase la publicacién IMO-617E.

139




Apéndices del Anexo I

5.7.4 Lainformacién y los datos prescritos en la regla 25A para
los buques de carga combinados han sido entregados al
buque por escrito de un modo aprobado por la Admini-
stracion

5.8 Construccion con doble casco

5.8.1 El buque debe estar construido de conformidad con la
regla 13F y cumple con lo prescrito en:

.1 parrafo 3) (construccion con doble casco)

.2 parrafo 4) (construccion con cubierta a media altura y
doble forro en el costado)

.3 parrafo b) (método equivalente aprobado por el
Comité de Proteccidon del Medio Marino)

5.8.2 El buque debe estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 13F 7) y las cumple
(prescripciones sobre doble caso)

5.8.3  El buque no tiene que cumplir con las prescripciones de la
regla 13F

5.8.4 El buque esta sujeto a la regla 13G v:

.1 debe cumplir con la regla 13F a mas tardar el .. ..

.2 estd configurado de tal manera que los siguientes
tanques o espacios no se utilizan para el transporte de
hidrocarburos .. ...... . ... .. ... . ... ... . ...,

.3 ha sido aprobado de conformidad con la regla 13G 7)
y la resolucion MEPC.64(36)

4 sele ha entregado el manual de operaciones aprobado
el ... de conformidad con la
resoluciéon MEPC.64(36)

5.8.6  El bugue no estd sujeto a la regla 13G

6 Retencién de los hidrocarburos a bordo
(regla 15)

6.1 Sistema de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos:

140



Apéndice II: Modelo de Certificado IOPP

6.1.1  El bugue entra en la categoria de petrolero. .. ... ... ..
.......... , segun se define en la resolucion A.496(XIl)

o Ab86(14)* (tdchese segtin proceda) O
6.1.2  El sistema comprende:

.1 una unidad de control [l

.2 una unidad ordenadora O

.3 una unidad calculadora ]
6.1.3 El sistema esta dotado de:

.1 un mecanismo de sincronizacion de arranque O

.2 un dispositivo de detencion automatico |
6.1.4 El hidrocarburémetro ha sido aprobado conforme a lo

dispuesto en la resolucién A.393(X) o A.686(14)f

(tachese segun proceda) y es adecuado para:

.1 crudos de petrdleo ]

.2 productos negros O

.3 productos blancos [l

4 las sustancias nocivas liquidas paraoleosas que se

enumeran en el documento adjunto al Certificado O

6.1.5 Se ha facilitado al buque un Manual de operaciones del

sistema de vigilancia y control de las descargas

de hidrocarburos ]
6.2 Tanques de decantacion:
6.2.1  El buque esta provisto de ....... tanque(s) dedicado(s)

a decantacion con una capacidad total de .. ... ... m?,

que representa el ... ... % de su capacidad de transporte

de hidrocarburos, de conformidad con:

.1 laregla 156 2) c) O
2 laregla 15 2)c)i) U
3 laregla 15 2) c)ii) U

" Los petroleros cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, el 2 de octubre de 1986 o posteriormente, estaran provistos de un sistema aprobado
en virtud de la resolucién A.586(14); véase la publicaciéon IMO-648S.

T Respecto de los hidrocarburémetros instalados a bordo de petroleros construidos antes del 2
de octubre de 1986, véase la Recomendacion sobre especificaciones internacionales de
rendimiento y ensayo para equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarbu-
rémetros, aprobada por la Organizacién mediante la resolucion A.393(X). Respecto de los
hidrocarburémetros que formen parte de sistemas de vigilancia y control de las descargas
instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o posteriormente, véanse las
Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para los petroleros, aprobadas por la Organizacién mediante la
resolucion A.586(14); véanse las publicaciones IMO-610S e IMO-648S, respectivamente.
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4 laregla 15 2) c) iii)

6.2.2 Se han designado tanques de carga como tanques de
decantacion

6.3 Detectores de la interfaz hidrocarburos/agua:

6.3.1 El buque estd provisto de detectores de la interfaz
hidrocarburos/agua aprobados de conformidad con lo
estipulado en la resolucién MEPC.5(XIII)*

6.4 Exenciones del cumplimiento de la regla 15:

6.4.1  El buque estd eximido de las prescripciones de la regla
15 1), 2) y 3), de conformidad con la regla 15 7)

6.4.2 El bugue estd eximido de las prescripciones de la regla
15 1), 2) y 3), de conformidad con la regla 2 2)
6.5 Dispensa de lo prescrito en la regla 15:

6.5.1 Se dispensa al buque de lo prescrito en la regla 15 3) de
conformidad con la regla 15 5) b). El buque esté destinado
exclusivamente a:

.1 determinados traficos acordes con la regla 13C: . ..

.3 viajes hasta 5O millas marinas de la tierra mas proxima
fuera de la(s) zona(s) especial(es), de 72 horas o

7 Instalaciones de bombas, tuberias y
dispositivos de descarga (regla 18)

7.1 Los orificios de salida para la descarga en el mar de lastre
separado estan situados:

7.1.1  por encima de la flotacion

7.1.2  por debajo de la flotacién

O
O

— P . .
Véanse las Especificaciones para detectores de la interfaz hidrocarburos-agua, aprobadas por el
Comité de Protecciéon del Medio Marino de la Organizacién mediante la resolucién

MEPC.5(XIII); véase la publicacién IMO-648S.
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7.2 Los orificios de salida para la descarga en el mar de lastre
limpio, aparte del colector de descarga, estan situados™

7.2.1 por encima de la flotacion ]

7.2.2  por debajo de la flotacion O

7.3 Los orificios de salida, aparte del colector de descarga, para la
descarga en el mar del agua de lastre contaminada o el agua
impurificada por hidrocarburos procedente de las zonas de
tanques de carga, estan situados™

7.3.1  por encima de la flotacion O
7.3.2  por debajo de la flotacidn junto con el sistema de corriente

parcial, en cumplimiento de la regla 18 6) e) O
7.3.3  por debajo de la flotacion O

7.4 Descarga de hidrocarburos procedentes de las bombas de
carga y de los conductos de hidrocarburos (regla 18 4) y b)):

7.4.1  Medios para drenar todas las bombas de carga y todos los
conductos de hidrocarburos al terminar el desembarque
del cargamento:

.1 posibilidad de descargar los residuos en un tanque de
carga o de decantacion O

.2 para la descarga a tierra se ha provisto un conducto
especial de pequefo diametro |

8 Plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion por hidrocarburos (regla 26)

8.1 El buque lleva a bordo un plan de emergencia en caso de
contaminacion por hidrocarburos, en cumplimiento de la
regla 26 O

9 Disposiciones equivalentes para los buques
tanque quimiqueros que transporten
hidrocarburos

9.1 A titulo de disposiciones equivalentes para el transporte de
hidrocarburos en un buque tanque quimiquero, el buque esta
provisto del equipo que se indica seguidamente en lugar de
tanques de decantacion (parrafo 6.2 supra) y detectores de la
interfaz hidrocarburos/agua (parrafo 6.3 supra):

" Sélo se indicaran los orificios de salida que puedan ser vigilados.
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9.1.1  equipo separador de agua e hidrocarburos, capaz de
producir un efluente cuyo contenido de hidrocarburos sea
inferior a 100 ppm, con una capacidad de . ... .. m3/h

O

9.1.2  un tanque de retencion con capacidad de . . ... .. m> O

9.1.3 untanque para recoger las aguas del lavado de los tanques
que es:

.1 un tanque dedicado a tal fin |
.2 un tanque de carga designado como tanque colector O

9.1.4 una bomba de trasvase, instalada permanentemente, para
descargar en el mar efluente que contenga hidrocarburos a
través del equipo separador de agua e hidrocarburos O

9.2 El equipo separador de agua e hidrocarburos ha sido
aprobado de conformidad con la resolucion A.393(X)* v es
adecuado para toda la gama de productos indicados en el
Anexo | ]

9.3 El buque dispone de un Certificado vélido de aptitud para el
transporte de productos quimicos peligrosos a granel O

10 Sustancias nocivas liquidas paraoleosas

10.1 De conformidad con la regla 14 del Anexo Il del Convenio se
permite al buque transportar las sustancias nocivas liquidas
paraoleosas especificadas en la lista adjunta™. O

11 Exenciones

11.1 La Administracion ha concedido exenciones del cumplimiento
de las prescripciones de los capitulos Il y lll del Anexo | del
Convenio, de conformidad con la regla 2 4) a), con respecto a
los elementos enumerados en el (los) parrafo(s). .. .......

* Véanse las Directrices y especificaciones relativas al equipo de prevencién de la contaminacién
para las sentinas de los espacios de maquinas de los buques, aprobadas por el Comité de Protec-
cién del Medio Marino de la Organizacién mediante la resolucion MEPC.60(33) que, con
efecto desde el 6 de julio de 1993, revocaron la resolucién A.393(X); véase la
publicaciéon IMO-648S.

T Se adjuntard la lista de sustancias nocivas liquidas paraoleosas que se permite transportar,
debidamente firmada, fechada y certificada con el sello o estampilla de la autoridad expedidora.
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12 Equivalencias (regla 3)

12.1 La Administracion ha aprobado disposiciones equivalentes a
las de ciertas prescripciones del Anexo | con respecto a los
elementos enumerados en el (los) parrafo(s). ... .........

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

Expedidoen ... ... .. . .. ...

(fecha de expedicion) (firma del funcionario que, debidamente
autorizado, expide el cuadernillo)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)
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Modelo de Libro registro de hidrocarburos

LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

PARTE | - Operaciones en los espacios de maquinas
(para todos los buques)

Nombre del buque:

Numero o letras
distintivos:

Arqueo bruto:

Periodo desde: hasta:

Nota: A todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 toneladas,
y a todo bugue de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas que no
sea petrolero, se le facilitard la parte | del Libro registro de hidrocarburos
para consignar en ella las operaciones pertinentes que se efectian en los
espacios de maquinas. A los petroleros se les facilitara también la parte |l
del Libro registro de hidrocarburos para consignar en ella las operaciones
de carga/lastrado pertinentes.

147



Apéndices del Anexo I

Introduccion

En las paginas siguientes de la presente seccion se expone una amplia lista
de los puntos relativos a las operaciones efectuadas en los espacios de
maquinas que habra que consignar, cuando proceda, en el Libro registro de
hidrocarburos, de conformidad con la regla 20 del Anexo | del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modi-
ficado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78). Esos puntos se han
agrupado en secciones operacionales, cada una de las cuales viene
designada por una letra clave.

Al hacer los asientos en el Libro registro de hidrocarburos se inscribirdn la
fecha, la clave de la operacion y el nimero del punto de que se trate en las
columnas correspondientes, y se consignaran los pormenores requeridos
anotandolos por orden cronolégico en los espacios en blanco.

Cada asiento acerca de una operacion ultimada ira firmado y fechado por el
oficial o los oficiales a cargo de la misma. Cada pagina completa sera firmada
por el capitan del buque.

En el Libro registro de hidrocarburos hay muchas referencias a las cantidades
de hidrocarburos. La poca precisién de los dispositivos de mediciéon de
tanques, las variaciones de temperatura y las adherencias afectaran a la
precision de las lecturas. Se deberan considerar en consecuencia los asientos
en el Libro registro de hidrocarburos.
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A)

B)

LISTA DE PUNTOS QUE SE CONSIGNARAN

Lastrado o limpieza de los tanques de combustible
liquido

1. Identidad del (de los) tanque(s) lastrado(s).

2. Digase si se limpiaron desde la ultima vez que contuvieron
hidrocarburos y, de no ser asi, el tipo de hidrocarburos que
transportaron con anterioridad.

3. Limpieza:
.1 situacién del buque y hora al comenzar vy finalizar la limpieza;

.2 identidad del (de los) tanque(s) en el (los) que se ha
empleado un método de limpieza (enjuague total con agua;
mediante vapor; empleando productos quimicos, con indica-
cion del tipo vy la cantidad de productos quimicos utilizados);

.3 identidad del (de los) tanque(s) al (a los) que se trasvaso el
agua de limpieza.

4. Lastrado:
.1 situacion del buque y hora al comenzar vy finalizar el lastrado;

.2 cantidad de lastre, si los tanques no estan limpios.

Descargas de lastre contaminado o de aguas de lim-
pieza de los tanques mencionados en la seccion A)

5. Identidad del (de los) tanque(s).
¢] Situacion del buque al comenzar la descarga.
7 Situacion del buque al concluir la descarga.
8.  Velocidad(es) del buque durante la descarga.
9 Método de descarga:

.1 a través de equipo de 15 ppm;

.2 en instalaciones receptoras.

10. Cantidad descargada.

149



Apéndices del Anexo I

C) Recogida y eliminacion de residuos de hidrocarburos
(fangos)

11. Recogida de residuos de hidrocarburos.

Cantidad de residuos de hidrocarburos (fangos) retenidos a
bordo al final de un viaje, pero no méas de una vez por semana.
Cuando los buques realicen viajes cortos, la cantidad se
consignara semanalmente

A

fangos separados (fangos resultantes de purificar el combus-
tible y el aceite lubricante) y otros residuos, segun proceda:

- identidad del (de los) tanque(s). ... ....... .. ... ....
- capacidad del (de los) tanque(s) . .. .............. m
- cantidad total retenida. . . ......... .. .. ... ... ... m>;

otros residuos (como residuos de hidrocarburos resultantes
de los drenajes, fugas, aceite gastado, etc., en los espacios de
maquinas), segun proceda, habida cuenta de la disposicion
de los tanques, ademas de lo indicado en .1:

- identidad del (de los) tanque(s). ... ......... ... ....
- capacidad del (de los) tanque(s) . .. ......... ... .. m

- cantidad retenida. . .. ... ... ... ... m~.

12. Métodos de eliminacién de residuos.
Indiquese la cantidad de residuos de hidrocarburos eliminados
del (de los) tanque(s) y la cantidad de residuos retenida:

N
2

4

eliminacién en instalaciones receptoras (indiquese el puerto)z;

trasvase a otro(s) tanque(s) (indiquense el (los) tanque(s) y su
contenido total);

incinerados (indiquese el tiempo total invertido en la
operacion);

otro método (especifiquese).

' Sélo en los tanques enumerados en el apartado 3 de los modelos A y B del suplemento del

Certificado 10PP.

2 Los capitanes solicitaran de las empresas encargadas de las instalaciones receptoras, incluidas
gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las cantidades de
agua de lavado de tanques, lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas, asi como la
fecha y la hora de la operacién de trasvase. Este recibo o certificado, si se adjunta al Libro
registro de hidrocarburos, podra ayudar al capitdan a demostrar que el bugque bajo su mando no
estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o certificado se guardara
junto con el Libro registro de hidrocarburos.
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D)

E)

F)

Descarga no automatica en el mar u otro método de
eliminacién de aguas de sentina acumuladas en los
espacios de maquinas

13. Cantidad descargada o eliminada.
14. Hora de descarga o eliminacién (comienzo vy fin).
15. Método de descarga o eliminacion:

.1 a través de equipo de 15 ppm (indiquese la situacion del
buque al comienzo vy al final);

.2 en instalaciones receptoras (indiquese el puerto)2;

.3 trasvase a tanque de decantacion o a tanque de retencion
(indiguese el (los) tanque(s). especificando la cantidad
trasvasada y la cantidad total retenida en el (los) tanque(s).

Descarga automatica en el mar u otro método de eli-
minacion de aguas de sentina acumuladas en los
espacios de maquinas

16. Situacion del buque y hora en que el sistema se ha puesto en la
modalidad de funcionamiento automatico para la descarga en el
mar.

17. Hora en que el sistema se ha puesto en la modalidad de
funcionamiento automatico para trasvasar el agua de sentina a
un tanque de retencion (identifiquese el tanque).

18. Hora en que se puso el sistema en funcionamiento manual.
19. Método de descarga en el mar:

.1 a través de equipo de 15 ppm.

Estado del dispositivo de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos

20. Hora en que fall¢ el dispositivo.
21. Hora en que el dispositivo volvid a ser operacional.

22. Razones del fallo.

2 Los capitanes solicitaran de las empresas encargadas de las instalaciones receptoras, incluidas
gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las cantidades de
agua de lavado de tanques, lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas, asi como la
fecha y la hora de la operacion de trasvase. Este recibo o certificado, si se adjunta al Libro
registro de hidrocarburos, podréa ayudar al capitdn a demostrar que el bugque bajo su mando no
estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o certificado se guardara
junto con el Libro registro de hidrocarburos.
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G) Descargas accidentales o excepcionales de hidrocarburos
23. Hora del suceso.
24. Lugar o situacion del buque en el momento del suceso.
25. Cantidad aproximada y tipo de hidrocarburos.

26 Circunstancias de la descarga o del escape, motivos y
observaciones generales.

H) Toma de fueloil o aceite lubricante
27. Toma de combustible:
.1 lugar de la toma de combustible;
.2 hora de la toma de combustible;

.3 tipo y cantidad de fueloil e identidad del (de los) tanque(s)
(indiquense la cantidad afiadida y el contenido total del (de
los) tanque(s);

4 tipo y cantidad de aceite lubricante e identidad del (de los)
tanque(s) (indiquense la cantidad afiadida y el contenido total
del (de los) tanque(s)).

I) Otros procedimientos operacionales y observaciones
generales
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Nombre del buque

Nudmero o letras

distintivos

OPERACIONES DE CARGA/LASTRADO (PARA LOS PETROLEROS)"/
OPERACIONES EN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS
(PARA TODOS LOS BUQUES)"

Fecha

Clave
(letra)

Punto
(nimero)

Asiento de operaciones/firma del
oficial a cargo de las mismas

* Tachese seglin proceda.

Firma del capitdn. .. .....................
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LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS
PARTE Il - Operaciones de carga/lastrado

(para los petroleros)

Nombre del buque:

NuUmero o letras
distintivos:

Arqueo bruto:

Periodo desde: hasta:

Nota: A todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 toneladas
se le facilitard la parte Il del Libro registro de hidrocarburos, para
consignar en ella las operaciones de carga/lastrado pertinentes. También
se le facilitara la parte | del Libro registro de hidrocarburos para consignar
las operaciones pertinentes que se efectlden en los espacios de maquinas.
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Nombre del buque. .. ... ... . .. .

Numero o letras
diStintiVOS . . . . .

VISTA EN PLANTA DE LOS TANQUES
DE CARGA Y DE DECANTACION
(se cumplimentara a bordo)

Identificacion

de los tanques Capacidad

7//4

Camara de bombas l

Profundidad del
(de los) tanque(s)
de decantacion:

$.€096

(Indiquese la capacidad de cada tanque
y la profundidad del (de los) tanque(s)
de decantacion).
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Introduccion

En las paginas siguientes de la presente seccion se expone una amplia lista
de los puntos relativos a las operaciones de carga y lastrado que habra que
consignar, cuando proceda, en el Libro registro de hidrocarburos, de confor-
midad con la regla 20 del Anexo | del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978
(MARPOL 73/78). Esos puntos se han agrupado en secciones operaciona-
les, cada una de las cuales viene designada por medio de una letra clave.

Al hacer los asientos en el Libro registro de hidrocarburos se inscribiran la
fecha, la clave de la operaciéon y el nimero del punto de que se trate en las
columnas correspondientes, y se consignaran los pormenores requeridos
anotandolos por orden cronoldgico en los espacios en blanco.

Cada asiento acerca de una operacion ultimada ira firmado y fechado por el
oficial o los oficiales a cargo de la misma. Cada pagina sera refrendada por el
capitan del buque. Respecto de los petroleros destinados a determinados
traficos de conformidad con la regla 13C del Anexo | del MARPOL 73/78,
los asientos efectuados en el Libro registro de hidrocarburos seran
refrendados por la autoridad competente del Estado rector del puerto™.

En el Libro registro de hidrocarburos hay muchas referencias a las cantidades
de hidrocarburos. La poca precisién de los dispositivos de medicién de
tanques, las variaciones de temperatura y las adherencias afectaran a la
precision de dichas lecturas. Se deberan considerar en consecuencia los
asientos en el Libro registro de hidrocarburos.

B - PR . . .
Esta frase se intercalard Gnicamente en el Libro registro de hidrocarburos del petrolero
destinado a un trifico determinado.
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LISTA DE PUNTOS QUE SE CONSIGNARAN

A) Embarque de cargamento
1. Lugar de embarque.

2. Tipo de hidrocarburos cargados e identidad del (de los)
tanque(s).

3. Cantidad total de hidrocarburos cargados (indiquese la cantidad
afiadida y el contenido total del (de los) tanque(s)).

B) Trasvase de cargamento a bordo durante la travesia
4. Identidad del (de los) tanque(s):
.1 de:

.2 a: (indiquese la cantidad trasvasada y el contenido total del
(de los) tanque(s)).

5. iSe vacié (vaciaron) el (los) tanque(s) mencionado(s) en 4.1? (En
su defecto, indiquese la cantidad retenida).

C) Desembarque de cargamento
6. Lugar de desembarque.
7. Identidad del (de los) tanque(s) descargado(s).

8.  ¢Se vacio (vaciaron) el (los) tanque(s)? (En su defecto, indiquese
la cantidad retenida).

D) Lavado con crudos (aplicable unicamente a los buques
tanque dotados de sistema de lavado con crudos)
(Se hara un asiento por cada tanque que se lave con crudos)
9. Puerto en que se efectud el lavado con crudos, o situacion del
buque; si se efectud entre dos puertos de descarga.
10. Identidad del (de los) tanque(s) lavado(s)’.
11. Numero de maquinas utilizadas.
12. Hora en que comenzd el lavado.
13. Método de lavado®.

" Cuando un determinado tanque tenga mas maquinas que las que puedan utilizarse
simultaneamente, tal como se indica en el Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado,
se identificard la seccion que se esté lavando con crudos; por ejemplo, nimero 2, central, a proa.
2 De conformidad con el Manual sobre el equipo v las operaciones de lavado, andtese si se
emplea un método de lavado de una o varias fases. Si el utilizado es de varias fases, indiquese el
arco vertical recorrido por las maquinas y el nimero de veces que se recorre ese arco en la fase
de que se trate el programa.
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14. Presion de las tuberias de lavado.
15. Hora en que se concluyd o interrumpid el lavado.

16. Expdngase el método utilizado para determinar que el (los)
tanque(s) estaba(n) seco(s).

17. Observaciones®.

E) Lastrado de los tanques de carga
18. Situacion del buque al comenzar vy finalizar el lastrado.
19. Lastrado:
.1 identidad del (de los) tanque(s) lastrado(s);
.2 hora de comienzo vy finalizacion;

.3 cantidad de lastre. Indiquese la cantidad total de lastre de
cada uno de los tanques usados en la operacion.

F) Lastrado de los tanques dedicados a lastre limpio
(aplicable unicamente a los buques tanque dotados de
tales tanques)

20. Identidad del (de los) tanque(s) lastrado(s).

21. Situacion del buque cuando, en el (los) tanque(s) dedicado(s) a
lastre limpio, se tomd agua de baldeo o de lastre en puerto.

22. Situacion del bugue cuando se baldearon la(s) bomba(s) y las
tuberias, y el agua paso al tanque de decantacion.

23. Cantidad de agua oleosa que, tras baldear las tuberias, se
trasvasa al (a los) tanque(s) de decantacion o al (a los) tanque(s)
de carga en que inicialmente se almacenan los residuos
(indiquese el (los) tanque(s)). Indiquese la cantidad total.

24. Situacion del bugue cuando se tomo agua de lastre adicional en
el (los) tanque(s) dedicado(s) a lastre limpio.

25. Hora vy situaciéon del buque cuando se cerraron las valvulas que
separan los tanques dedicados a lastre limpio de las tuberias de
carga y de agotamiento.

26. Cantidad de lastre limpio tomado a bordo.

G) Limpieza de los tanques de carga
27. ldentidad del (de los) tanque(s) limpiado(s).
28. Puerto o situacion del buque.
29. Duracion de la limpieza.

3 Si no se siguen los programas indicados en el Manual sobre el equipo y las operaciones de
lavado, en el espacio destinado a observaciones se consignaran las razones para ello.
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30. Método de limpieza®.
31. Las aguas de lavado de tanques se trasvasaron a:
.1 instalaciones receptoras (indiquense el puerto y la cantidad)®;

.2 tanque(s) de decantacion o tanque(s) de carga designado(s)
como tanque(s) de decantacion (identifiquese el (los)
tanque(s); indiquese la cantidad trasvasada y la cantidad
total).

H) Descarga de lastre contaminado
32. lIdentidad del (los) tanque(s).
33. Situacién del buque al comenzar la descarga en el mar.
34. Situacion del bugue al concluir la descarga en el mar.
3b. Cantidad descargada en el mar.
36. Velocidad(es) del buque durante la descarga.

37. (Estaba en funcionamiento el dispositivo de vigilancia y control
durante la descarga?

38. Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie del
agua en el lugar de la descarga?

39. Cantidad de agua oleosa trasvasada al (a los) tanque(s) de
decantacion (identifiquese el (los) tanque(s) de decantacion;
indiquese la cantidad total).

40. Lastre descargado en instalaciones receptoras en tierra (identi-
fiquese el puerto e indiquese la cantidad)5.

I) Descarga en el mar del agua de los tanques de
decantacion
41. lIdentidad de los tanques de decantacion.
42. Tiempo de sedimentacion desde la Ultima entrada de residuos, o
43. Tiempo de sedimentacion desde la ultima descarga.
44 Hora y situacion del buque al comenzar la descarga.
45, Espacio vacio en el tanque al comenzar la descarga.

4 Mangueras de mano, lavado mecénico y/o limpieza quimica. Tratdndose de esta Ultima, se
indicaran los productos quimicos empleados y su cantidad.

5 Los capitanes solicitardn de las empresas encargadas de las instalaciones receptoras, incluidas
gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las cantidades de
agua de lavado de tanques, lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas, asi como la
fecha y la hora de la operacion de trasvase. Este recibo o certificado, si se adjunta al Libro
registro de hidrocarburos, podra ayudar al capitdan a demostrar que el buque bajo su mando no
estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o certificado se guardara
junto con el Libro registro de hidrocarburos.
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46.

47.
48.
49.
50.

51.

52.
53.

54.

Espacio vacio por encima de la interfaz hidrocarburos/agua al
comenzar la descarga.

Cantidad a granel descargada y régimen de descarga.
Cantidad finalmente descargada y régimen de descarga.
Hora y situacion del buque al concluir la descarga.

¢Estaba en funcionamiento el dispositivo de vigilancia y control
durante la descarga?
Espacio vacio por encima de la interfaz hidrocarburos/agua al
concluir la descarga.

Velocidad(es) del buque durante la descarga.

¢Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie de
agua en el lugar de la descarga?

Confirmese que todas las vélvulas correspondientes del sistema
de tuberias del buque se cerraron al concluir la descarga de los
tanques de decantacion.

J) Eliminacion de residuos y de mezclas oleosas no
tratadas de otro modo

5b.
56.

57.

Identidad del (de los) tanque(s).

Cantidad eliminada de cada tanque (indiquese la cantidad
retenida).

Método de eliminacion:

.1 en instalaciones receptoras (identifiquese el puerto e
indiquese la cantidad eliminada)®;

.2 mezclados con la carga (indiquese la cantidad);

.3 trasvase a otro(s) tanque(s) (identifiquese el (los) tanque(s).
Indiquese la cantidad trasvasada y el contenido total del (de
los) tanque(s));

4 otro método (especifiquese). Indiquese la cantidad eliminada.

K) Descarga de lastre limpio contenido en tanques
de carga

58.
59.

Situacion del buque al comenzar la descarga de lastre limpio.
Identidad del (de los) tanque(s) descargado(s).

5 Los capitanes solicitaran de las empresas encargadas de las instalaciones receptoras, incluidas
gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las cantidades de
agua de lavado de tanques, lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas, asi como la
fecha y la hora de la operacion de trasvase. Este recibo o certificado, si se adjunta al Libro
registro de hidrocarburos, podréa ayudar al capitdn a demostrar que el buque bajo su mando no
estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o certificado se guardara
junto con el Libro registro de hidrocarburos.
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L)

M)

60.
61.

62.

¢Se vacié (vaciaron) el (los) tanque(s) al concluir la descarga?

Situacion del buque al concluir la descarga si fuera distinta de la
indicada en 58.

¢;Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie del
agua en el lugar de la descarga?

Descarga de lastre de los tanques dedicados a lastre
limpio (aplicable unicamente a los buques dotados de
tales tanques)

63.
64.

65.
66.

67.

68.
69.

Identidad del (de los) tanque(s) descargado(s).

Hora y situacion del buque al comenzar la descarga de lastre
limpio en el mar.

Hora y situacion del buque al concluir la descarga en el mar.
Cantidad descargada:

.1 en el mar;

.2 en una instalacion de recepcion (indiquese el puerto).

¢Se observé algun indicio de contaminacién del agua de lastre
por hidrocarburos antes o durante la descarga en el mar?

¢Se vigilé la descarga mediante un hidrocarburémetro?

Hora y situacion del bugue cuando se cerraron las véalvulas que
separan los tanques dedicados a lastre limpio, de las tuberias de
carga y de agotamiento al concluir el deslastrado.

Estado del dispositivo de vigilancia y control de
las descargas de hidrocarburos

70.
71.
72.

Hora en que fall¢ el dispositivo.
Hora en que el dispositivo volvid a ser operacional.

Razones del fallo.

Descargas accidentales o excepcionales de
hidrocarburos

73.
74.
75.
76.

Hora del suceso.
Puerto o situacion del buque en el momento del suceso.
Cantidad aproximada y tipo de hidrocarburos.

Circunstancias de la descarga o del escape, motivos vy
observaciones generales.
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0O) Otros procedimientos operacionales y observaciones
generales

BUQUES TANQUE DESTINADOS A DETERMINADOS TRAFICOS

P) Toma de agua de lastre
77. ldentidad del (de los) tanque(s) lastrado(s).
78. Situacion del buque durante el lastrado.
79. Cantidad total de lastre embarcado, en m”®.
80. Observaciones.

Q) Redistribucion del agua de lastre a bordo
81. Razones para la redistribucion.

R) Descarga del agua de lastre en una instalacion de
recepcion
82. Puerto(s) en que se descargd el agua de lastre.
83. Nombre o designacion de la instalacion de recepcion.
84. Cantidad total de agua de lastre descargada, en m>.

85. Fecha, firma y sello del funcionario de la autoridad rectora del
puerto.
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Nombre del buque

Nudmero o letras

distintivos

OPERACIONES DE CARGA/LASTRADO (PARA LOS PETROLEROS)"/
OPERACIONES EN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS
(PARA TODOS LOS BUQUES)"

Fecha

Clave
(letra)

Punto
(nimero)

Asiento de operaciones/firma del
oficial a cargo de las mismas

* Tachese seglin proceda

Firma del capitdn. .. .....................
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Interpretaciones unificadas
del Anexo I

Notas: A los efectos de la interpretacion unificada se utilizan las abreviaturas
siguientes:

Regla 1 1)

Regla 1 4)

Regla 1 6)
1 26)

MARPOL 73/78 Convenio MARPOL 1973, modificado por el
Protocolo de 1978

Regla Regla del Anexo | del MARPOL 73/78

Certificado IOPP Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos

H Fecha de entrada en vigor del MARPOL 73/78

(véase 2.0.1). “"H+ 2" significa dos afos después
de la fecha de entrada en vigor del Convenio.

1 Definiciones

1A.0 Definicion de “hidrocarburos”

1A.0.1 (Los aceites animales y vegetales entran en la categoria de
sustancias nocivas liquidas, por consiguiente esta interpretacion se
ha suprimido (véase el apéndice Il del Anexo Il del MARPOL 73/78)).

Tratamiento de trapos empapados de hidrocarburos

1A.0.2 Los trapos empapados de hidrocarburos, definidos en las
Directrices para la implantacion del Anexo V del MARPOL 73/78, se
trataran de conformidad con el Anexo V y con los procedimientos
estipulados en las Directrices.

1.0  Definicion de “petrolero”

1.0.1 Todo buque gasero, tal como se le define en el parrafo 20
de la regla 3 del capitulo Il-1 del SOLAS 74 (en su forma enmen-
dada), cuando transporte un cargamento total o parcial de hidro-
carburos a granel, deberé ser considerado como petrolero segun se
define éste en la regla 1 4).

1.1 Definicion de “buques nuevos”

1.1.1 Lasreglas 1 8)y 1 26), en las que se definen bugue nuevoy
petrolero nuevo, respectivamente, se interpretaran en el sentido de
que los buques que pertenezcan a cualquiera de las categorias
enumeradas en los apartados a), b), ¢) 6 d) i), ii) 6 iii) de dichos
parrafos se consideraran como buques nuevos o petroleros nuevos,
segun proceda.
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Interpretaciones unificadas del Anexo /

Regla 1 6)
126)
13F
24

Regla 1 8)

1.2 Retrasos imprevistos en la entrega de buques

1.2.1 Alos efectos de la definicidon de buques nuevos o existentes
segun lo establecido en las reglas 1 6), 1 26), 13F y 24, la Admi-
nistracion podra aceptar como buque existente todo buque respecto
del cual se hubieren concertado el contrato de construccion (o la
colocacién de la quilla) y la entrega antes de las fechas especificadas
en dichas reglas, pero cuya entrega se hubiera retrasado con respecto
a la fecha especificada debido a circunstancias imprevistas, ajenas a la
voluntad del constructor y del propietario. La Administracion
examinara caso por caso la forma de tratar dichos buques, teniendo
en cuenta las diversas circunstancias.

1.2.2 Es importante que los buques entregados después de las
fechas especificadas debido a retrasos imprevistos y que la
Administraciéon permita tratar como buques existentes, sean
también aceptados como tales por el Estado rector del puerto. Para
garantizar esa aceptacion se recomienda a las Administraciones que,
cuando examinen las solicitudes relativas a dichos buques, apliquen
el siguiente procedimiento:

.1 la Administracién examinarad cuidadosamente las solici-
tudes, caso por caso, teniendo en cuenta las diversas
circunstancias. En el caso de los buques construidos en
el extranjero, la Administracion podré exigir un informe
oficial de las autoridades del pais en que se haya
construido el buque en el que conste que el retraso se
debié a circunstancias imprevistas, ajenas a la voluntad
del constructor y del propietario;

2. cuando, vista la solicitud, se trate al bugque como buque
existente, en el Certificado IOPP del buque se debera
hacer constar que la Administracién lo acepta como
buque existente; y

.3 la Administracién comunicard a la Organizacion la
identidad del buque y los motivos por los cuales el
bugue ha sido aceptado como buque existente.

1.2.3 A los efectos de la aplicacion de la regla 13F, la
Administraciéon podra aceptar, con los mismos plazos y condiciones
que los indicados en las interpretaciones 1.2.1 y 1.2.2 para los
buques existentes, que un buque respecto del cual se hubieren
concertado el contrato de construccion (o la colocacion de la quilla)
y la entrega antes de las fechas especificadas en la regla 13F 1),
pero cuya entrega se hubiera retrasado, es un buque al que no se
aplica la regla 13F.

1.3 Transformacion importante

1.3.1 El peso muerto que se utilice para determinar la aplicacion
de las disposiciones del Anexo | sera el peso muerto fijado para un
petrolero en el momento de asignarle las lineas de carga. Cuando se
asignen nuevas lineas de carga con el fin de alterar el peso muerto,
sin que cambie por ello la estructura del buque, ninguna alteracién
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Reglas 1 6), 126), 13F 24, 18), 1 17)

considerable del peso muerto que se derive de tal asignacion sera
interpretada como transformacion importante segun la definicion de
la regla 1 8). No obstante, el Certificado IOPP indicard un solo peso
muerto del buque y serd renovado cada vez que se asignen nuevas
lineas de carga.

1.3.2 Si un petrolero existente para crudos de peso muerto igual
o superior a 40 00O toneladas que satisfaga las prescripciones
relativas al lavado con crudos cambia de trafico para dedicarse al
transporte de productos petroliferos”, serd necesario transformarlo
en buque con tanques dedicados a lastre limpio o con tanques de
lastre separado y expedirle un nuevo Certificado IPOO (véase el
parrafo 4.5 /nfra). Dicha transformacion no se considerard una
transformacion importante segun la definicion de la regla 1 8).

1.3.3 Cuando un petrolero se utiliza exclusivamente para almace-
namiento de hidrocarburos y se le pone ulteriormente en servicio
para transporte de hidrocarburos, tal cambio de funcién no sera
interpretado como una transformacion importante segun la
definicion de la regla 1 8).

1.3.4 La transformacién de un petrolero existente en un buque de
carga combinado, o el acortamiento de un bugue tanque quitandole
una seccion transversal de los tanques de carga, constituird una
transformacion importante, segun la definicion de la regla 1 8).
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1.3.5 La transformacién de un petrolero existente en un buque
con tanques de lastre separado anadiéndole una seccion transversal
de tanques solo constituird una transformacion importante, segun la
definicion de la regla 1 8), cuando se aumente la capacidad de
transporte de carga de dicho petrolero.

1.3.6  Si un buque construido como buque de carga combinado
estd exclusivamente dedicado al trafico de cargas a granel, se le
podré considerar como buque no petrolero y se le expedira el
modelo A del cuadernillo de construccion y equipo. Si dicho buque
estd dedicado al tréfico de hidrocarburos y estd equipado de modo
que cumpla las prescripciones aplicables a un petrolero, debera
tener un certificado de petrolero (bugque de carga combinado) y se le
expedird el modelo B del cuadernillo de construccién y equipo. El
cambio de la modalidad de explotacion de dicho buque del trafico
de cargas a granel al de hidrocarburos no debe considerarse como
una transformacion importante, segun se define ésta en laregla 1 8).

Regla 1 17) 1.4  Definicion de “lastre separado”

1.4.1 El sistema de lastre separado estara “completamente sepa-
rado de los servicios de carga de hidrocarburos y de combustible
liquido para consumo”, tal como se prescribe en la regla 117). No

" Por producto petrolifero se entiende todo hidrocarburo que no sea el crudo definido en la
regla 1 28).
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Interpretaciones unificadas del Anexo /

obstante, podrén tomarse disposiciones para efectuar descargas de
emergencia de lastre separado, por medio de una conexion a una
bomba de carga, utilizando para ello un manguito de empalme portatil.
En este caso, las conexiones del lastre separado irdan provistas de
valvulas de retencion automatica para evitar que los hidrocarburos
pasen a los tanques de lastre separado. El manguito de empalme
portatil se instalard en un lugar bien visible de la cdmara de bombas,
colocéndose junto a él, de manera que destaque, un aviso permanente
en el que se prohiba su uso no autorizado.

1.4.2 No se utilizardn acoplamientos de tipo deslizante con fines
de dilatacion cuando las tuberias de carga de hidrocarburos o de
combustible atraviesen tanques de lastre separado, ni en los casos
en que las tuberias de lastre separado atraviesen tanques de carga
de hidrocarburos o tanques de combustible. Esta interpretacion es
aplicable a los buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fase equivalente, el 1 de julio de 1992
0 posteriormente.

Regla 3 1.5  Equivalentes

1.6.1 La aceptacion por una Administracion, en virtud de lo
dispuesto en la regla 3, de instalaciones, materiales, equipos o
aparatos en sustitucion de los prescritos en el Anexo | incluye la
homologacion de equipo de prevencion contra la contaminacion
que sea equivalente al estipulado en la resoluciéon A.393(X)". Toda
Administraciéon que permita esa homologacidon comunicard los
pormenores de ésta a la Organizacion, incluidos los resultados de las
pruebas sobre los que se basa la equivalencia, de conformidad con
lo dispuesto en la regla 3 2).

1.5.2 Por lo que respecta a las palabras /as medidas que puedan
resultar oportunas que figuran en la regla 3 2), toda Parte en el
Convenio que tenga una objecion acerca de una equivalencia dada a
conocer por otra Parte habra de comunicarla a la Organizacion y a la
Parte que concedid la equivalencia dentro de un plazo de un afo
contado desde el momento en que la Organizacién notificd la

" Respecto del equipo separador de agua e hidrocarburos para las sentinas de los espacios de
maquinas de los buques, véanse las Directrices y especificaciones relativas al equipo de
prevencion de la contaminacién para las sentinas de los espacios de maquinas de los buques,
aprobadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacién mediante la
resolucion MEPC.60(33) que, con efecto desde el 6 de julio de 1993, revocaron la resolucién
A.393(X). Respecto de los sistemas de vigilancia y control de las descargas instalados en los
petroleros construidos antes del 2 de octubre de 1986, véanse las Directrices y especificaciones
relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los
petroleros, y respecto de los sistemas de vigilancia y control de las descargas instalados en los
petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o posteriormente, véanse las Directrices y
especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos para los petroleros, aprobadas por la Organizaciéon mediante las resoluciones
A496(XII) y A.586(14), respectivamente; (publicaciones IMO-610S e IMO-648S, respecti-

vamente).
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Reglas 3,4 1) c), 4 3) b), 5, 13, 13E

Regla 4 1) c)y
4 3) b)

Regla 5 y
otras

Reglas 5
13
13E

equivalencia a las Partes. La Parte que se oponga a la equivalencia
habré de especificar si su objecion se aplica a los buques que entren
en sus puertos.

1A Reconocimientos e inspecciones

1A.1 Reconocimientos intermedios y anuales para buques a
los que no se exige la posesion de un Certificado IOPP

TA.1.1 La Administracién determinara el ambito de aplicacion de
las reglas 4 1) ¢) y 4 3) b)* a los buques a los que no se exija la
posesion de un Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos.

2 Certificado

2.0 Fecha de entrada en vigor

2.0.1 Con respecto a la aplicacion del Protocolo de 1978 relativo
al Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973 (Protocolo de 1978). se interpretara que la frase
fecha de entrada en vigor del presente Convenio se refiere a la
fecha de entrada en vigor de dicho Protocolo de 1978, que fue el 2
de octubre de 1983.

2.1 Designacion del tipo de petrolero

2.1.1 Los petroleros se designarédn en el Certificado IOPP como
petrolero para crudos, petrolero para productos petroliferos o
petrolero para crudos/productos petroliferos. Ademas, las pres-
cripciones de las reglas 13 a 13E difieren con respecto a los
petroleros para crudos y a los petroleros para productos petro-
liferos nuevos y existentes, y se deja constancia del cumplimiento de
dichas disposiciones en el Certificado IOPP. Los traficos de
hidrocarburos a los que pueden estar dedicados los diversos tipos
de petroleros son los siguientes:

1 El petrolero para crudos/productos petroliferos esta
autorizado a transportar tanto crudos como productos
petroliferos, o ambas cosas simultdneamente.

.2 El petrolero para crudos esta autorizado a transportar
crudos, pero le estd prohibido transportar productos
petroliferos.

.3 El petrolero para productos petroliferos esta autorizado
a transportar productos petroliferos, pero le esta
prohibido transportar crudos.

" La regla 4 1) ¢) fue enmendada y la regla 4 3) b) existente fue suprimida mediante las
enmiendas SARC del MEPC.39(29), que entraron en vigor el 3 de febrero de 2000.
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Interpretaciones unificadas del Anexo /

2.1.2 Al determinar la designacion del tipo de petrolero en el
Certificado IOPP segun se cumplan las disposiciones relativas a
tanques de lastre separado, emplazamiento de los tanques de lastre
separado como proteccion, tanques dedicados a lastre limpio y
sistema de lavado con crudos, se aplicaran las siguientes normas.

2.1.3 Petroleros nuevos™ de peso muerto inferior
a 20 000 toneladas

2.1.3.1 Estos petroleros podran ser designados como petroleros
para crudos/productos petroliferos.

2.1.4 Petroleros nuevos™ de peso muerto igual
o superior a 20 000 toneladas

2.1.4.1 Los petroleros que cumplan con las prescripciones
relativas a los tanques de lastre separado, al emplazamiento de
dichos tanques como proteccion vy al lavado con crudos podran ser
designados como petroleros para crudos/productos petroliferos.

2.1.4.2 Los petroleros que cumplan con las prescripciones
relativas a los tanques de lastre separado y al emplazamiento de
dichos tanques como proteccion, pero no al lavado con crudos, se
designardn como petroleros para productos petroliferos.

2.1.4.3 Los petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas, pero inferior a 30 000 toneladas, no provistos de tanques
de lastre separado emplazados como proteccion, se designaran
como petroleros para productos petroliferos.

2.1.5 Petroleros “nuevos™ de peso muerto igual
o superior a 70 000 toneladas

2.1.5.1 Los petroleros de este tipo que cumplan con las pres-
cripciones relativas a los tanques de lastre separado podran ser
designados como petroleros para crudos/productos petroliferos.

2.1.6 Petroleros existentest de peso muerto inferior
a 40 000 toneladas

2.1.6.1 Los petroleros de este tipo podran ser designados como
petroleros para crudos/productos petroliferos.

* Tal como se definen en la regla 1 26).

t Por petrolero “nuevo” se entiende en este caso el petrolero de peso muerto igual o superior a
70 000 toneladas construido después de las fechas especificadas en la regla 1 6), pero antes
de las especificadas en la regla 1 26). El término “construido” se refiere en este contexto al
contrato de construccion, a la colocacion de la quilla o a la entrega, tal como se definen en el
parrafo a), b) 6 ¢) de la regla 1 6).

¥ Tal como se definen en la regla 1 27).
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Regla 5 1)

Regla 5 1)

2.1.7 Petroleros existentes™ de peso muerto igual
o superior a 40 000 toneladas

2.1.7.1 Los petroleros que cumplan con las prescripciones
relativas a los tanques de lastre separado se designaran como
petroleros para crudos/productos petroliferos.

2.1.7.2 Los petroleros que cumplan Unicamente con las pres-
cripciones relativas al lavado con crudos se designardn como
petroleros para crudos.

2.1.7.3 Los petroleros que cumplan con las prescripciones
relativas a los tanques de lastre limpio se designardn como
petroleros para crudos/productos petroliferos. Esa designacion
sera vélida hasta la fecha en que caduque el Certificado IOPP, que
serd H+2 (véanse las definiciones de los términos) para los
petroleros de peso muerto igual o superior a 70 00O toneladas y
H+4 para los de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas,
pero inferior a 70 000 toneladas.

2.1.7.4 Después de la fecha antedicha en que caduque el
certificado, tales petroleros seran designados de la forma siguiente:

.1 petrolero para productos petroliferos cuando continlen
operando con tanques de lastre limpio;

.2 petrolero para crudos cuando dnicamente estén provis-
tos de sistema de lavado con crudos;

.3 petrolero para crudos/productos petroliferos cuando
estén provistos de tanques de lastre separado; y

4 petrolero para crudos/productos petroliferos cuando
estén provistos de tanques de lastre limpio y de sistema
de lavado con crudos (véase el parrafo 4.5 infra).

2.2 Certificado IOPP para petroleros existentes

2.2.1 De conformidad con lo dispuesto en la regla 5 1), la
expedicion del Certificado IOPP a los buques existentes no es
obligatoria hasta haber transcurrido 12 meses después de la
entrada en vigor del MARPOL 73/78. No obstante es aconsejable
que, una vez entrado en vigor el MARPOL 73/78, los petroleros
existentes de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas
vayan provistos del Certificado IOPP o de un documento apropiado
expedido por la Administracion, que pueda ser presentado a los
inspectores en puertos o terminales extranjeros.

2.3  Validez del Certificado IOPP expedido antes
de la entrada en vigor del Convenio

2.3.17 Cuando los buques sean objeto de reconocimiento y de
expedicion de Certificados IOPP antes de la entrada en vigor del

* Tal como se definen en la regla 1 27).
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Interpretaciones unificadas del Anexo /

Convenio, el periodo de validez de tales Certificados se calcularé a
partir de la fecha en que fueren expedidos.

2.4 Certificado IOPP correspondiente a petroleros
para crudos/productos petroliferos con tanques
de lastre impio y sistema de lavado con crudos

2.4.1 Cuando un petrolero provisto de tanques de lastre limpio y
de sistema de lavado con crudos sea objeto de reconocimiento a fin
de transformarlo de petrolero para crudos que opere con sistema de
lavado con crudos en petrolero para productos petroliferos que
opere con tanques de lastre limpio, o viceversa (véase el parrafo
4.5.2.1), se le expedira otro Certificado IOPP cuyo periodo de validez
no exceda del que le quede al certificado existente, a menos que el
reconocimiento en cuestion sea tan completo como los de ejecucion
periddica™ que prescribe la regla 4 1) b) (véase también el parrafo
45.2.72).

2.4.2 Las anotaciones de reconocimientos que consten en el
certificado existente se consignaran en otro Certificado IOPP
expedido conforme a lo antedicho.

Regla 7 2.4A Nuevo modelo de Certificado IOPP
o de su suplemento

=
—
(1]
=
©
o
—
(Y
(2
o
=
1]
(/7]
=
S,
=
o
Q
Q.
Y
(7]

24A.1 Cuando en el modelo del Certificado IOPP o de su
suplemento se introduzca una enmienda, el modelo existente del
certificado o del suplemento que esté utilizdndose cuando la
enmienda entre en vigor seguird siendo valido hasta que expire
dicho certificado si en el momento en que se realice el primer
reconocimiento tras la fecha de entrada en vigor de la enmienda se
indican los cambios necesarios en el certificado o el suplemento
existentes mediante la adecuada correccion, por ejemplo, tachando
la entrada que ha dejado de ser vélida y escribiendo la nueva.

Regla 8 2.5 Refrendo del Certificado IOPP

2.5.1 Cuando el reconocimiento prescrito en la regla 4 del Anexo |
del MARPOL 73/78 no se efectie dentro del periodo establecido
en dicha regla, el Certificado IOPP dejard de tener validez. Cuando
posteriormente se lleve a cabo un reconocimiento que corresponda
al que debiera haberse efectuado, podréa restablecerse la validez del
certificado sin alterar la fecha de vencimiento de la certificacion
original y refrendarse el certificado a tal efecto. La minuciosidad vy
rigurosidad de dicho reconocimiento dependerd del periodo
transcurrido desde la fecha del reconocimiento prescrito y del
estado del buque.

" El texto de la regla 4 1) b) ha sido enmendado mediante las enmiendas SARC de la resolucién
MEPC.39(29).
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Reglas 7,8 9 1) 94) 10 3)

Regla 9 1)

Regla 9 4)

Regla 10 3)
enmendada

3 Control de las descargas de hidrocarburos

3.1 Descargas de las aguas de sentina de los espacios

de maquinas de los petroleros
3.1.1 La frase “las aguas de las sentinas de los espacios de
maquinas, exceptuados los de la cdmara de bombas de carga a
menos que dichas aguas estén mezcladas con residuos de carga de
hidrocarburos”, de la regla 9 1) b), debera interpretarse como sigue:

.1 laregla 9 1) a) se aplica a:

.1.1 las descargas de hidrocarburos o de mezclas oleosas
procedentes de las sentinas de los espacios de
maéaquinas de los petroleros cuando estén mezcladas
con residuos de carga de hidrocarburos o cuando se
trasvasen a tanques de decantacion; y

.1.2 las descargas procedentes de las sentinas de las
camaras de bombas de carga de los petroleros;

.2 laregla 9 1) b) se aplica a las descargas de las aguas de

las sentinas de los espacios de maquinas de los petro-
leros, a excepcion de las mencionadas anteriormente.

3.1.2 Lo antedicho no deberé interpretarse en el sentido de que
mitigue ninguna prohibicidon existente de instalar tuberias que
conecten la cdmara de maquinas con los tanques de decantacion de
manera que puedan permitir la entrada de carga en los espacios de
maquinas. Toda instalacion prevista para la descarga de aguas de
sentina de los espacios de maquinas a los tanques de decantacion
tendréd medios adecuados para evitar el retorno de cargamento
liquido o de gases a dichos espacios. Tal instalacion no serd una
atenuacion de lo prescrito en la regla 16 con respecto a los sistemas
de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos y al equipo
separador de agua e hidrocarburos.

3.2 Cantidad total de la descarga

3.2.1 La expresidon “cargamento total de que formaban parte los
residuos” que figura en la regla 9 1) a) v) se refiere al cargamento
total transportado durante el viaje anterior y no debera interpretarse
de modo que limite ese cargamento total al contenido de los
tanques de carga en los que se haya embarcado posteriormente
agua para lastre.

3.3 Descargas desde buques de arqueo bruto igual
o superior a 400 toneladas pero inferior a
70 00O toneladas, que se encuentren a
menos de 12 millas de la tierra mas proxima
[suprimidas]

3.4  Dispositivo de detencion automatica prescrito
por la regla 10 3) en su forma enmendada

3.4.1 Enlaregla 10 3) b vi) se prescribe un dispositivo automatico
que detenga la descarga en el mar cuando el contenido de
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Interpretaciones unificadas del Anexo /

Regla 12 2)

Regla 13 3) b)
enmendada

Regla 13 4)

hidrocarburos exceda de 15 ppm. No obstante, puesto que no se
trata de una prescripcion de la regla 16, no serd preciso que los
buques de arqueo bruto inferior a 10 00O toneladas estén
equipados con dicho dispositivo de detencion si no descargan
efluente procedente de las sentinas de los espacios de maquinas
dentro de las zonas especiales. A la inversa, la descarga de efluente
dentro de las zonas especiales por bugques que no estén equipados
con el dispositivo automatico de detencidn constituye una
transgresion de las disposiciones del Convenio, aun cuando el
contenido de hidrocarburos del efluente sea inferior a15 ppm.

3.5 Instalaciones receptoras adecuadas para las
sustancias a las que se aplica lo dispuesto
en laregla 15 7)

3.6.1 Los puertos en los que se descarguen sustancias a las que
se aplique lo dispuesto en la regla 15 7) (entre las que se
encuentran los hidrocarburos de gran densidad) dispondréan de
instalaciones adecuadas especiales para dichos productos, que
permitan que la operacidn de limpieza de los tanques se realice por
completo en el puerto, asi como de instalaciones receptoras
adecuadas para la debida descarga y recepcion de los residuos de
la carga y los solventes necesarios para las operaciones de limpieza
de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.5.2

4  Prescripciones relativas a tanques de lastre
separado, tanques dedicados a lastre limpio,
sistema de lavado con crudos y emplaza-
miento de los tanques de lastre separado
como proteccion

4.1  Capacidad de los tanques de lastre separado

4.1.1 A los efectos de la aplicacion de la regla 13 3) b) enmen-
dada, se considera que los servicios prestados por los petroleros son
casos excepcionales cuando:
.1 los buques de carga combinados tienen que operar bajo
gruas de portico de carga y descarga;
.2 los buques tanque tienen que pasar bajo un puente de
poca altura;
.3 las reglamentaciones locales de puertos y canales exigen
calados determinados para la seguridad de la navegacion;y

4 los medios de carga y descarga exigen que el buque
tangue tenga un calado superior al que se obtiene cuando
todos los tanques de lastre separado estan llenos.

4.2 Aplicacion de la regla 13 4) a los petroleros nuevos de
peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas

4.2.1 Seentendera que los petroleros nuevos a que se refiere laregla
13 4) son los petroleros construidos o transformados después de las
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Regla 13 8)

Reglas 13 9)
13 10)

fechas especificadas en la regla 1 26). Por consiguiente no es
obligatorio que los petroleros para crudos de peso muerto igual o
superior a 70 000 toneladas, construidos después de la fecha
especificada en la regla 1 6) pero antes de la que se especifica en la
regla 1 26), lleven instalado un sistema de lavado con crudos, y dichos
petroleros no estan sujetos a las disposiciones de laregla 13 4).

4.3  Condiciones de lastre separado para los petroleros de
menos de 150 m de eslora

4.3.1 Al determinar el calado y el asiento minimos de los petro-
leros de menos de 150 m de eslora que vayan a ser considerados
como petroleros provistos de tanques de lastre separado, la
Administracion se ajustard a las directrices establecidas en el
apéndice 1 adjunto™.

4.3.2 Las férmulas indicadas en el apéndice 1 deben sustituir las que
figuran en la regla 13 2), y dichos petroleros también tendran que
cumplir con las condiciones estipuladas en la regla 13 3) y 4) para ser
considerados como petroleros provistos de tanques de lastre separado.

4.4 Capacidad de los tanques dedicados a lastre limpio

4.4.1 Para determinar la capacidad de los tanques dedicados a
lastre limpio cabra incluir los tanques siguientes:

.1 tanques de lastre separado; y

.2 coferdanes y piques de proa y popa a condicion de que
éstos se utilicen exclusivamente para el transporte de
agua de lastre y estén conectados por medio de tuberias
permanentes a las bombas del agua de lastre.

4.5  Petroleros existentes para crudos/productos
petroliferos con tanques de lastre impio y
sistema de lavado con crudos

45.1 Los petroleros existentes provistos de tanques de lastre
limpio y de sistema de lavado con crudos, y designados como
petroleros para crudos/productos petroliferos en el Certificado
IOPP (véase el parrafo 2.1.7.4.4), operaran, después de la expiracion
del plazo especificado en la regla 13 9), del modo siguiente:

.1 con tanques de lastre limpio siempre que transporten
crudos o productos petroliferos, o ambas cosas simulta-
neamente, sin llevar crudos ni productos petroliferos en
los tanques dedicados a lastre limpio; y

.2 cuando transporten crudos y productos petroliferos

simultdneamente, o sélo crudos, operardn también con
el sistema de lavado con crudos para eliminar los fangos.

* Véase el apéndice 1 de las Interpretaciones unificadas.
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Regla 13

4.5.2 Siun petrolero para crudos, que opere con sistema de lavado
con crudos, cambia de modalidad de explotacion para dedicarse al
transporte de productos petroliferos con tanques de lastre limpio, o
viceversa, seran aplicables las siguientes disposiciones:

.1 si el petrolero dispone de instalaciones comunes de
tuberias y bombas para la manipulacién del lastre y de la
carga de los tanques de lastre limpio, dicho petrolero sera
objeto de reconocimiento y habrda que expedirle un
nuevo Certificado IOPP. Ese reconocimiento garantizara
que los tanques de carga de hidrocarburos que vayan a
ser designados como tanques de lastre limpio han sido
limpiados completamente y que el agua de lastre que
entre en esos tanques pueda ser tratada como lastre
limpio segun lo define la regla 1 16).

.2 Si el petrolero dispone de instalaciones separadas e
independientes de tuberias y bombas para el lastrado de
los tanques de lastre limpio, la Administracion podra
expedirle dos certificados IOPP de modo que en uno de
ellos se le denomine petrolero para crudos y en el otro
petrolero para productos petroliferos. Solo el certificado
que corresponda al servicio determinado que esté
prestando el buque serd vélido en tal momento, pero en
la columna de observaciones de cada certificado se
anotara que también se le ha expedido el otro certificado.
Dicho petrolero no tendra que ser objeto de reconoci-
miento previo cada vez que sea transformado para cambiar
de trafico. Cuando transporte crudos solamente, estara
autorizado a hacerlo en los tanques destinados a lastre
limpio cuando transporta productos petroliferos. Cuando
transporte solo productos petroliferos no llevara carga en
los tanques de lastre limpio. En los manuales aprobados
para los tanques de lastre limpio y el lavado con crudos
habra un capitulo que incluya disposiciones descriptivas de
los procedimientos necesarios para transformar el buque
haciéndolo pasar del servicio de transporte de crudos al de
productos petroliferos y viceversa.

4.6 Petroleros utilizados para el almacenamiento
de hidrocarburos

4.6.1 Cuando un petrolero sea utilizado como unidad flotante de
almacenamiento (UFA) o instalacion flotante de produccién, almace-
namiento y descarga (IFPAD), y sea empleado exclusivamente para
almacenamiento o almacenamiento y produccion de hidrocarburos y
esté amarrado en un emplazamiento fijo salvo en condiciones
ambientales extremas o en una emergencia, no se exigira que tal
unidad cumplaconlodispuestoenlasreglas 13a 13G, amenosqueasi
lo disponga total o parcialmente el Estado riberefo.

4.6.2 Cuando un petrolero sea utilizado como instalacion flotante
para la recepcion de lastre contaminado descargado por petroleros,
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Reglas 13 13A 3), 138 13E

Regla 13A 3)

Regla 13B

Reg 13E

no se exigirda que dicho petrolero cumpla con las disposiciones de
las reglas 13 a 13G.

4.7 Instalacion de hidrocarburémetros en los petroleros
con tanques de lastre limpio

4.7.1 La primera visita programada que se cita en la regla 13A 3)
se interpretard en el sentido de que el hidrocarburémetro ha de ser
instalado a mas tardar cuando en la primera visita programada del
petrolero al astillero se desgasifiquen los tanques de carga y, en todo
caso, tres afos después de la fecha de entrada en vigor del MARPOL
73/78, tal como se estipula en la regla 15 1), a mas tardar.

4.7.2 Obsérvese no obstante que los buques construidos después
de las fechas especificadas en la regla 1 6), pero antes de las que se
especifican en la regla 1 26), seran tratados como buques nuevos
por lo que respecta a la aplicacion de la regla 15 3). En conse-
cuencia es preciso que, cuando el Convenio entre en vigor, esos
buques estén provistos de los sistemas prescritos de vigilancia y
control de descargas de hidrocarburos.

4.8  Hidrocarburémetro para tanques de lastre limpio

4.8.1 La descarga de lastre procedente de los tanques dedicados
a lastre limpio sera continuamente vigilada (pero no necesaria-
mente registrada) mediante el hidrocarburémetro prescrito en la
regla 13A 3) de modo que se pueda observar periédicamente el
contenido de hidrocarburos, cuando los haya, en el agua de lastre.
No es preciso que ese hidrocarburémetro se ponga en funciona-
miento automaticamente.

4.9  Instalacion voluntaria de un sistema de lavado
con crudos

4.9.1 Un sistema de lavado con crudos instalado en un petrolero
como elemento adicional de las prescripciones del MARPOL 73/78
habrd de cumplir, por lo menos, con las Especificaciones de
seguridad revisadas para los petroleros con tanques dedicados a
lastre limpio.

4.10 Aplicacion de las prescripciones relativas al emplaza-
miento de los tanques de lastre separado como
proteccion en los petroleros de peso muerto
igual o superior a 70 000 toneladas

4.10.1 Los petroleros de peso muerto igual o superior a 70 000
toneladas, construidos después de la fechas especificadas en la
regla 1 6) pero antes de las que se especifican en laregla 1 26), irdn
provistos de tanques de lastre separado, si bien no serd necesario
que estén emplazados como proteccion de conformidad con lo
dispuesto en la regla 13E.

4.11 Emplazamiento de los tanques destinados a
lastre separado como proteccion

4.11.1 Se mediradn la anchura minima de los tanques laterales y la
profundidad vertical minima de los tanques del doble fondo y se
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Regla 13F b)

Regla 13G 4)

calculara el valor de las areas de proteccion (PA. y PAs) de
conformidad con lo dispuesto en la recomendacion provisional para
establecer una interpretacion uniforme de la regla 13E (Emplaza-
miento de los espacios destinados a lastre separado como
proteccion), que figura en el apéndice 2 adjunto™.

4.11.2 Se considera que los bugques que estén siendo construidos
con arreglo a esta interpretacion se ajustan a lo prescrito en la regla
13E y que no haria falta transformarlos si una interpretacion ulterior
diera lugar a prescripciones diferentes.

4.11.3 Si, a juicio de la Administracion, un petrolero cuya quilla
fue colocada o cuya construccién se hallara en una fase equivalente
antes del 1 de julio de 1980 cumple con lo prescrito en la regla
13E, sin tener para ello en cuenta la recomendacion provisional
antedicha, la Administracion podré aceptar que dicho petrolero
cumple con lo dispuesto en la regla 13E.

4.12 Capacidad total de los tanques de lastre

4.12.1 El lastre transportado en extensiones, huecos o nichos del
doble casco, tales como las soleras de los mamparos, debera
considerarse como lastre que excede de la prescripcion minima en
lo que respecta a la capacidad de los tanques de lastre separado, de
conformidad con la regla 13 del Anexo | de MARPOL 73/78.

4.12.2 Al calcular la capacidad total segun lo dispuesto en la regla
13F 3) d), se tendra en cuenta lo siguiente:

.1 se excluird de la capacidad total de los tanques de lastre
la capacidad de los tanques de lastre de la camara de
maquinas;

.2 se excluird de la capacidad total de los tanques de lastre
la capacidad del tanque de lastre situado a bordo del
doble casco (véase la figura 1).

.3 seincluirdn en la capacidad total de los tanques de lastre
los espacios, tales como los huecos, situados en el doble
casco a lo largo de la zona de los tanques de carga
(véase la figura 2).

[Véase el apéndice 7 de las Interpretaciones unificadas]

4.13 Tanques laterales y espacios del doble fondo de
petroleros existentes utilizados para agua de lastre

4.13.1 Si los tanques laterales y los espacios del doble fondo
mencionados en la regla 13G 4) se utilizan para agua de lastre, los
medios de lastre deberdn cumplir como minimo con las Especifi-
caciones revisadas para los petroleros con tanques dedicados a
lastre limpio (resolucion A.495(XII)T.

" Véase el apéndice 2 de las Interpretaciones unificadas.
T Véase la publicacién IMO-619E.
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Figura 2

Regla 13G 7) [Véanse los apéndices 8 y 9 de las Interpretaciones unificadas]

5 Combustible liquido
Regla 14 2) 5.1 Grandes cantidades de combustible liquido

5.1.1 La expresion grandes cantidades de combustible liquido
que aparece en la regla 14 2) fue formulada al redactar el MARPOL
73/78 con el fin de tener en cuenta los buques que, debido a la
especial naturaleza de sus operaciones y traficos, tienen que estar en
la mar durante largos periodos de tiempo. En las circunstancias
consideradas, esos buques tendran que llenar con agua de lastre sus
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Regla 1 4)
156 2)y
15 3) b)

Regla 15 2) c)
enmendada

tanques de combustible liquido vacios a fin de mantener las
suficientes condiciones de estabilidad y seguridad de la navegacion.

5.1.2 Entre esos buques cabe incluir ciertos buques pesqueros de
gran tamafo o remolcadores de altura. También se pueden incluir en
esta categoria ciertos tipos de buques que, por razones de
seguridad, tales como las de estabilidad, tengan que llevar lastre
en los tanques de combustible liquido.

5.2  Aplicacion de la regla 14 3)

5.2.1 La expresion todos los demas buques, de la regla 14 3),
comprendera:

.1 buqgues nuevos que no sean petroleros de arqueo bruto
inferior a 4 000 toneladas;

.2 petroleros nuevos de arqueo bruto inferior a 150 tone-
ladas; y

.3 todos los buques existentes cualquiera que sea su arqueo.

5.2.2 Cuando la separacion de los tanques de combustible liquido
y los tanques de agua de lastre no sea razonable o practicable en los
bugues mencionados en 5.2.1 supra, el agua de lastre podra
transportarse en los tanques de combustible liquido a condicion de
descargarla en el mar de conformidad con lo dispuesto en la regla
9 1)b), 10 2) 6 10 3), o en instalaciones de recepcion conforme a la
regla 10 4).

6 Retencion de los hidrocarburos a bordo

6.1  Disposiciones equivalentes para el transporte
de hidrocarburos por un buque tanque para
productos quimicos

6.1.1 En virtud de la regla 1 4) del Anexo | del MARPOL 73/78,
todo buque tanque para productos quimicos que transporte un
cargamento total o parcial de hidrocarburos a granel se define como
petrolero y en consecuencia ha de cumplir con las prescripciones del
Anexo | aplicables a los petroleros. Cuando no sea posible instalar
los dispositivos del tanque de decantacion y detectores de la interfaz
hidrocarburos/agua de conformidad con la regla 15 2) y 3) b)
respectivamente, esos buques tanque habran de cumplir con las
disposiciones equivalentes que figuran en el apéndice 3.

6.2 Tanques de paredes lisas

6.2.1 Se entenderd que la expresion “tanques de paredes lisas”
incluye los tanques de carga principales de mineraleros/graneleros/
petroleros que puedan ser construidos con estructura vertical de

" Véase el apéndice 3 de las Interpretaciones unificadas.
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poca profundidad. Los mamparos con acanaladuras verticales se
consideraran paredes lisas.

6.3 Detectores de la interfaz hidrocarburos/agua

6.3.1 Debera instalarse en los buques tanque existentes, a mas
tardar en la fecha de entrada en vigor del MARPOL 73/78, el
detector de la interfaz hidrocarburos/agua mencionado en la regla
15 3) b).

6.4  Condiciones requeridas para la concesion
de dispensas

6.4.1 El Certificado internacional de prevencion de la contamina-
cién por hidrocarburos, cuando se exija poseerlo, contendra
informacion suficiente para que el Estado rector del puerto pueda
cerciorarse de que el buque satisface las condiciones requeridas
para la concesion de dispensas en relacion con la frase “viajes de
caracter restringido definidos por la Administracion”. Cabria incluir
una lista de puertos, la duraciéon méxima del viaje entre puertos que
cuenten con instalaciones de recepcion o las condiciones de este
género que pueda establecer la Administracion.

6.4.1A La limitacion de tiempo “cuya duracion sea de 72 horas o
menos” en la regla 15 5) b) ii) 2) debera contarse:
a) desde el momento en que el buque tanque abandona la
zona especial, cuando el viaje comienza dentro de una
zona especial, o
b) desde el momento en que el buque tanque abandona un
puerto situado fuera de la zona especial hasta el
momento en que el bugue tanque se aproxima a una
zona especial.

6.4.2 Laexpresion “todas las mezclasoleosas”, enlasreglas 15 5)a)
y 15) 5) b)ii) 3). incluye toda el agua de lastre y todos los residuos del
lavado de tanques procedentes de tanques de carga de hidrocarburos.

6.5  Sustancias regidas por las disposiciones del Anexo /
que, por sus propiedades fisicas, impiden la eficaz
separacion y la vigilancia y el control de la mezcla
producto/agua

6.5.1 El Gobierno de la Parte receptora adoptard las medidas
necesarias para garantizar que se cumplen las disposiciones del
apartado 2) del presente parrafo.

6.5.2 A reserva de lo dispuesto en 6.5.3, todo tanque vaciado
debera lavarse, y todas las aguas del lavado contaminadas deberan
descargarse en una instalacion receptora antes de que el buque
abandone el puerto de descarga con rumbo a otro puerto.

6.5.3 A peticion del capitdn del buque, el Gobierno de la Parte
receptora podra eximir al buque de cumplir con lo dispuesto en
6.5.2, cuando tenga el convencimiento de que:
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Regla 16 1)

.1 el tanque vaciado va a volver a cargarse con la misma
sustancia o con otra compatible con la anterior y el
buque no se lavara ni lastrard antes de la carga;

.2 el tanque vaciado no se lavara ni lastrara en el mar si el
buque va a dirigirse a otro puerto a menos que se haya
confirmado por escrito que en dicho puerto hay una
instalacion receptora disponible que es adecuada para
recibir los residuos y los solventes necesarios para las
operaciones de limpieza.

6.5.4 La exencion a que se hace referencia en 6.5.3 solo sera
concedida por el gobierno de la Parte receptora a los buques que
realicen viajes a puertos o terminales bajo la jurisdiccion de otras
Partes en el Convenio. Cuando se conceda tal exencion, el Gobierno
de la Parte receptora lo certificard por escrito.

6.5.5 En el caso de buques que retengan sus residuos a bordo y
se dirijan a puertos o terminales bajo la jurisdiccion de otras Partes
en el Convenio, se aconseja al Gobierno de la Parte receptora que
notifique al préximo puerto de escala los detalles del buque y de los
residuos de la carga que éste transporta, a titulo informativo y para
que se adopten las medidas oportunas que permitan detectar
cualquier transgresion del Convenio y garantizar su cumplimiento.

7 Sistema de vigilancia y control de
las descargas de hidrocarburos y
equipo filtrador de hidrocarburos

7.1 Control de las descargas de agua de lastre procedente
de los tanques de combustible liquido

7.1.1 La segunda frase de la regla 16 1) se interpretara asf:

.1 todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 tone-
ladas, pero inferior a 10 000 toneladas:

1.1 que no lleve lastre de agua en los tanques de
combustible liquido ird provisto de un equipo filtrador
de hidrocarburos de 15 ppm para controlar la descarga
de las aguas de sentina de los espacios de maquinas;

.1.2 que lleve lastre de agua en los tanques de combustible
liquido, ird provisto del equipo prescrito en la regla
16 2) para controlar las aguas de sentina de los
espacios de maquinas y las de lastre contaminado
procedente de los tanques de combustible liquido. Los
buqgues en los que no sea razonable instalar ese equipo
retendran a bordo el agua de lastre contaminada
procedente de los tanques de combustible liquido vy la
descargaran en las instalaciones receptoras.

7.1.2 El equipo antedicho tendrd capacidad suficiente para
procesar la cantidad de efluente que se vaya a descargar.
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7.2 Equipo filtrador de hidrocarburos

7.2.1 El equipo filtrador de hidrocarburos a que se hace referencia
en los parrafos 1)y 2) de la regla 16 podra incluir cualquier combi-
nacion de separador, filtro o coalescedor, asi como una sola unidad
proyectada para producir un efluente cuyo contenido de hidro-
carburos no exceda de 15 ppm.

7.3 Dispensas en caso de viajes restringidos

7.3.1 El Certificado internacional de prevencion de la contamina-
cion por hidrocarburos, cuando se exija poseerlo, contendra
informacioén suficiente para que el Estado rector del puerto pueda
cerciorarse de que el buque satisface las condiciones requeridas
para la concesion de dispensas en relacion con la frase “viajes de
caracter restringido definidos por la Administracion”. Cabria incluir
una lista de puertos, la duracién méxima del viaje entre puertos que
cuenten con instalaciones de recepcion o las condiciones de este
género que pueda establecer la Administracion.

7.4 Dispositivo de detencion automatica para los
buques existentes que hayan utilizado equipo
filtrador de hidrocarburos de 15 ppm

7.4.1 Las prescripciones de la regla 16 2) relativas a la instalacion
de un dispositivo de detencién automatica no habran de aplicarse a
los bugques existentes hasta el 6 de julio de 1998 si dichos buques
estan provistos de equipo filtrador de hidrocarburos de 15 ppm.

8 Tanques de fangos

8.1 Capacidad de los tanques de fangos

8.1.1 Como orientacion que ayude a las administraciones a
determinar la capacidad adecuada de los tanques de fangos cabra
utilizar los criterios indicados a continuacion. Esto no significa que
con dichos criterios se quiera determinar la cantidad de residuos
oleosos que vaya a producir una instalacion de maquinas en un
determinado periodo de tiempo. No obstante, la capacidad de
dichos tanques de fangos podré calcularse con arreglo a cualquier
otra hipdtesis razonable. Para los buques cuya quilla haya sido
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente el 31
de diciembre de 1990, o posteriormente, se seguira la orientacion
dada en .4 y .5 /nfra en lugar de la contenida en .1y .2.

.1 Respecto de los buques que no lleven agua de lastre en
los tanques de combustible liquido, la capacidad minima
del tanque de fangos V/; serd calculada conforme a la
férmula siguiente:

Vi = K:CD (m®)
siendo : Ky = 0,01 para los buques en los que se
purifique fueloil pesado destinado a la
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Interpretaciones unificadas del Anexo /

maquina principal, ¢ 0,005 para los
buqgues en que se utilice diesel oil o fueloil
pesado que no haya de ser purificado
antes de su uso,

C = consumo de fueloil diario (toneladas
métricas),
D = periodo maximo de travesia entre puertos

en que se puedan descargar los fangos a
tierra (dias). Si no se dispone de datos
exactos se aplicara una cifra de 30 dias.

.2 Cuando tales buques estén provistos de homogeneiza-
dores, incineradores de fangos u otros medios reconoci-
dos para la eliminacion de fangos a bordo, la capacidad
minima del tanque de fangos (V1) serd, en lugar de la
antedicha, la siguiente:

V=1 m> para buques de arqueo bruto igual o superior
a 400 toneladas pero inferior a 4 000 toneladas, o
2 m?® para buques de arqueo bruto igual o superior
a 4 000 toneladas.

.3 Respecto de los buques que lleven agua de lastre en los
tanques de combustible liquido, la capacidad minima del
tanque de fangos (V>) serd calculada conforme a la
férmula siguiente:

Vo = Vi + KoB (m®)

siendo  V/; = capacidad del tanque de fangos especi-
ficada en .1y .2 supra,
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K, = 0,01 para los tanques de fueloil pesado,
6 0,005 para los tanques de diesel oil,

B = capacidad de los tanques de agua de
lastre que pueden también utilizarse
para llevar combustible liquido (tonela-
das métricas).

4 Respecto de los bugques que no lleven agua de lastre en
los tanques de fueloil, la capacidad minima del tanque de
fangos (V) se calculard mediante la férmula siguiente:
Vi = KyCD (m®)
siendo K7 = 0,015 para los buques en los que se

purifique el fueloil pesado destinado a la
maquina principal, o bien 0,005 para los
buques en que se utilice aceite diesel o
fueloil pesado que no haya de ser
purificado antes de su uso,

C = consumo diario del fueloil (m®)

D = duraciéon maxima, en dias, del viaje entre
puertos en los que los fangos pueden
descargarse en tierra. A falta de datos
precisos, se utilizara la cifra de 30 dias.
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Regla 17 2)

Regla 17 2)

.5 Respecto de los bugues que estén provistos de
homogeneizadores, incineradores de fangos u otros
medios reconocidos para la eliminacion de fangos a
bordo, la capacidad minima del tanque correspondera al
mayor de los valores siguientes:

5.1 el 50% del valor calculado con arreglo al .4 anterior; o

52 1m® para los buques de arqueo bruto igual o superior

a 400 toneladas pero inferior a 4 000 toneladas, o bien
2ms para los buques de arqueo bruto igual o superior
a 4 000 toneladas;

8.1.2 Las administraciones se cuidaran de que los buques cuya
quilla haya sido colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente el 31 de diciembre de 1990 o posteriormente,
dispongan de tanques de capacidad suficiente, en los que pueden
incluirse el tanque o los tanques de fangos mencionados en 8.1.1
supra, para recibir también los aceites procedentes de fugas, drenaje
y desechos de las instalaciones de maquinas. En las instalaciones
existentes, esto se tomara en consideracion en la medida que sea
razonable y posible.

8.2 Limpieza de los tanques de fangos y descarga
de residuos

8.2.1 Para ayudar a las administraciones a determinar la idoneidad
del proyecto vy la construccion de los tanques de fangos de manera
que se facilite su limpieza y la descarga de los residuos en las
instalaciones de recepcion, se ofrece la siguiente orientacion, que es
aplicable a los buques cuya quilla haya sido colocada o cuya
construccion se halle en una fase equivalente el 31 de diciembre de
1990, o posteriormente:

.1 el tanque estard provisto de suficientes registros de
manera que, teniendo en cuenta la estructura interna del
tanque de fangos, se pueda ganar acceso a todas las
partes de éste para facilitar la limpieza;

.2 los tanques de fangos de los buques que utilicen aceite
pesado que necesite ser purificado estaran provistos de
dispositivos de calentamiento apropiados u otros medios
adecuados para facilitar el bombeo y la descarga del
contenido del tanque;

.3 no habréa interconexiones entre las tuberias de descarga
del tanque de fangos vy las del agua de sentina, salvo la
posible tuberia comun que conduzca a la conexidn
universal a tierra a la que hace referencia la regla 19. Sin
embargo, podrén disponerse medios para drenar el agua
separada del sedimento de los tanques de fangos
mediante valvulas de cierre automatico accionadas
manualmente o dispositivos equivalentes; y

4 el tanque de fangos estard provisto de una bomba
dedicada a descargar el contenido del tanque en las
instalaciones de recepcion. El tipo, la capacidad vy la
altura de impulsion de la bomba seran los adecuados
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Interpretaciones unificadas del Anexo /

Regla 17 3)

Regla 18 2)
enmendada

teniendo en cuenta las caracteristicas del liquido
bombeado y el tamano y la posicién del tanque o los
tanques, asi como el tiempo total de descarga.

8.3  Conexion de los tanques de fangos al mar

8.3.1 Los buques cuyas instalaciones existentes tengan tuberias
de trasiego entre los tanques de fangos y las bocas de descarga al
mar, exceptuada la conexion universal de descarga especificada en
la regla 19, podran satisfacer las disposiciones de la regla 17 3)
mediante la instalacion de bridas ciegas en tales tuberias.

9 Instalaciones de bombas y tuberias

9.1 Disposicion de las tuberias para la descarga efectuada
por encima de la flotacion

9.1.1 Conforme a lo dispuesto en la regla 18 2), los conductos
para la descarga en el mar efectuada por encima de la flotacion
correran hacia:

.1 una boca de descarga en el costado del buque, por en-
cima de la flotacidn, en condiciones de méximo lastre; o

.2 un colector de descarga situado en el centro del buque o,
si lo hubiere, un dispositivo de carga/descarga a proa o
popa, por encima de la cubierta superior.

9.1.2 La boca de descarga en el costado del buque a que se hace
referencia en 9.1.1.1 ird ubicada de modo que su borde inferior no
quede sumergido cuando el buque lleve la cantidad maxima de
lastre durante sus viajes en lastre, teniendo en cuenta el tipo vy el
tréfico del buque. Cabra aceptar que la boca de descarga situada por
encima de la flotacion cumple con esta prescripcion cuando se den
las siguientes condiciones de lastre:

.1 en los petroleros no provistos de tanques de lastre
separado o de tanques de lastre limpio, la condicién en
que el buque lleva simultdneamente lastre de salida
normal y lastre limpio normal;

.2 en los petroleros provistos de tanques de lastre separado
o de tanques de lastre limpio, la condicién en que el
buque lleva agua de lastre en los tanques de lastre
separado o en los tanques dedicados a lastre limpio, asi
como lastre adicional en los tanques de carga de
hidrocarburos, conforme a lo dispuesto en la regla 13 3).

9.1.3 LaAdministracion podré aceptar tuberias dispuestas de forma
que corran hasta la boca de descarga situada en el costado del buque
por encima de la flotacién en lastre de salida, pero no por encima de la
flotacion en las condiciones de maximo lastre, siempre que dichas
tuberias hayan sido instaladas antes del 1 de enero de 1981.
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Reglas 17 3), 18 2) 18 4)b). 18 6) e) i)

Regla 18 4) b)
enmendada

Regla 18 4) b)

Regla
18 6) e) ii)
enmendada

9.1.4 Aunque las disposiciones de la regla 18 2) no prohi-
ben utilizar el dispositivo para la descarga de agua de lastre
mencionado en 9.1.1.2, se reconoce que no es aconsejable
utilizarlos y se recomienda encarecidamente que los buques vayan
provistos de las bocas de descarga en el costado mencionadas en
9.1.1.1 o de la instalacion de corriente parcial a que se hace
referencia en la regla 18 6) e).

9.2 Conducto de pequerio didgmetro

9.2.1 A efectos de la aplicaciéon de la regla 18 4) b), al area de la
seccion transversal del conducto de pequeio didmetro no excedera
del:

.1 10% de la del conducto principal de desembarque de
carga para los petroleros nuevos o los existentes ain no
provistos de un conducto de pequefio didmetro; o del

.2 25% de la del conducto principal de desembarque de
carga para los petroleros existentes ya provistos de tal
conducto de pequeno diametro.

(Véase el parrafo 4.4.5 de las Especificaciones revisadas

relativas a los sistemas de lavado con crudos recogidas en la

resoluciéon A.446(XI))".

9.3  Conexion del conducto de pequerio diametro
a la valvula distribuidora

9.3.1 La frase “conectado en el lado de las valvulas distribuidoras
que dé al costado del buque”, referente al conducto de pequefio
didmetro para la descarga a tierra, se interpretara en el sentido de
conexion en el costado aguas abajo de las valvulas distribuidoras de
cubierta del buque tanque, tanto a babor como a estribor, cuando el
cargamento esté siendo desembarcado.

La conexion permitird bombear a tierra los residuos provenientes de
los conductos de carga del buque tanque, con sus valvulas
distribuidoras cerradas, por medio de las mismas conexiones que
para los conductos principales de carga (véase el diagrama que
figura en el apéndice 4)".

9.4  Especificaciones relativas al sistema
de corriente parcial

9.4.1 Las especificaciones relativas al proyecto, la instalaciéon vy el
funcionamiento de un sistema de corriente parcial para controlar las
descargas en el mar mencionadas en la regla 18) 6) e) ii) figuran en
el apéndice 5%

* Véase la publicacién IMO-617E.
T Véase el apéndice 4 de las Interpretaciones unificadas.

¥ Véase el apéndice 5 de las Interpretaciones unificadas.
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Interpretaciones unificadas del Anexo /

Regla 21
Art. 2 3) b) ii)

Regla 22 1) b)

Regla 23

10 Prescripciones para plataformas de
perforacion y otras plataformas

10.1 Aplicacion del MARPOL 73/78

10.1.1 Las descargas relacionadas con las operaciones de las
plataformas mar adentro dedicadas a la exploracion y explotacion de
recursos minerales se dividen en las cuatro categorias siguientes:

.1 drenaje de los espacios de maquinas;

.2 drenaje de la instalacién de tratamiento mar adento;
.3 descarga de agua resultante de la produccion; y

4 descarga de agua de desplazamiento.

Soélo las descargas procedentes del drenaje de los espacios de
maquinas estarén sujetas a las disposiciones del MARPOL 73/78
(véase el diagrama que figura en el apéndice 6)".

10.1.2 Cuando un petrolero sea utilizado como unidad flotante de
almacenamiento (UFA) o instalacion flotante de produccion,
almacenamiento y descarga (IFPAD) a las que se hace referencia
en la interpretacion unificada 4.6.1, serd considerado como “otra
plataforma” a efectos de lo prescrito sobre descargas en laregla 2 1.

11 Limitacion de la capacidad de los tanques
y estabilidad después de averia

11.1 Hipdtesis de darios en el fondo

11.1.1  Alaplicar las cifras correspondientes a los dafos en el fondo
por la parte de proa, tal como se especifica en laregla 22 1) b), con el
fin de calcular el derrame de hidrocarburos y la estabilidad después de
averia, se considerara que el punto 0,3L desde la perpendicular de
proa es el mas cercano a ésta con respecto a la extension de la averia.

11.2 Derrame hipotético de hidrocarburos
en los buques de carga combinados

11.2.1 A efectos de célculo del derrame hipotético de hidro-
carburos en los buques de carga combinados:

.1 el volumen de los tanques de carga incluira el volumen
de las bocas de las escotillas hasta la parte superior de
las brazolas, cualquiera que sea la construcciéon de las
escotillas pero podra no incluir el volumen de las tapas de
escotilla; y

.2 para medir el volumen con relacion a las lineas de
trazado no se hara ninguna deduccion por el volumen de
las estructuras internas.

" Véase el apéndice 6 de las Interpretaciones unificadas.
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Reglas 21, 22 1) b), 23, 23 1) b), 25 1), 25 2), 25A 2), 26 1)

Regla 23 1) b) 11.3 Célculo del derrame hipotético de hidrocarburos

Regla 25 1)

Regla 25 2)

Reg. 25A 2)

Regla 26 1)

11.3.1 Cuando la anchura b, no sea constante a lo largo de
determinado tanque lateral se aplicara el menor valor de b; en el
tanque para estimar el derrame hipotético de hidrocarburos O,y Os.

11.4 Calado de servicio

11.4.1 Por lo que respecta a las palabras “cualquier calado de
servicio que refleje las condiciones reales de carga parcial o
completa”, la informacion prescrita debe permitir una evaluacion de
la estabilidad después de averia en condiciones idénticas o similares
a aquellas en que haya de operar el buque.

11.5 Pozos de aspiracion

11.5.1 Alos efectos de determinar la extension de la averia supuesta
con arreglo a lo dispuesto en la regla 25 2), se podran ignorar los pozos
de aspiracion, a condicion de que éstos no tengan una superficie
importante y que su extension por debajo del tanque sea minima y en
ningun caso superior a la mitad de la altura del doble fondo.

11A Estabilidad sin averia

11A.1  El buque deberd estar cargado con todos los tanques de
carga llenos hasta el nivel correspondiente al total maximo resultante
de combinar el momento vertical del volumen y el momento de inercia
con superficie libre y con un angulo de escora de O° para cada tanque
especifico. La densidad de la carga debera corresponder a la capa-
cidad de carga util con un desplazamiento en el que la altura KM
transversal alcance un valor minimo, suponiéndose que el buque esta
cargado con todas las provisiones de consumo para la salida y un 1%
de su capacidad total de agua de lastre. Se supone que hay un
momento maximo de superficie libre en todos los tanques de lastre.
Para el calculo de GM,, las correcciones por superficie libre se basaran
en el momento vertical de inercia con superficie libre adecuado. La
curva de brazos adrizantes podra corregirse a partir de los momentos
de trasvase de liquidos.

12 Plan de emergencia de a bordo en caso
de contaminacién por hidrocarburos

12.1 Definicion de buques nuevos

12.1.1 Por buques construidos, expresion que aparece en la
ultima frase de la regla 26 1), se entendera buques entregados.

12.2 Disposicion equivalente para la aplicacion de las
prescipciones sobre planes de emergencia en
caso de contaminacion por hidrocarburos

12.2.1 Se considerard que toda plataforma de perforacion fija o
flotante u otra instalacion dedicada a la exploracion, explotacion o
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Interpretaciones unificadas del Anexo /

tratamiento mar adentro de los recursos minerales de los fondos
marinos, que disponga de un plan de emergencia en caso de conta-
minacion por hidrocarburos, coordinado por el Estado ribereno y
aprobado de conformidad con los procedimientos de éste, cumple lo
dispuesto en la regla 26.
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Apendices de las interpretaciones
unificadas del Anexo I

Apendice 1

Orientacion para las administraciones respecto
al calado recomendado de los buques tanque
de eslora inferior a 150 m provistos

de tanques de lastre separado

Introduccion

1 A continuacion se presentan tres series de formulas a titulo de orientacion para
las administraciones con respecto a las prescripciones minimas relativas al calado de
los buques tanque de eslora inferior a 150 m provistos de tanques de lastre separado.

2 Estas formulas se basan tanto en investigaciones tedricas como en estudios
practicos sobre buques tanque de distintas configuraciones, que prestan mas o
menos atencidn a cuestiones tales como la emersidon de la hélice, la vibracion, las
pantocadas, la pérdida de velocidad, el balanceo, el amarre y otras mas. Se incluyen
ademas algunos datos relativos al estado supuesto de la mar.

3 Habida cuenta de la indole de los trabajos de referencia, la amplia variedad de
configuraciones de los buques tanque pequefios y de la reaccion particular de cada
buque al viento y al estado de la mar, se ha llegado a la conclusidon de que no es
posible encontrar una base para formular una recomendacién Unica.

Advertencia

4 Es preciso sefalar que las administraciones deben utilizar la informacion aqui
presentada como orientacion de caracter general. Respecto de las prescripciones
especificas aplicables a las operaciones de una nave determinada, la Administracion
debera cerciorarse de que el buque tanque tiene suficiente capacidad de lastre para
navegar en condiciones de seguridad. De cualquier manera, la cuestion de la
estabilidad debera examinarse por separado.

5 Formula A

1 calado medio (m) = 0,200 + 0,032L

2 asiento maximo = (0,024 - 6 x 107°L)L
6 Estas formulas son resultado de un estudio de 26 buques tanque de eslora
comprendida entre 50 y 150 m. En algunos casos, los calados se tomaron de los
cuadernillos de asiento y estabilidad de los bugues y representan las condiciones de

lastre de salida. Estas condiciones de lastre representan a su vez las de navegacion en
condiciones meteoroldgicas que incluyen hasta el punto 5 de la escala Beaufort.
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

7 Formula B

1 calado minimo en la proa (m) = 0,700 + 0,0170L
2 calado minimo en la popa (m) = 2,300 + 0,030L
o}
3 calado minimo medio (m) = 1,660 + 0,023L
4 asiento maximo = 1,600 + 0,013L
8 Estas formulas son resultado de trabajos basados en investigaciones tedricas,

ensayos con modelos y a escala natural. Las formulas se basan en el punto 6 de la
Escala internacional del estado de la mar.

9 Formula C
A calado minimo a popa (m) = 2,0000 + 0,0275L
2 calado minimo a proa (m) = 0,56000 + 0,0225L

10  Estas formulas prevén el aumento de algunos calados para ayudar a impedir la
emersion de la hélice y las pantocadas en los buques de mayor eslora.
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Apéndice 2

Recomendacion provisional para establecer
una interpretacion unificada de la regla 13E

1 La regla 13E 4) del Anexo | del MARPOL 73/78, relativa a la medicion de la
anchura minima de 2 m para los tanques laterales y de la profunidad vertical minima
de 2 m o de B/15 para los tanques del doble fondo, se interpretara por lo que
respecta a los tanques emplazados en los extremos del buque en los que no haya
zona de pantoque identificable, conforme al texto siguiente. La medida de los tanques
en la parte central cilindrica del buque, donde la zona de pantoque es claramente
identificable, no presenta ninguna dificultad. La regla no explica cdmo habran de
efectuarse las mediciones.

2 La anchura minima de los tanques laterales se medird a una altura igual a D/5
sobre la linea de base, de modo que proporcione un nivel prudencial por encima del
cual quepa aplicar la anchura de 2 m de proteccion contra los abordajes, en la
hipdtesis de que D/5 esté en todos los casos mas arriba que la parte alta de la curva
del pantoque en el centro del buque (véase la figura 1). La altura minima de los
tanques del doble fondo se medird en un plano vertical trazado a una distancia igual a
D/5 hacia el interior del buque desde la interseccion del forro exterior con una linea
horizontal trazada a una distancia igual a D/5 por encima de la linea de base (véase la
figura 2).

3 El valor PA. para un tanque lateral que no tenga una anchura minima de 2 m
en toda su longitud serd nulo; no se tendra en cuenta ninguna parte del tanque en
que la anchura minima sobrepase los 2 m. En la determinacién de PA. tampoco se
tendra en cuenta ningun tanque del doble fondo, parte del cual no se ajuste en toda
su longitud a la profundidad minima prescrita. No obstante, si las dimensiones
proyectadas del fondo del tanque de carga situado encima del doble fondo quedan
completamente dentro del drea del tanque o espacio del doble fondo que se ajustan a
la altura minima prescrita y siempre que los mamparos laterales que limitan dicho
tanque de carga sean verticales o tengan una inclinacion que no excede de 45°
respecto de la vertical, cabra tener en cuenta la parte del tanque del doble fondo
determinada por la proyeccion del fondo del tanque de carga. Se procederd del
mismo modo en los casos similares en los que los tanques laterales situados encima
del doble fondo sean tanques de lastre separado o espacios vacios. Sin embargo, no
impedira ello que en los casos antedichos se tengan en cuenta un valor PAg en el
primer caso, y un valor PA; en el segundo, cuando las respectivas protecciones
vertical y horizontal respondan a las distancias minimas prescritas en la regla 13E 4).

4 Las dimensiones proyectadas se aplicaran tal como se indica en los ejemplos
de las figuras 3 a 8. Las figuras 7 y 8 representan la medicidn de la altura utilizada
para el célculo del PA. correspondiente a los tanques del doble fondo que tengan
tapa inclinada. Las figuras 9 y 10 representan las casos en los que se tiene en cuenta
una parte o la totalidad del tanque del doble fondo para el célculo de PA,.
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

Figura 1 - Medicién de la anchura minima del tanque de
lastre lateral en los extremos del buque

Vista en corte

Tanque
lateral

Tanque
central

oo

Linea de

/ base i

96027s

w tendrd que medir como minimo 2 m a todo lo largo del tanque para que dicho
tanque pueda ser utilizado en el célculo de PA,
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Figura 2 - Medicidn de la altura minima del tanque del doble
fondo en los extremos del buque

Vista en corte

oo

Doble fondo h Linea de
base

96028s

h tendrad que medir como minimo 2 m o ﬁ, si este valor fuese inferior, a todo lo largo
del tanque para que dicho tanque pueda ser utilizado en el célculo de PAs
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Apéndice 2: Recomendacion provisional de la regla 13E

Figura 3 - Célculo de PA; y PA, correspondiente al tanque
del doble fondo en el centro del buque

Vista en corte

y
\ ) hy

I« B ’} f

Cuando Ay, mida como minimo 2 m o % si este valor fuese inferior, a todo lo largo
del tanque:

96029
—

PA; = hgp, X longitud del tanque del doble fondo x 2
PAs = B x longitud del tanque del doble fondo

Cuando Ay, mida menos de 2 m o de % si este valor fuese inferior,
PA. = hg, % longitud del tanque del doble fondo x 2
PAs =0

Figura 4 - Célculo de PA; y PA, correspondiente al tanque
del doble fondo en los extremos del buque

Vista en corte

<& B »

\ L E A
N ¥ T/ ,

Cuando hg, mida como minimo 2 m o % si este valor fuese inferior, a todo lo largo
del tanque:

oo

96030e

PA. = h x longitud del tanque del doble fondo x 2
PAs = B x longitud del tanque del doble fondo

Cuando Ay, mida menos de 2 m o de % si este valor fuese inferior,
PA; = h x longitud del tanque del doble fondo x 2
PA;=0
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

Figura 5 - Caélculo de PA; y PA, Figura 6 - Caélculo de PA.; y PA,
correspondiente al tanque lateral correspondiente al tanque lateral
en el centro del buque en los extremos del buque
. . D
Vista en planta Vista en planta a 5
| 7 H
M B A iA
| |
5 I
FD'- I 1
= . | |
© Longitud
a del | Longitud !
o tanque | del |
o | tanque
6- 1
Z | |
; | i
: 1
3. | Manga de trazado |
= —_—_—mm 1
o Seccion A-A 2
Q __,_,_—I Seccion A-A !
o = | 1
g |
(72} | |
' |
D jfe—W—>» ! D Puntal de . '
| trazado : . |
: | . PR |
_"_K . § + 5 I
| I
Cuando W mida 2 m o més: Cuando W mida 2 m o mas:
PA. =D x longitud del tanque x 2" PA. = D x longitud del tanque x 2"
PAs = W x longitud del tanque x 2~ PAs = b x longitud del tanque x 2"
Cuando W mida menos de 2 m: Cuando W mida menos de 2 m:
PA. =0 PA.=0
PAs = W x longitud del tanque x 2" PAs = b x longitud del tanque x 2*

* Para incluir la proteccién por ambas bandas.
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Apéndice 2: Recomendacion provisional de la regla 13E

Figura 7 - Medicion de h para el célculo de PA. correspondiente
a los tanques de doble fondo que tengan tapas inclinadas (1)

Vista en corte

—»{20m «—

I
l

PA. = h x longitud del tanque del doble fondo x 2*

96033e

Figura 8 - Medicion de h para el célculo de PA. correspondiente
a los tanques del doble fondo que tengan tapas inclinadas (2)
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Vista en corte

—» 20me+—

T

h

N |

PA. = h x longitud del tanque del doble fondo x 2°

96034e

* Para incluir la proteccién por ambas bandas.
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

Figura 9 - Caélculo de PA correspondiente al tanque del
doble fondo que carezca de una curva claramente definida en la zona
del pantoque cuando el tanque lateral es un tanque de carga

Tanque de carga /

4

: Max.
1 45°

Eje Iongltudinal

Tanque de carga
b

¥

F 3

alo

Doble fondo
|

96035s

Sihesinferiora2 moa % si este valor fgese inferior, a lo largo de todo el tanque,
pero hgp, €s por lo menos iguala2 mo a ﬁsi este valor fuese inferior, a lo largo de
todo el tanque y para una anchura igual a 2b:

PAs = 2b x longitud del tanque de carga

Figura 10 - Célculo de PAg correspondiente al tanque del
doble fondo que carezca de una curva claramente definida en la zona
del pantoque cuando el tanque lateral es un tanque de lastre
separado o un espacio vacio

: Max.
: 45°

Tanque de lastre
separado
0 espacio vacio

Eje longitudinal
[]

Tanque de carga
< b

—

Doble fondo

Sihesinferiora2 moa % si este valor fuese inferior, a lo largo de todo el tanque,
pero hgp, €s por lo menos iguala 2 mo a % si este valor fuese inferior, a lo largo de
todo el tanque y para una anchura igual a 2b:

96036s

PAs = B x longitud del tanque de carga
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Apéendice 3

Disposiciones equivalentes para el transporte
de hidrocarburos en un buque tanque
para productos quimicos™

1 De la regla 1 4) del Anexo | del MARPOL 73/78 se infiere que cuando se
transporte en un espacio de carga de un buque tanque para productos quimicos un
cargamento sujeto a las disposiciones del Anexo | del MARPOL 73/78, se aplicaran las
prescripciones pertinentes del Anexo | del MARPOL 73/78. A los efectos de la
aplicacion de esas prescripciones, cuando un bugue tangue para productos quimicos
que transporte hidrocarburos no puede cumplir con las prescripciones de laregla 15 2)
y 15 3) b), habrd de cumplir con las siguientes disposiciones equivalentes de
conformidad con la regla 3 del Anexo |.

2 Un buque tanque para productos quimicos llevard un certificado de aptitud
valido expedido en virtud de la disposicion del Cédigo para la construccién y el equipo
de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel.

3 Un buque tanque para productos quimicos llevara el siguiente equipo en la
zona de los tanques de carga:

A equipo separador de agua e hidrocarburos capaz de producir efluente
cuyo contenido de hidrocarburos sea inferior a 100 ppm, de
conformidad con las prescripciones de la regla 16 6), que se haya
demostrado que es adecuado para la gama completa de productos que
figuran en el Anexo | y cuya capacidad minima corresponda a la que se
indica en el cuadro siguiente:

Peso muerto en toneladas Capacidad del
equipo separador
(m®/h)
Inferior a 2 000 5
Igual o superior a 2 000 pero inferior a 5 000 7.5
Igual o superior a 5 000 pero inferior a 10 000 10
Igual o superior a 10 000 Pesomuerto/1 000

2 una bomba de trasvase instalada permanentemente para la descarga en
el mar de efluente que contenga hidrocarburos por conducto del equipo
separador de agua e hidrocarburos, cuya capacidad no exceda de la del
equipo separador;

3 un tanque de retencion con capacidad suficiente para los hidrocarburos
separados y con los medios para descargar dichos hidrocarburos en las
instalaciones de recepcion. La capacidad del tanque de retencion sera

* Las enmiendas de 1992 a la regla 16, aprobadas por el Comité de Proteccién del Medio
Marino mediante la resolucion MEPC.51(32), han invalidado efectivamente parte del
contenido de los parrafos 3 y 4 del presente anexo. De acuerdo con la regla 16 6), el equipo
de 100 ppm fue permitido solamente hasta el 6 de julio de 1998. Por consiguiente, el presente
apéndice esta sujeto a futuras enmiendas por el CPMM.
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

por lo menos igual a la cantidad total de residuos que queden en los
tanques de carga después de efectuar la descarga, tal como se
determine por los métodos prescritos en el apéndice A de las Normas
aplicables a los procedimientos y medios para la descarga de sustancias
nocivas liquidas; y

4 un tanque colector para recoger las aguas de lavado de los tanques. Se
podra designar cualquier tanque de carga como tanque colector.

4 El equipo mencionado en el parrafo 3.1 supra habra de ser del tipo aprobado
en virtud de lo dispuesto en la resolucion A.393(X).

5 La boca de descarga en el mar del efluente procedente del equipo separador
de agua e hidrocarburos estara situada por encima de la flotacion en la condicion de
maéxima carga.
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Apéendice 4

Conexion del conducto de pequeino
diametro a la valvula distribuidora

a tierra
(/2]
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T ©
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Conducto de pequeno digmetro . 0
1 ) X oW =
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3
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X hiy B
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Cubierta superior Congco ‘Q_-
BR B/C B/C Cdmara | Tanque caiga o
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bombas | carga -_—
hi X

%

S O e

okt

96038s

del tanque de decantacion

BR: bomba de residuos
BC: bomba de carga
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Apéndice 5

Especificaciones relativas al proyecto, la instalacion
y el funcionamiento de un sistema de corriente parcial
para controlar las descargas en el mar

1 Objeto

1.1 El objeto de las siguientes especificaciones es proporcionar determinados
criterios para el proyecto y prescripciones para la instalacion y el funcionamiento del
sistema de corriente parcial mencionado en la regla 18 6) e) del Anexo | del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973 modificado por el
correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78).

2 Ambito de aplicacidn

2.1 De conformidad con la regla 18 6) e) del Anexo | del MARPOL 73/78, los
petroleros existentes podran descargar por debajo de la flotacion agua de lastre
contaminada y agua que contenga hidrocarburos procedente de las zonas de tanques
de carga a condicién de que parte de dicha agua corra a través de tuberias
permanentes para hacerla pasar por un lugar facilmente accesible, situado en la
cubierta superior o por encima de ella, donde pueda ser observada visualmente
durante la operacién de descarga y a condicion de que las instalaciones cumplan con
las prescripciones establecidas por la Administracion, las cuales incluirdn por lo
menos todas las disposiciones de las presentes especificaciones.

2.2 El concepto de corriente parcial se basa sobre el principio de que la
observacion de una corriente parcial representativa del efluente descargado en el mar
es equivalente a la observacion de la corriente total de efluente. Las siguientes
especificaciones disponen los detalles del proyecto, la instalacion y el funcionamiento
de un sistema de corriente parcial.

3  Disposiciones generales

3.1 El sistema de corriente parcial se instalard de modo que pueda proporcionar
eficazmente una muestra representativa del efluente descargado en el mar para su
presentacion visual en todas las condiciones normales de funcionamiento.

3.2 En muchos aspectos, el sistema de corriente parcial es similar al sistema de
muestreo de un dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos,
pero ha de tener instalaciones de bombeo y de tuberias independientes de dicho
dispositivo o instalaciones combinadas equivalentes que sean aceptables a juicio de
la Administracion.

3.3 El dispositivo de presentacion de la corriente parcial se ha de instalar en un
lugar protegido y facilmente accesible de la cubierta superior o por encima de ella,
que sea aprobado por la Administracion (por ejemplo, la entrada de la camara de
bombas). Se prestara atencion al establecimiento de comunicaciones eficaces entre el
lugar donde esté situado el dispositivo de presentacion de la corriente parcial y el
puesto de control de las descargas.
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Apéndice 5: Especificaciones de un sistema de corriente parcial

3.4 Las muestras se tomaran en secciones pertinentes de las tuberias de descarga
en el mar y se haran pasar al dispositivo de presentacion por un sistema permanente
de tuberias.
3.6 El sistema de corriente parcial incluird los siguientes elementos:

N sondas de muestreo;

2 sistema de tuberias de agua de muestra;

3 bomba(s) de alimentacion de agua de muestra;

4 dispositivo de presentacion;

5 dispositivo de descarga del agua de muestra; y segun el didmetro

de las tuberias de muestreo,
.6 dispositivo de purga.

3.6 El sistema de corriente parcial se ajustara a las prescripciones de seguridad
aplicables.

4 Disposicion del sistema

4.1 Puntos de muestreo

4.1.1 Ubicacion de los puntos de muestreo:

A Los puntos de muestreo estaran situados de modo que se puedan
obtener muestras pertinentes del efluente que se esté descargando por
las bocas situadas debajo de la flotacion que se utilizan para las
descargas operacionales.

2 En la medida de lo posible, los puntos de muestreo estaran situados en
las secciones de tuberia donde se produzca normalmente una corriente
turbulenta.

3 En la medida de lo posible, los puntos de muestreo se instalaran en
lugares accesibles, en secciones verticales de las tuberias de descarga.

4.1.2 Sondas de muestreo:

A Las sondas de muestreo se instalardan de modo que penetren en la
tuberia una distancia igual a una cuarta parte aproximadamente del
didmetro de ésta.

2 Las sondas de muestreo se instalaran de modo que se puedan retirar
facilmente para limpiarlas.

3 El sistema de corriente parcial estara provisto de una valvula de cierre
adyacente a cada sonda, salvo cuando la sonda esté montada en una
tuberia de carga, en cuyo caso se adaptarédn en serie dos valvulas de
cierre en la tuberia de muestreo.

4 Las sondas de muestreo estaran hechas con un material resistente a la
corrosién y a los hidrocarburos, seran suficientemente soélidas y contaran
con uniones y soportes adecuados.

b La forma de las sondas de muestreo serd tal que éstas no tengan
tendencia a atascarse con particulas sélidas de contaminantes y no se
produzcan altas presiones hidrodinamicas en su extremidad. La figura 1
muestra un ejemplo de forma conveniente para una sonda de muestreo.
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

Figura 1 - Sonda de muestreo de un sistema
de presentacion de corriente parcial

DIRECCION DE
LA CORRIENTE

960395

.6 Las sondas de muestreo tendran el mismo didmetro interior nominal que
las tuberias de muestreo.

4.2 Tuberias de muestreo

N Las tuberias de muestreo se instalaran lo mas directamente posible entre
los puntos de muestreo vy el dispositivo de presentacion. Se evitaran los
recodos cerrados v las bolsas en los que puedan acumularse depdsitos
de hidrocarburos o sedimentos.

2 Las tuberias de muestreo se instalardn de modo que lleven el agua de
muestra al dispositivo de presentacion en 20 s. La velocidad de la
corriente en las tuberias no sera inferior a 2 m/s.
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4.3

44

4.5

4.6

3 El diametro de las tuberias no seréa inferior a 40 mm si no se ha instalado

un dispositivo de purgay a 25 mm si se instala un dispositivo de purga a
presion como el que se describe en el parrafo 4.4.

4 Las tuberias de muestreo estaran hechas con material resistente a la

corrosion y a los hidrocarburos, serén suficientemente sdlidas y contaran
con uniones y soportes adecuados.

b Cuando se instalen varios puntos de muestreo se conectaran las tuberias
con una caja de valvulas situada en la zona de succién de la bomba de
alimentacion de agua de muestra.

Bomba de alimentacion de agua de muestra

A La capacidad de la bomba de alimentacion de agua de muestra sera
suficiente para permitir que la velocidad de la corriente de agua de
muestra sea conforme con lo dispuesto en el parrafo 4.2.2.

Dispositivo de purga

A Si el didmetro de las tuberias de muestreo es inferior a 40 mm, se
instalard una conexion fija con un sistema de tuberias de agua de mar o
de agua dulce a presion que permita purgar el sistema de tuberias de
muestreo.

Dispositivo de presentacion

N El dispositivo de presentacion consistirda en una camara de presentacion
provista de una ventanilla de observacion. El tamafno de la cdmara sera
tal que permita ver claramente la caida libre de la corriente de agua de
muestra en una extensién de 200 mm por lo menos. La Administracion
podra aprobar dispositivos equivalentes.

2 El dispositivo de presentacion incluira vélvulas y tuberias que permitan
desviar de la cdmara de presentacion una parte de la corriente de agua
de muestra a fin de obtener una corriente laminar para su presentacion
en la cadmara.

3 El dispositivo de presentacion se proyectara de modo que se pueda abrir
y limpiar facilmente.
4 El interior de la camara de presentacion sera blanco salvo la pared del

fondo cuyo color seré tal que facilite la observacion de cualquier cambio
de la calidad del agua de muestra.

b La parte inferior de la cdmara de presentacion tendra forma de embudo
para colectar el agua de muestra.

.6 Se instalarad un grifo de ensayo para la toma de muestras aleatorias a fin
de poder examinar muestras del agua fuera de la camara de
presentacion.

7 El dispositivo de presentacion estara adecuadamente iluminado para
facilitar la observacion visual del agua de muestra.

Dispositivo de descarga del agua de muestra

A El agua de muestra que sale de la cdmara de presentacion se canalizard
hacia el mar o hacia un tanque de decantacién por tuberias fijas de
didmetro adecuado.
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

52

5.3

5.4

Operaciones

Cuando se esté efectuando una descarga de agua de lastre contaminado o de
agua que contenga hidrocarburos procedente de la zona de tanques de carga
por una boca situada por debajo de la flotacion, el sistema de corriente parcial
suministrard en todo momento agua de muestra procedente de la boca de
descarga correspondiente.

El agua de muestra se observard particularmente durante las fases de la
operacion de descarga en las que existe mayor posibilidad de contaminacion
por hidrocarburos. Se interrumpird la descarga tan pronto como sea visible
cualquier traza de hidrocarburos en la corriente y cuando la lectura del
hidrocarburémetro indique que el contenido de hidrocarburos excede de los
limites permisibles.

En los sistemas que estén equipados con dispositivos de purga, las tuberias de
muestreo se purgaran después de que se haya observado contaminacion y se
recomienda ademas purgar las tuberias de muestreo después de cada periodo
de utilizacion.

Los manuales del buque que traten de la manipulacion de la carga y del lastre
y, cuando proceda, los manuales prescritos para las operaciones de los
sistemas de lavado con crudos o de los tanques dedicados a lastre limpio
describiran claramente la utilizacion conjunta del sistema de corriente parcial y
de los procedimientos de descarga del lastre y del agua de los tanques de
decantacion.
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Apéndice 6

Descargas de las plataformas mar adentro
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Apéendice 7

Directrices provisionales para la aprobacion
de otros métodos de proyecto y construccion
de petroleros conforme a lo dispuesto en la
regla 13F 5) del Anexo | del MARPOL 73/78

Preambulo

1 La finalidad de las presentes Directrices provisionales, a continuacion llamadas
las Directrices, es proporcionar una norma internacional para evaluar y aprobar otros
métodos de proyecto y construccion de petroleros conforme a lo dispuesto en la regla
13F 5) del Anexo | del MARPOL 73/78.

2 El principio basico de las Directrices es comparar el escape de hidrocarburos
en caso de abordaje o varada de una alternativa de proyecto de bugue tanque con un
proyecto de doble casco de referencia que cumpla lo dispuesto en la regla I3F 3), en
funcion de un indice de prevencion de la contaminacion calculado.

3 El comportamiento de los buques tanque de doble casco que cumplen lo
dispuesto en la regla 13F 3) puede ser distinto en lo que respecta al escape de
hidrocarburos. EI compartimentado longitudinal de los tanques de carga ejerce una
influencia notable en los escapes de hidrocarburos en caso de que haya penetracion
del casco interior. Los proyectos de doble casco de referencia elegidos arrojan buenos
resultados por lo que respecta al escape de hidrocarburos.

4 El célculo del escape de hidrocarburos se basa en el método probabilista y en
las mejores estadisticas disponibles de averias por accidente de buques tanque.
Podria ser conveniente volver a evaluar las Directrices cuando se disponga de mas
informacién sobre averias de buques tanque causadas por accidentes y se haya
adquirido méas experiencia gracias a la aplicacion de las presentes Directrices.

5 El reflujo de la marea tendrd un efecto perjudicial sobre el escape de
hidrocarburos de un buque tanque varado, lo cual se tiene en cuenta en las
Directrices. Los valores de las mareas especificados en la seccién 5 representan
movimientos medios realistas de la marea que se han elegido con objeto de
determinar la influencia de las variaciones de la marea sobre los escapes de
hidrocarburos en caso de varada.

1 Generalidades

1.1 Laregla 13F del Anexo | del MARPOL 73/78 especifica las prescripciones de
caracter estructural para los buques tanque nuevos de peso muerto igual o superior a
600 toneladas, respecto de los cuales se adjudique el oportuno contrato de
construccion el 6 de julio de 1993 o posteriormente. El parrafo 3) de dicha regla
exige que los petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas cuenten
con doble casco. La regla enumera diversas prescripciones y excepciones autorizadas.

En el parrafo 5 de la regla se especifica que podran aceptarse otros métodos de
proyecto como alternativa del doble casco, a condicién de que ofrezcan como
minimo el mismo grado de proteccion contra la contaminacion por hidrocarburos en
casos de abordaje o varada, y que sean aprobados en principio por el CPMM teniendo
en cuenta las Directrices elaboradas por la Organizacién.
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Apéndice 7: Aprobacion de otros métodos de proyecto y construccion

1.2 Las presentes Directrices se utilizardan para evaluar la aceptabilidad de alter-
nativas de proyecto de petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas
por lo que respecta a la prevencion de los escapes de hidrocarburos en caso de
abordaje o varada, seguin se especifica en el parrafo 5) de la regla 13F del Anexo | del
MARPOL 73/78.

1.3 En lo que se refiere a cualquier alternativa de proyecto de petrolero que no
satisfaga lo dispuesto en la regla 13F 3) 6 4) se llevard a cabo un estudio de la
capacidad de prevencién de escape de hidrocarburos, segin se especifica en las
secciones 4 a 6 de las presentes Directrices.

1.4 Dicho estudio abarcara toda la gama de tamafos de buque, con un minimo de
cuatro tamanos diferentes, a menos que solo se solicite la aprobacion para una gama
limitada de tamafios de buques. En la seccion 7 figura la informacion relativa a cuatro
proyectos de doble casco de referencia.

1.5 La evaluacion de la aptitud para prevenir el escape de hidrocarburos de la
carga de la alternativa de proyecto propuesta se realizara calculando el indice de
prevencion de la contaminacion £, seguin se esboza en la seccion 4 de las presentes
Directrices.

1.6 El método probabilista para calcular el escape de hidrocarburos de
conformidad con las presentes Directrices se basa en las estadisticas disponibles
de siniestros de buques tanque. Las funciones de distribucion de densidad de las
averias especificadas en 5.2 se actualizaran periddicamente mediante la recopilacion
de material estadistico adicional.

1.7 En principio, y en la medida de lo posible, las prescripciones de los parrafos
3d)af), 6)y 8)delaregla 13F también se aplican a las alternativas de proyecto. Las
prescripciones del parrafo 9) de la regla 13F también se aplican a las alternativas de
proyecto. Ademas, se demostrarad por medio de un anélisis de riesgos que el nuevo
proyecto examinado proporciona un grado de seguridad suficiente. Dicho analisis
debe examinar cualquier riesgo especifico relacionado con la alternativa de proyecto
y. de haber alguno, se demostrard que existe una solucién para hacer frente al mismo
con seguridad.

2 Ambito de aplicacidn

2.1 Las presentes Directrices son aplicables a la evaluacion de las alternativas de
proyecto de petroleros, que vayan a construirse con acero u otro material equivalente,
segun lo exige la regla 42 del capitulo Il-2 del SOLAS 1974, enmendado. Los
proyectos de buques tanque que vayan a construirse con otros materiales o que
incorporen caracteristicas innovadoras (por ejemplo, materiales no metalicos) o los
proyectos que prevean dispositivos amortiguadores de impacto deberan ser objeto de
un examen especial.

2.2 El procedimiento de aprobacion expuesto en las presentes Directrices es
aplicable a todos los petroleros de peso muerto no superior a 350 000 toneladas. El
procedimiento de aprobaciéon de buques de tamafio mayor deberd ser objeto de un
examen especial.
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

3 Procedimiento de aprobacion de alternativas
de proyecto de buques tanque

3.1 La Administracion de una Parte en el MARPOL 73/78 que reciba una solicitud
de aprobacién de una alternativa de proyecto de buque tanque con objeto de cumplir
lo dispuesto en la regla 13F, examinara primero el proyecto propuesto y comprobara
que éste cumple lo dispuesto en las presentes Directrices y en otras reglas aplicables
del Anexo | del MARPOL 73/78. Dicha Administracion presentard entonces la
propuesta y la documentacion de apoyo a la Organizacion, junto con su propio
informe de evaluacion, para que el Comité de Proteccion del Medio Marino evalie y
apruebe ese tipo de proyecto como alternativa a las prescripciones estipuladas en la
regla 13F 3). Sélo pueden utilizarse para la construccion de buques tanque a los que
se aplican las disposiciones de la regla 13F 5) los tipos de proyecto que han sido
aprobados en principio por el CPMM.

3.2 Los documentos presentados a la Administracion y a la Organizacion incluiran,
como minimo:

A especificaciones detalladas de la alternativa de proyecto;

2 planos del proyecto basico del sistema de tanques v, si es necesario, de
todo el buque;

3 un estudio de la aptitud para prevenir el escape de hidrocarburos, segin
se esboza en 1.3 a 1.5;

un andlisis de riesgos, segun se esboza en 1.7;

5 pormenores del procedimiento de célculo o programa informatico usado
para el analisis probabilista del escape de hidrocarburos con objeto de
demostrar ante la Administracion que el procedimiento de calculo
utilizado da resultados satisfactorios. Para la verificacion del programa
informatico, véase 6.2.

De considerarse necesario, podra solicitarse informacion adicional.

3.3 Ademads del procedimiento de aprobacion del tipo de proyecto, especificado en
3.1y 3.2 supra, el proyecto final del astillero sera aprobado por la Administracion del
Estado del pabelldn con objeto de cumplir las presentes Directrices y todas las demas
reglas aplicables del Anexo | del MARPOL 73/78. Esto incluird las consideraciones
relativas a la probabilidad de conservacion de la flotabilidad citadas en 5.1.5.10.

3.4 Todo tipo de proyecto aprobado requerird un nuevo examen si se enmiendan
las Directrices.

4  Analisis del escape de hidrocarburos

4.1  Generalidades

4.1.1 La aptitud para prevenir la contaminacion por hidrocarburos de un proyecto
de buque tanque se expresa mediante un indice adimensional de prevencion de la
contaminacion £ que es funcion de tres parametros de escape de hidrocarburos, a
saber: la “probabilidad de escape nulo”, el “escape medio” y “escape méaximo”. Los
parametros de escape de hidrocarburos se calcularan para todos los casos de averia
posibles dentro de la gama total de condiciones de averia especificadas en la
secciéon b.
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4.1.2 Los tres parametros de escape de hidrocarburos se definen de la siguiente
manera:

Probabilidad de escape nulo de hidrocarburos. Este pardmetro representa la
probabilidad de que no haya escape de hidrocarburos desde el buque tanque en
caso de abordaje o varada. Si, por ejemplo, el pardmetro es igual a 0,6, se prevé que
en el 60% de los accidentes por abordaje o varada no se producird ningln escape de
hidrocarburos.

Parametro de escape medio de hidrocarburos. El escape medio de hidrocarburos
representa la suma de todos los voliumenes de escape multiplicados por sus
respectivas probabilidades. El pardmetro de escape medio de hidrocarburos se
expresa como una fraccion de la capacidad total de hidrocarburos de carga con los
tanques llenos en un 98%.

Parametro de escape maximo de hidrocarburos. El escape maximo de hidrocarburos
se calcula -después de ordenar en orden creciente los volumenes de escape en todos
los casos posibles- como la suma de los volumenes de escape cuya probabilidad
acumulada esté entre 0,9 y 1,0 multiplicados por sus respectivas probabilidades. El
valor asi obtenido se multiplica por 10. El pardmetro del escape maéaximo de
hidrocarburos se expresa como una fraccion de la capacidad total de hidrocarburos
de carga con los tanques llenos en un 98%.

4.1.3 En general, para aprobar desde el punto de vista conceptual una alternativa
de proyecto, no serd necesario considerar la aptitud del buque para conservar la
flotabilidad. No obstante, esto puede resultar necesario en determinados casos
debido a las caracteristicas especiales del proyecto.

4.2  Indice de prevencion de la contaminacion

El grado de proteccidon contra la contaminacion por hidrocarburos en caso de
abordaje o varada por comparacion con los proyectos de doble casco de referencia se
determinara calculando el indice de prevencién de la contaminaciéon £ del siguiente
modo:

Po

E:k1P—OR+/<2

0,01 + Owg
0,01 + Oy

0,025 + Ogr
0,025 + O¢

+ k3 >1,0

donde:

k1, ko y k3 son factores de ponderacion con los siguientes valores:
ki = 05
ko = 04
k3 = 0,1

Po = probabilidad de escape nulo de hidrocarburos de la alternativa de
proyecto

Ov = parametro de escape medio de hidrocarburos de la alternativa de
proyecto.

O = parametro de escape maximo de hidrocarburos de la alternativa de
proyecto.

Por. Omr Y Okr son los paréametros correspondientes del proyecto de doble casco de
referencia de la misma capacidad de hidrocarburos de carga, segun se indica en la
secciéon 7.
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

4.3 Calculo de los parametros de escape de hidrocarburos

Los pardmetros Po, Oy y O de escape de hidrocarburos se calculardn del siguiente
modo:

Probabilidad Py de escape nulo de hidrocarburos:

n
PO:ZP/‘K/

i=1

donde:
/ cada compartimiento o grupo de compartimientos considerado, de
i=1ari=n,
P; probabilidad de que uUnicamente el compartimiento o el grupo de
compartimientos considerado tenga una brecha,
K; igual a O si hay escape de hidrocarburos de cualquiera de los espacios

de carga / con brecha. En caso de no haber escape, K; es igual a 1.

Parametro Oy, de escape medio de hidrocarburos:

n
donde:
O; = escape combinado de hidrocarburos (m®) de todos los espacios de
carga / con brecha,
C = capacidad total de hidrocarburos de carga con los tanques llenos en

un 98% (m?®).

Parémetro Og de escape maximo de hidrocarburos:

OE =10 (Z P/e éo/e)

donde el indice “/e” representa los casos de escape maximo de hidrocarburos que
son aquellos casos de averia que corresponden a la probabilidad acumulada entre 0,9
y 1,0, después de haberlos ordenado segun se indica en 6.1.

b Hipdtesis para el calculo de los parametros
de escape de hidrocarburos

5.1 Generalidades

5.1.1 Las hipdtesis indicadas en la presente seccidon se usaran para calcular los
parametros de escape de hidrocarburos.

5.1.2 Los parametros de escape se calculardn por separado para abordajes y
varadas, y luego se combinaran del siguiente modo:
0,4 del valor calculado para abordajes, mas

0.6 del valor calculado para varadas.
5.1.3 Para las varadas, se haran célculos por separado para mareasde O m, 2 my
6 m. No obstante, no sera necesario tener en cuenta mareas superiores al 50% del

calado maximo del buque. Los pardmetros de escape para los casos de varada seran
promedios ponderados calculados del siguiente modo:
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0.4 para mareas de O m

0,5 para mareas de -2 m

0,1 para mareas de -6 m.

5.1.4 Los casos de averia y el factor de probabilidad P; correspondiente a cada caso
de averia se determinaran a partir de las funciones de distribucién de densidad de
averias especificadas en 5.2.

5.1.5 Se aplicardn las siguientes hipdtesis generales para el célculo de los para-
metros de escape:

A

se dard por supuesto que el buque esta cargado hasta la linea de
maxima carga asignada, con la quilla a nivel y sin escora y con un
cargamento cuya densidad permita llenar hasta el 98% todos los
tanques de carga;

en todos los casos de averia por abordaje se supondra que se derrama el
contenido de todos los tanques de hidrocarburos de carga que hayan
sufrido averia, a menos que se demuestre lo contrario;

en todos los casos de varada se supondra que el buque esta encallado
sobre una plataforma. Los calados de varada supuestos antes del
cambio de la marea serdn iguales a los calados iniciales sin averia. En el
caso de que el buque cobre asiento o se ponga a flote debido al escape
de hidrocarburos, habrd que tenerlo en cuenta en los célculos del
proyecto final del astillero;

por regla general, se dard por supuesto una sobrepresion manométrica
de gas inerte de 0,05;

para el célculo del escape de hidrocarburos en caso de varada, se
aplicaran los principios del equilibrio hidrostatico y la ubicacion de la
averia para los célculos de equilibrio de presiéon hidrostatica y de los
correspondientes escapes de hidrocarburos serd el punto mas bajo del
tanque de carga;

en el caso de los tanques de carga adyacentes a las chapas del forro del
fondo, de no demostrarse lo contrario, se supondra que el derrame de
hidrocarburos es igual al 1% del volumen del tanque con averia a fin de
tener en cuenta las pérdidas iniciales y los efectos dinamicos debidos a
las corrientes y las olas;

en el caso de los espacios no destinados a carga situados total o
parcialmente por debajo de los tanques de carga de hidrocarburos con
brecha, se supondrd que el volumen inundado de dichos espacios en
condicion de equilibrio contiene un 50% de hidrocarburos y un 50% de
agua de mar en volumen, a menos que se demuestre lo contrario;

si fuera necesario, se realizaran pruebas con modelos a fin de determinar
la influencia de las mareas, las corrientes y el mar de fondo en la aptitud
para prevenir el escape de hidrocarburos;

en el caso de los proyectos de buques que incorporen sistemas para el
trasvase de la carga con objeto de reducir el escape de hidrocarburos,
habrd que proporcionar célculos que muestren la eficacia de dichos
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

sistemas. Para tales calculos se supondréan dimensiones de la averia que
se ajusten a las funciones de distribucion de densidad de averias
definidas en 5.2;

.10 en lo que respecta al proyecto final del astillero citado en 3.3 y en los
casos especiales citados en 4.1.3, cuando sean necesarios calculos de
estabilidad con averia, se aplicarén los siguientes principios:

se hard el célculo de la estabilidad con averia en cada caso de
averfa. La estabilidad en la etapa final de inundacién se considerara
suficiente si se cumplen las prescripciones de la regla 25 3) del
Anexo | del MARPOL 73/78;

en caso de que el buque no cumpla los criterios de conservacion de
la flotabilidad definidos en la regla 25 3), se supondra que el escape
de hidrocarburos de los tanques de carga es del 100% para dicho
caso de averia.

5.2 Hipotesis de averia

5.2.1 Generalidades, definiciones

Las hipdtesis de averia para analizar las probabilidades de escape de hidrocarburos se
presentan en forma de funciones de distribucion de densidad de averias,
especificadas en 5.2.2 y 5.2.3. Dichas funciones se escalonan de manera que la
probabilidad total para cada parametro de averia equivale al 100%, es decir, que la
zona subtendida por cada curva es igual a 1,0.

La ubicacién de una averia significa el centro de la misma. Se supondrd que la
ubicacion y la extensién de la averia en un techo horizontal del doble fondo o en un
mamparo vertical son las mismas que las de la averia del casco exterior determinada
estadisticamente.

Se supondra que la ubicacion y la extension de una averia en los limites de un
compartimiento corresponde a una forma rectangular ajustada a la superficie del
casco y cuyas dimensiones se indican en 5.2.2 y 5.2.3.

Para los efectos de 5.2.2 y 5.2.3 se aplicaran las siguientes definiciones:

X = distancia adimensional desde la perpendicular de popa en relacion
con la eslora del buque entre perpendiculares

1% = extension longitudinal adimensional de la averia en relacién con la
eslora del buque entre perpendiculares

Z4 = extension adimensional de la penetracion transversal en relacion
con la manga del buque

z, = extension adimensional de la penetracion vertical en relacion con el
puntal del buque

2 = distancia vertical adimensional entre la linea de base y el centro de
la extension vertical z, en relacion con la distancia entre la linea de
base vy el nivel de la cubierta (normalmente el puntal del buque)

b = extensidon transversal adimensional de la averia en el fondo en
relacion con la manga del buque

b = ubicacion transversal adimensional de la averia en el fondo en
relacién con la manga del buque.
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5.2.2 Averia en el costado por abordaje

Funcion correspondiente a la ubicacion longitudinal:

fs1 =10 para 0 < x < 1,0;
funcion correspondiente a la extension longitudinal:
fso = 11,95 - 84,by paray < 0,1
fso = 6,65 - 31,by para 0,1 <y < 0,2
feo = 0,3b para 0,2 < y < 0,3;
funcién correspondiente a la penetracion transversal: 0
fs3 = 24,96 - 399,27, para z, < 0,05 %
fs3 = 9,44 - 88,8z para 0,05 < z, < 0,1 8
fe3 = 0,66 para 0,1 < z; < 0,3; E
funcion correspondiente a la extension vertical: :
fea = 3,83 - 11,12z, para z, < 0,3 qé
foa = 0,5 para z, > 0,3; )
funcion correspondiente a la ubicacion vertical: "g
fos = 2 para z; < 0,25 ‘é-
fois = bz - 1,0 para 0,25 < 7z < 0,60 -Fé
fss = 1,60 para 0,60 < z < 1,00. =

Las gréaficas de las funciones 71, 2. fs3. fsa Y fs5. aparecen en las figuras 1y 2.

5.2.3 Averia en el fondo por varada

Funcion correspondiente a la ubicacion longitudinal:

1 = 0,2 + 0,8x para x < 0,b

fo1 =4x - 1.4 para 0b < x < 1,0;
funcion correspondiente a la extension longitudinal:

foo = 4,5 - 13,33y paray < 0,3

foo = 0,5 para 0,3 < y < 0.,8;
funcion correspondiente a la penetracion vertical:

foz = 145 - 134z, para z, < 0,1

foz = 1,1 para 0,1 < z, < 0.3;
funcion correspondiente a la extension transversal:

foa =40 - 12b para b < 0.3

foa = 0,4 para 0,3 < b < 0,9

foa = 12b - 10,4 para b > 0,9;

funcién correspondiente a la ubicacion transversal:
fos = 1,0 forO < b < 1,0

Las gréficas de las funciones £y, fu2. fo3. foa ¥ fos aparecen en las figuras 3 y 4.
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6  Metodo probabilista para el calculo
del escape de hidrocarburos

6.1 Casos de averia

6.1.1 Todos los casos n de averia definidos en 4.3 se evaluardn mediante las
funciones de distribucion de probabilidades de averia especificadas en 5.2 y se
clasificaran siguiendo el orden creciente del escape de hidrocarburos. Se calculara la
probabilidad acumulada de todos los casos de averia, que serd la suma correlativa de
probabilidades comenzando por el caso de averia con escape minimo hasta el caso
de averia con escape maximo. La probabilidad acumulada de todos los casos de
averia deberia ser igual a 1,0.

6.1.2 En cada caso de averia se evaluaran las consecuencias de la misma en
términos de penetracion (rotura) de los limites del tanque de carga y se calculara el
escape de hidrocarburos correspondiente. Se estimard que se ha producido una
brecha en un tanque de carga en el caso de averia que se examina si la envolvente
aplicada de la averia alcanza una parte cualquiera de los limites del tanque de carga.

6.1.3 Al determinar los casos de averia, se supondrd, a efectos de estos célculos,
que la ubicacion, la extension y la penetracion de la averia son independientes.

6.2 Calculo del escape de hidrocarburos

6.2.1 Los célculos de probabilidades de escape de hidrocarburos podran hacerse
segun se indica en el “Ejemplo de aplicacion de las Directrices provisionales” que
figura en el apéndice de las presentes Directrices. Podran aceptarse otros
procedimientos de célculo, siempre y cuando tengan un grado de exactitud
aceptable.

6.2.2 El programa de ordenador usado para el andlisis del escape de hidrocarburos
se verificard comparandolo con los datos correspondientes a los parametros de
escape de hidrocarburos de los proyectos de doble casco de referencia que figuran
en la seccién 7.

6.2.3 Una vez determinada la flotacion final, se calcularé el escape de hidrocarburos
de cada tanque de carga con averia aplicando las hipdtesis indicadas en 5.1.5.

7  Proyectos de doble casco de referencia

Enlos cuadros 7.1y 7.2 y en las figuras b a 8, se resumen los datos correspondientes
a cuatro proyectos de doble casco de referencia de 5 000, 60 000, 150 000 y
283 000 toneladas de peso muerto, respectivamente.

El cuadro 7.1 contiene los datos correspondientes a los parametros de escape de
hidrocarburos Por, Onpgr Y Oer que se utilizaran para la aprobacion del concepto (no se
tendrd en cuenta la aptitud del buque para conservar la flotabilidad). El cuadro 7.2
contiene los datos correspondientes que se emplearan para la aprobacion del
proyecto del astillero (se tiene en cuenta la aptitud del buque para conservar la
flotabilidad).
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Cuadro 7.1 - Parametros de escape de hidrocarburos
(no se tiene en cuenta la aptitud del buque
para conservar la flotabilidad)

Parametros de escape de hidrocarburos

N® deld Peso muerto (no se tiene en cuenta la flotabilidad
proyecto de (toneladas) del buque)
referencia
Por Omr Okr
1 5 000 0.81 0,017 0,127
2 60 000 0.81 0,014 0,104
3 150 000 0.79 0,016 0,113
4 283 000 0,77 0,013 0,085
Cuadro 7.2 - Parametros de escape de hidrocarburos
(se tiene en cuenta la aptitud del buque
para conservar la flotabilidad)
o Parametros de escape de hidrocarburos
N deld Peso muerto (se tiene en cuenta la flotabilidad
proyecto de (toneladas) del buque)
referencia
Por Owmr Okr
1 5 000 0.72 0.113 0.469
2 60 000 0,81 0.021 0,173
3 150 000 0.79 0.017 0.124
4 283 000 0.77 0,015 0,098
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:] Lastre I:l Carga

L = 95,00 m

B = 16,60m

D = 8,30 m

T = 6,20 m

hDB = 1,10 m

w = 1,00 m

Capacidad de hidrocarburos de la carga con

los tanques llenos en un 98%: 6061 m° 2
Densidad de los hidrocarburos de la carga: 0,825 t/m> °

Figura 5 - Proyecto N° 1 de doble casco de referencia
Peso muerto: 5 000 t
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I:l Lastre I:l Carga

L = 203,50 m

B = 36,00 m

D = 18,00 m

T = 1360m

hog = 2,00m

w = 2,00 m

Capacidad de hidrocarburos de la carga con

los tanques llenos en un 98%: 70 1756 m® B
Densidad de los hidrocarburos de la carga: 0,855 t/m* H

Figura 6 - Proyecto N° 2 de doble casco de referencia
Peso muerto: 60 000 t
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L = 264,00 m

B = 48,00 m

D = 24,00 m

T = 16,80 m

hDB = 2,32 m

w = 2,00 m

Capacidad de hidrocarburos de la carga con

los tanques llenos en un 98%: 175 439 m®

Densidad de los hidrocarburos de la carga: 0,855 t/m®

Figura 7 - Proyecto N° 3 de doble casco de referencia
Peso muerto: 150 000 t
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Perpendicular de popa Perpendicular de proa
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I:l Lastre I:lCarga
L = 318,00 m
B = 57,00 m
D = 31,00 m
T = 22,00 m
b = 18,00 m
hDB = 4,20 m
w = 2,00 m
Capacidad de hidrocarburos de la carga con N
los tanques llenos en un 98%: 330 994 m°® 8
Densidad de los hidrocarburos de la carga: 0,855 t/m°

Figura 8 - Proyecto N° 4 de doble casco de referencia
Peso muerto: 283 000 t

225



=
—
(1]
=
©
o
—
(Y
(2
o
=
1]
(/7]
=
S,
=
o
Q
Q.
Y
(7]

Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

Apéndice

Ejemplo de aplicaciéon de las
“Directrices provisionales”

1 Generalidades

El siguiente ejemplo de aplicacién de las Directrices provisionales (en adelante
llamadas “las Directrices”) ilustra el procedimiento de célculo de los pardmetros de
escape de hidrocarburos de una gabarra tanque. Para que la presentacion sea mas
clara, se han simplificado la forma del casco y el grado de compartimentado. Los
procedimientos descritos en este ejemplo pueden transformarse con facilidad en un
programa de ordenador, lo cual resultard necesario para evaluar modelos mas
complicados. Este ejemplo se evalua de conformidad con lo dispuesto en las
prescripciones sobre “aprobacion del concepto”. Se han tenido oportunamente en
cuenta también prescripciones adicionales para la aprobacion del proyecto del
astillero.

Al aplicar las Directrices, se seguirdan por norma general las siete etapas fundamen-
tales siguientes:

1) Proyecto del bugue: De conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3.1 de las
Directrices, se proyecta el buque de modo que satisfaga todas las reglas
aplicables del Anexo | del MARPOL 73/78.

2) Determinacion de la condicion de plena carga: De conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 5.1.5 de las Directrices, se determina una condicion de
plena carga.

3) Calculo de los casos de averia: Mediante la aplicacion de las funciones de

distribucién de densidad de averias que figuran en las Directrices, se determina
cada grupo distinto de compartimientos con averia, asi como la probabilidad
que corresponde a dicha condicion de averia. Se deducen dos series
independientes de casos de averia: una para las averias en el costado
(abordajes) y otra para las averias en el fondo (varadas).

4) Calculo de la condicion de equilibrio correspondiente a cada caso de averia:
Se calcula la condicidon de equilibrio final correspondiente a todas las
condiciones de averia en el costado y en el fondo. Esta etapa solo se requiere
para el proyecto del astillero, de conformidad con el parrafo 5.1.5.10 de las
Directrices.

B) Calculo del escape de hidrocarburos para cada caso de averia: Se calcula el
escape de hidrocarburos para cada caso de averia. Se efectian célculos
independientes para las averias en el costado y para las averias en el fondo con
mareas de 0,0 m, 2,0 my 6,0 m. En el caso de las averias en el costado, se
supone que se escapa todo el contenido de los tanques con averia. En el caso
de las averias en el fondo, se utiliza un método de equilibrio hidrostatico. Por lo
que respecta al proyecto final del astillero, la flotabilidad se evalia de
conformidad con lo prescrito en la regla 25 3) del Anexo | del
MARPOL 73/78.
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6) Calculo de los parametros de escape de hidrocarburos: Se determina la
probabilidad acumulada correspondiente a cada volumen de escape de
hidrocarburos. Se efectla este céalculo para las averias en el costado y para
cada una de las mareas consideradas, en el caso de las averias en el fondo. A
continuacion, se calculan los correspondientes pardmetros de escape de
hidrocarburos. Los pardmetros de averia en el fondo segin la marea se
combinan de conformidad con el parrafo 5.1.3, y los pardmetros correspon-
dientes a las averias en el costado y en el fondo se combinan de acuerdo con el
parrafo 5.1.2 de las Directrices.

7) Calculo del indice de prevencion de la contaminacion E: El nuevo proyecto es
satisfactorio si el indice £ que se define en el parrafo 4.2 de las Directrices es
igual o mayor que 1,0.

2 Procedimiento de analisis

En la presente seccion se describen las etapas 1 a 6 fundamentales.

2.1 Etapa 1: Proyecto del buque

La figura A1 (Disposicion de la gabarra) muestra la disposicion y las dimensiones de la
gabarra modelo. Para mayor claridad, se ha elegido una disposiciéon sencilla que no
satisface todas las prescripciones del MARPOL 73/78. No obstante, para la
aprobacion de proyectos reales presentados como alternativas del doble casco, el
buque debera satisfacer todas las reglas aplicables del Anexo | del MARPOL 73/78.

2.2 Etapa 2: Determinacion de la condicion de plena carga

Se determinard una condicion de carga sin averia del buque correspondiente a la
linea de méxima carga asignada con asiento y escora nulos. Se establecerdn las
cantidades de carga constantes y de productos consumibles (fueloil, diesel, agua
dulce, aceite lubricante, etc.) que lleva el buque al zarpar. La capacidad de los tanques
de carga de hidrocarburos se basard en la permeabilidad real de dichos
compartimientos. Se supondrd que el nivel de llenado de todos los tanques de
carga de hidrocarburos es un 98% de su capacidad. Se supondra asimismo que los
hidrocarburos de la carga tienen una densidad homogénea.

En el presente ejemplo, se supone que la permeabilidad de los tanques de carga de
hidrocarburos es de 0,99 y la de los espacios de lastre del doble fondo y de los
tanques laterales de 0,95. La capacidad méaxima de los tanques de carga de
hidrocarburos CO1 y CO2 es:

Co1: 9623 m°
CO2: 28 868 m>
Total: 38 491 m°.

Capacidad de los tanques de carga con un nivel de llenado del 98%:
C=098 x 38491 =37721m>

Para simplificar, se supone que en esta gabarra, la carga constante y los productos
consumibles tienen un peso nulo. Para una linea de carga asignada de 9,0 m, se
obtienen los siguientes valores de masa (/) y densidad (p.) de los hidrocarburos
transportados:

w
Pe

desplazamiento - peso en rosca de la gabarra = 33 949 t
33 949 t/C = 0,90 t/m°.
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2.3 Etapa 3: Agrupacion de los casos de averia

Esta etapa consiste en determinar los casos de averia, para lo que es preciso aplicar
las funciones de probabilidad de distribucion de densidad de averias en el costado
(figuras 1y 2) vy las funciones de probabilidad de distribucion de densidad de averias
en el fondo (figuras 3 y 4). Se determina cada grupo distinto de compartimientos con
averia junto con la correspondiente probabilidad. Tanto en la evaluacion de las averias
en el costado como en la de las averias en el fondo, la suma de las probabilidades
debera ser igual a 1,0.

Existen distintos métodos para determinar los grupos de compartimientos y las
correspondientes probabilidades, pero todos ellos deberian dar los mismos
resultados.

En este ejemplo, los grupos de compartimientos y la utilizacién de las funciones de
probabilidad de densidad se ilustra siguiendo un método de evaluacion por etapas.
Este método entrafia pasar de una ubicacion y de una extension de la averia a las
siguientes con incrementos suficientemente precisos. Por ejemplo, en el caso de las
averias en el costado, se supone que el paso por las funciones se efectuara de la
forma siguiente: ubicacion longitudinal = 100 etapas, extension longitudinal = 100
etapas, penetracion transversal = 100 etapas, ubicacion vertical = 10 etapas y
extension vertical = 100 etapas. De esta forma, se determinaran 10° casos de averia.
La probabilidad en cada etapa es igual al area situada por debajo del incremento en la
curva de probabilidad de distribucion de densidad. La probabilidad de cada caso de
averia es el producto de las probabilidades de las cinco funciones. Se obtienen
muchos casos repetidos de averias en los mismos compartimientos. Estos casos se
combinan sumando sus probabilidades. En el caso de un buque tanque normal de
doble casco, los 10° casos de averia se pueden reducir a un nimero de grupos
distintos de compartimientos situado entre 100 y 400.

2.3.1 Evaluacion de las averias en el costado

Las funciones de distribucion de densidad de averias proporcionan estadisticas
independientes sobre su ubicacion, extension longitudinal y penetracion. En el caso
de las averias en el costado, la probabilidad de una determinada ubicacion
longitudinal, extension longitudinal, penetracién transversal, ubicacion vertical vy
extension vertical de la averia es el producto de las probabilidades correspondientes a
esas cinco caracteristicas.

Para que el ejemplo conserve dimensiones razonables, se han escogido incrementos
hipotéticos bastante bruscos:

Ubicacion longitudinal para 10 etapas: = L/10 = 0,10L por etapa

0.10L por etapa
0,058 por etapa

Extension longitudinal para 3 etapas: = 03L/3

Penetracion transversal para 6 etapas: = 0,38/6

Para simplificar ain mas la evaluacion, se supone que cada averia se extiende
verticalmente sin limite. Por consiguiente, se supone que la probabilidad de la
ubicacién y extension verticales es 1,0 en todos los casos de averia. Se trata de una
hipdtesis razonable, dado que la altura del doble fondo equivale Unicamente al 10%
del calado. Si se considera el area situada por debajo de la curva de distribucién de
densidad correspondiente a la ubicacion vertical hasta 0,10, se obtiene un valor de
0,005 (véase la figura 2, funcién f,5). Esto significa que la probabilidad de que el
centro de la averia se encuentre en la zona del doble fondo es igual a 1/200.
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La figura A2 (Definicion de las averias en el costado) muestra las etapas que se siguen
para determinar la ubicacion longitudinal, la extension longitudinal y la penetracion
transversal de la averia en el caso de la gabarra. En el cuadro A1 (Incrementos para la
evaluacion por etapas de las averias en el costado) figura la magnitud de las averias
correspondientes a cada etapa, el valor medio de las mismas y la probabilidad de que
se produzca ese caso particular. Por ejemplo, Z; incluye la gama de averias que
penetran un 5% de la manga del buque desde el forro exterior del costado . La
penetracion media es igual a 0,0258, es decir el 2,5% de la manga. La probabilidad
del suceso es la de que el valor de la penetracion esté comprendido entre el 0% v el
5% de la manga. Esta probabilidad es igual a 0,749, es decir, el area situada por
debajo de la funcion de distribucion de densidad de la penetracion transversal
(figura 1, funcidn £;3) comprendida entre 0,08 y 0,058. El &rea subtendida por cada
curva de probabilidad de densidad es igual a 1,0, por lo que la suma de las
probabilidades de todos los incrementos en cada funcién es igual a 1,0.

Se evaluaran en total 10 ubicaciones longitudinales, tres extensiones longitudinales y
seis penetraciones transversales. Hay que tener en cuenta todas las combinaciones
de averias posibles para un total de (10 ) x (3) x (6) = 180 sucesos independientes.
Los compartimientos con averia se determinan aplicando cada combinacién de
ubicacion, extension y penetracion a la gabarra. Los limites de la averia determinan un
paralelepipedo rectangular. Se considerard que tiene averia todo compartimiento al
que se extienda esa zona de averia. Cada uno de los 180 sucesos produce averia en
uno o varios compartimientos. Los sucesos que causan averia en los mismos
compartimientos se agrupan en un solo caso de averia sumando las probabilidades
de cada una de las averias.

Empezaremos por la popa de la gabarra, avanzando hacia la proa. La primera
ubicacién X, de la averia tiene su centro a 0,05L del espejo de popa. La primera
extension Yy de la averia tiene una longitud media de 0,05L. La media de la primera
penetracion transversal Z; es 0,0258. La zona de averia resultante esta situada por
completo en el compartimiento de los tanques laterales de lastre (WB1), por lo que la
averia se limita a dicho compartimiento. La probabilidad de este suceso es:

Pi11(X1Y121) = (0, 1000) x (0,7725) x (0, 7490) = 0,05786

En cada una de las siguientes penetraciones transversales, de Z, a Zg, el Unico
compartimiento que sufre averia en cada caso es el WB1. Las probabilidades de estos
casos son 0,01074, 0,00216, 0,00216, 0,00216, 0,00216, y 0,00216,
respectivamente. La probabilidad acumulada de estos seis casos para la ubicacion
longitudinal X, de la averia es:

Pi11_6(X1Y1Z1_6) = 0,05786 + 0,01074 + 0,00216 + 0,00216 +
0,00216 + 0,00216 = 0,07725

A continuacién, pasamos a la extension Y, de la averfa. El paralelepipedo rectangular
de la averia definida por X;Y,Z; también estd situado dentro del comparti-
miento WB1. Las penetraciones transversales Z, a Zg también quedan dentro de
este compartimiento. El cédlculo de la probabilidad de estos casos es igual a
P121_6(X1 YQZ1_6) = 0,01925

De forma anéloga, las averias definidas por X;Y3Zig estdn situadas dentro del
compartimiento WB1, y su probabilidad acumulada es P431.g (X1Y3Z16) = 0,00350.
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Pasamos a la siguiente ubicacion longitudinal, X». Con una extension longitudinal Y7,
la averia sigue estando limitada al compartimiento WB 1. La probabilidad acumulada
correspondiente es Poq1-6(X2Y1Z1-6) = 0,07725.

El limite proel del paralelepipedo rectangular de la zona de averia X, Y>Z; se extiende
a proa del mamparo transversal situado a 20,0 m del espejo de popa. afectando por
tanto a los compartimientos situados a proa y popa de dicho mamparo. La
penetracion transversal Z; se extiende hasta un punto situado justo antes del
mamparo longitudinal. Por consiguiente, este caso tanto a los compartimientos WB 1
y WB2S. La probabilidad de este caso es Poy1(X2Y2Z1) = 0,01442.

El paralelepipedo rectangular X, Y>Z, de averia se extiende hacia el interior del buque,
mas alléd del mamparo longitudinal, afectando a los compartimientos WB1, WB2S vy
CO1. Por tanto, se ha producido una averia en un tanque de carga de hidrocarburos y
habré escape de hidrocarburos. De forma anéloga, las penetraciones Z5 a Zg de
averia causan una brecha en los tres compartimientos. La probabilidad combinada de
estos cinco sucesos es:

Paoo-6(X2Y2Z5_6) = 0.00268 + 0,00054 + 0,00054 +
0,00054 + 0,00054 = 0,00483

Al avanzar a lo largo de la eslora de la gabarra considerando los 180 sucesos y
combinando los grupos distintos de compartimientos con averia, se obtienen los
grupos de compartimientos y las probabilidades correspondientes que figuran en el
cuadro A2 (Probabilidades de las averias en el costado). Cada grupo de
compartimientos constituye una serie Unica de compartimientos. La probabilidad
correspondiente es la de que cada grupo particular de compartimientos sufra averia
en un abordaje que abra una brecha en el casco. Por ejemplo, la probabilidad de que
el compartimiento WB1 sufra una averia es 0,17725. Eso significa que la
probabilidad de que sea éste el Unico compartimiento que sufra una averia es
aproximadamente del 17,7%. De forma analoga, la probabilidad de que sufran averia
al mismo tiempo los compartimientos WB1 y WB2S es 0,03408, lo que equivale
aproximadamente al 3,4%. Conviene tomar nota de que la probabilidad acumulada
de averia de todos los grupos es igual a 1,0.

2.3.2 Evaluacion de las averias en el fondo

En el caso de las averias en el fondo, la probabilidad de una averia de determinada
ubicacion longitudinal, extension longitudinal, penetracion vertical, ubicacion
transversal y extension transversal es andloga a la descrita al evaluar las averias en
el costado, es decir, el producto de las probabilidades de esas cinco caracteristicas de
averia.

Se suponen los siguientes incrementos para evaluar las averias en el fondo:

Ubicacion longitudinal para 10 etapas: = L/10 = 0,10L por etapa
Extension longitudinal para 3 etapas: = 08L/8 = 0,10L por etapa
Penetracion vertical para 6 etapas: = 0,3D/6 = 0,05D por etapa

Para simplificar ain mas la evaluacion, se supone que toda averia se extiende
transversalmente sin limite. Por consiguiente, la probabilidad de la extensién
transversal y de la ubicacion transversal es 1,0 para cada caso de averia.

Los grupos de compartimientos se definen siguiendo el mismo proceso descrito para
las averfas en el costado.
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De forma andloga serd preciso evaluar un total de diez ubicaciones longitudinales,
ocho extensiones longitudinales y seis penetraciones verticales. Los sucesos de
averia que se tendran en cuenta en el caso de las varadas ascienden a un total de
(10) x (8) x (B) = 480 sucesos distintos.

La figura A3 (Definicion de las averias en el fondo) muestra las etapas que se siguen
para determinar la ubicacion longitudinal, la extension longitudinal y la penetracion
vertical en el caso de la gabarra. En el cuadro A3 (Incrementos para la definicion por
etapas de las averias en el fondo) figura la magnitud de las averias correspondiente a
cada etapa, el valor medio de las mismas y la probabilidad de que se produzca ese
caso particular.

De nuevo, ordenando los compartimientos WB1 situados mdas a popa segun los

incrementos de averia, hay que sumar las siguientes probabilidades:
Pi11-6(X1Y1Z1-6) = (0.0240) x (0,38333) x (1.0) = 0,00920
P121-6(X1Y2Z1-6) = (0,0240) x (0,2500) x (1,0) = 0,00600
P131-6(X1Y3Z1-6) = (0,0240) x (0,11677) x (1,0) = 0,00280
Pr11-6(X3Y1Z1-6) = (0,0320) x (0,38333) x (1,0) = 0,01227

Por consiguiente, la probabilidad de que el compartimiento WB1 sufra averia es:
Pwg1 = P11+ P1o + P13 + Po1= 0,03027.

Relacionando cada uno de los 480 sucesos con los compartimientos (o grupos de
compartimientos) pertinentes se obtiene la probabilidad de que se produzca una
averfa como consecuencia de una varada. Esto se indica en el cuadro A4
(Probabilidades de las averias en el fondo).

2.4 Etapa 4: Calculo de la condicion de equilibrio
para cada caso de averia

En este ejemplo se describe el andlisis Unicamente desde un punto de vista
conceptual. De conformidad con 5.1.5.10 de las Directrices, los andlisis de
estabilidad con averia encaminados a determinar las condiciones de equilibrio sdlo
se requieren para el proyecto final del astillero.

2.5 Etapa 5: Calculo del escape de hidrocarburos
para cada caso de averia

En esta etapa, se calcula el escape de hidrocarburos correspondiente a cada uno de

los grupos de compartimientos en caso de averia en el costado o en el fondo, segtn
se indica a continuacion.

2.5.1 Evaluacion de las averias en el costado
En el caso de una averia en el costado, se supone que el 100% de los hidrocarburos
transportados en un tanque de carga de hidrocarburos con averia escapa al mar. Si se
examinan los 11 grupos de compartimientos que corresponden a averias en el
costado, se observa que tres combinaciones solamente de los tanques de
hidrocarburos sufren averia: CO1 sélo, CO2 sélo y CO1 y CO2 simultdneamente. El
escape de hidrocarburos de dichos tanques es el siguiente:

CO1 (98% del volumen total) = 9430m°

CO2 (98% del volumen total) 28291 m®

CO1+C0O2 (98% del volumen total) 37 721 m2.
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2.5.2 Evaluacion de las averias en el fondo

En el caso de las averias en el fondo hay que efectuar un célculo del equilibrio de
presiones. Se supone que el buque permanece varado sobre una plataforma con su
calado inicial sin averia. Para el andlisis conceptual se supone que el asiento y la
escora son nulos. De conformidad con lo dispuesto en el parrafo 5.1.5.4 de las
Directrices, se supone que hay una sobrepresion manométrica de gas inerte
de 0,05 bar. Los espacios del doble fondo situados por debajo de los tanques de
carga de hidrocarburos retienen un cierto volumen del escape de hidrocarburos. De
acuerdo con lo dispuesto en el parrafo 5.1.5.7 de las Directrices, se supondré que el
volumen inundado de dichos espacios contiene un 50% de hidrocarburos y un 50%
de agua de mar en volumen en la condicion de equilibrio. Al calcular el volumen de
hidrocarburos retenido en dichos espacios, no se formulan hipdtesis sobre como se
distribuyen los hidrocarburos y el agua de mar en los mismos.

En general, los célculos se efectlian para tres tipos de mareas: 0,0 m, un descenso de
2,0 my un descenso de 6,0 m. De conformidad con lo dispuesto en el parrafo 5.1.3
de las Directrices, el descenso hipotético de la marea no debera superar el 50% del
calado maximo del buque. En este ejemplo, las mareas adecuadas son por tanto
00m, 20my45m.

El volumen real de hidrocarburos que se escapa de los tanques de carga se calcula en
relacion con cada una de las mareas suponiendo que el equilibrio hidrostatico es el
siguiente:

Ze pe g+ 100Ap =z5-ps- g

donde:

Ze = altura de los hidrocarburos que permanecen en el tanque con
averia (m)

Pe = densidad de los hidrocarburos de la carga (0,9 t/m®)

g = aceleracion gravitatoria (9,81 m/s?)

Ap = presion de tarado de las vélvulas de presidn y vacio de los tanques
de carga (presion manométrica: 0,05 bar)

Zs = carga hidrostatica externa por encima del doble fondo (m)

Zs = 7-2=700m

Ps = densidad del agua de mar (1,025 t/m3)

Véase asimismo la figura A4.

Mediante la anterior ecuacion se obtiene la altura de los hidrocarburos que
permanecen en el tanque con una marea nula:

ze =740 m.

Por tanto, la altura del escape de hidrocarburos (h, = 0,98h, - z.) es:
h=1764-7,40= 10,24 m.

El volumen V, del escape de hidrocarburos del tanque de carga CO1 es:
Vi=1024 x 36 x 156 x 0,99 =5 474 m>,
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En este caso, el volumen total (V,,,) de agua e hidrocarburos retenido en los tanques
de lastre de agua es:

Vo = 2 X [20 X 2 + 2,0 x2] x 60 x 0,95 =6 202 m*

donde:

Zwo = 0,5(z, + z5) = 7,20 m.
Si se supone que el 50% de V,,,, corresponde a hidrocarburos retenidos, se obtiene el
siguiente escape total (Vescape) de hidrocarburos del tanque de carga CO1:

Vescape = Vi = 0.6V,o = 2 373 m°.

El escape de hidrocarburos del tanque de carga CO2 es:
Vescape = 10,24 x 36 x 46 x 0,99 - 05 x 6 202 = 13 322 m?

y el escape total de hidrocarburos de los tanques de carga CO1 y CO2 es:
Vescape = 10,24 x 36 x 60 x 0,99 -05 x 6 202 =18 796 m?.

La aplicacion por etapas de las extensiones de la averia y de los incrementos
hipotéticos da 14 grupos de compartimientos para las averias en el fondo. En tres
combinaciones se producen averias en los tanques de hidrocarburos y en el doble
fondo. El escape de hidrocarburos de esos tanques con mareas de 0,0 m, 2,0 m
y 4,5 m se indica en el siguiente cuadro:

Escape de hidrocarburos (en m®)

Grupo de tanques con una marea de

0.0m 20m 4,5 m
WB2S+WB2P+CO1 2 373 3832 5 6568
WB2S+WB2P+C02 13 322 17 210 22 081
WB2S+WB2P+CO1+C0O2 18 796 23 898 30 292

2.6 Etapa 6: Calculo de los parametros del escape de hidrocarburos

En esta etapa, los pardmetros del escape de hidrocarburos se calculan de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4.3 de las Directrices. Para facilitar el
célculo de dichos pardmetros, conviene ordenar los grupos de averias en orden
creciente en un cuadro, en funcion del escape de hidrocarburos. Se calcula una suma
correlativa de probabilidades empezando por la averia que causa el escape minimo y
terminando por la que causa el escape maximo. En los cuadros Ab y A6 (Probabilidad
acumulada y valores del escape de hidrocarburos) figuran los valores del escape para
las averias en el costado y en el fondo con los tres tipos de mareas.

Probabilidad Py de escape nulo de hidrocarburos: Este pardmetro es igual a la
probabilidad acumulada de todos los casos de averia en los que no hay escape de
hidrocarburos. Del cuadro Ab se desprende que la probabilidad de escape nulo para
la condicion de averia en el costado es igual a 0,83798, y la probabilidad de escape
nulo para la averia en el fondo (con una marea de 0,0 m) es igual a 0,84313.

Parametro Oy, de escape medio de hidrocarburos: Se trata de la media ponderada de
todos los casos, obtenida sumando los productos de la probabilidad de cada caso de
averia y del escape calculado correspondiente.
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Parametro Og de escape maximo de hidrocarburos: Este pardmetro representa la
media ponderada de los casos de averia cuya probabilidad acumulada esta
comprendida entre 0,9 y 1,0. Es igual a la suma, multiplicada por 10, de los
productos de cada probabilidad de averia cuya probabilidad acumulada esté
comprendida entre 0,9 y 1,0 y del correspondiente escape de hidrocarburos.

En este ejemplo, los valores del escape calculados son los que figuran en los cuadros
AbB y A6. De acuerdo con lo dispuesto en el parrafo 5.1.3 de las Directrices, los
parametros de escape en caso de averia en el fondo con mareas de 0,0 m, 20 my
4,5 m se combinan en una proporcion de 0,4 : 0,5 : 0,1, respectivamente. De
conformidad con lo dispuesto en 5.1.2, los pardmetros de abordaje (averia en el
costado) y varada (averia en el fondo) se combinan en una proporcién de 0.4 : 0,6
respectivamente. En el cuadro A7 (Resumen de los parametros de escape de
hidrocarburos), figuran los pardmetros de escape de hidrocarburos Py, Oy y Og
correspondientes a la gabarra tanque modelo.
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Cuadro A1 - Incrementos para la evaluacion por etapas
de la averia en el costado

Ubicacion longitudinal (etapa = 0,1L)

Magnitud de los incrementos

minima maxima media probabilidad
Xi 0,0L 0,1L 0,05L 0,1000
X, 0,1L 0,2L 0,15L 0,1000
X3 0,2L 0,3L 0,25L 0,1000
X4 0,3L 0,4L 0,35L 0,1000
Xs 0,4L 0,5L 0,45L 0,1000
Xs 0,6L 0,6L 0,55L 0,1000
X 0,6L 0,7L 0,65L 0,1000
Xg 0,7L 0,8L 0,75L 0,1000
Xo 0,8L 0,9L 0,85L 0,1000
Xio 0,9L 1,0L 0,95L 0,1000
1,0000

Extension longitudinal (etapa = 0,1L)
Magnitud de las extensiones

minima maxima media probabilidad
Ys 0,0L 0,1L 0,05L 0,7725
Y 0,1L 0.2L 0,15L 0,1925
Y3 0,2L 0,3L 0,25L 0,0350
1,0000

Penetracion transversal (etapa = 0,058)
Magnitud de la penetracion

minima maxima media probabilidad
Z, 0,08 0,068 0,0258 0,7490
Z5 0,068 0,108 0,0758 0,1390
Z3 0,108 0,168 0,1258 0,0280
Z4 0,158 0,208 0,1758 0,0280
Zs 0,208 0,258 0,2258 0,0280
Zs 0,258 0,308 0,2758 0,0280
1,0000
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Apéndice 7: Aprobacion de otros métodos de proyecto y construccion

Cuadro A3 - Incrementos para la definicion por etapas
de las averias en el fondo

Ubicacion longitudinal (etapa = 0,1L)

Magnitud de los incrementos

minima maxima media probabilidad
X4 0,0L 0,1L 0,051 0,0240
Xo 0,1L 0,2L 0,151 0,0320
X3 0,2L 0,3L 0,25L 0,0400 *
Xa 0,3L 0.4L 0.,35L 0,0480 %
X5 0,4L 0.5L 0,45L 0,0560 3
Xs 0.5L 0,6L 0,55L 0,0800 ‘E
X5 0,6L 0,7L 0,65L 0,1200 S
X 0.7L 08L 0.75L 01600 g
Xo 0,8L 0,9L 0,85L 0,2000 o
X1 0.9L 10L 0,950 0.2400 8
. . 1,0000 o
Extension longitudinal (etapa = 0,1L) E.
Magnitud de las extensioness %
minima maxima media probabilidad =
Y, 0,0L 0,1L 0,05L 0,3833
Yy 0,1L 0,2L 0,15L 0,2500
Ys 0,2L 0,3L 0,251 0,1167
Y4 0,3L 0.4L 0.35L 0.0500
Ys 04L 0,5L 0.45L 0.0500
Ys 0,5L 0,6L 0,55L 0.0500
Y 0,6L 0,7L 0,65L 0,0500
Y 0,7L 0,8L 0,75L 0,0500
. ) 1,0000
Penetracion vertical (etapa = 0,05D)
Magnitud de la penetracion
minima maxima media probabilidad
74 0.,0D 0,06D 0,025D 0,6575
75 0,05D 0,10D 0,075D 0,2225
73 0,10D 0,15D 0,125D 0,0550
Z4 0,15D 0,20D 0,175D 0,0550
Zs 0,20D 0.25D 0,225D 0,0550
Zs 0.25D 0,30D 0,275D 0,0550
1,0000
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Apéndice 7: Aprobacion de otros métodos de proyecto y construccion

Cuadro A7 - Resumen de los parametros del escape de hidrocarburos

(40%) (50%) (10%)
Averia en el fondo marea de | marea de | marea de
0.0 m 20m 4.5 m

Probabilidad P, de escape nulo 0,8431 0,8431 0,8431 0,8431

Combina-
cion

Escape medio (m®) 2133 2752 3528 2582

Escape méximo (m®) 14767 18976 24249 17820
(/2]
o, , (40%) (60%) 1]
Combinacién de averias en . . S L]
Averia en Averia en Combinacion &

el costado y en el fondo

el costado el fondo o
=
Probabilidad Py de escape nulo 0,8380 0,8431 0,8411 g
Escape medio (m®) 4272 2582 32568 0
Escape maximo (m3) 30824 17820 23021 g
Pardmetro Oy, de escape medio 0.0864 )
Pardmetro Og de escape maximo 0.6103 -g
s
S
(]
e
£
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

20m . 15m 45m ‘ 20m
- | | WB2P
B| wel ;)1 / co2 WB3
= /
—
@
3 .
S
Q WB2S
9
- L
4 X
»
5- Planta
=h
- 2m. 36m 2m
5y | | |
7]
D
£ l =%
o~ T
— v
T 20m . 20m
B

Seccion central

Datos de la gabarra

L = 100 m
B = 40m
D= 20m
T = 9m
desplazamiento = 36900t
peso en rosca de la gabarra = 2951t
CO1,C02 = tanques de
carga de hidrocarburos

WB1,WB2,WB3 =__ tanques de lastre de
agua

Figura A1 - Disposicion de la gabarra
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Apéndice 7: Aprobacion de otros métodos de proyecto y construccion

WB2P

WBT.__|.CO1 1____ CO2.______| —WB3 __L _

0,1L

X Ix e lx I kK

Ubicacién longitudinal de la averia

0,3L
extension maxima

extension media

X

aE====1
E Y

0,1L

<

Extensién longitudinal de la averia

0,058
-

€Z > > 7 > 7 P 7 €7, >

penetracion media ——»|

penetracién 0,38 —>
rmaxima

forro exterior

mMamparo
longitudinal.

Penetracion transversal de la averia

Figura A2 - Definicidon de las averias en el costado
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

WB2P

~|- WB1-—- COT 4-—-— CO2 --—-—-—1 — WB3--f

0,1L

WB2S

I‘I‘I‘I‘I‘I‘I‘I‘I‘I
Xy DX DX EX EX T X T X X,

Ubicacion longitudinal de la averia

0,8L

extension maxima
extensién media

% YW

0.1L

Extension longitudinal de la averia

0,05D
LS

L

Z,- i

v

A

Z- i

X g 3,

2 millll & e
5§ 89

’- g 8¢

v © 2 forro

A 8 & inferior

zZ

y

7y

zZ

v

=

fondo

f

Penetracion vertical de la averia

Figura A3 - Definicion de las averias en el fondo

246

<

95164



Apéndice 7: Aprobacion de otros métodos de proyecto y construccion

2m 36m 2m

2% espacio para ‘
vapor

— =TT )
E Z, Z,Z. T %
. M vl 8
] 11 =
/ o\ c
=
20m 20m »
(]
c
i=}
B o
°
S
g
Loy = 150m 50% de hidrocarburos y 50% de agua 2
[=
Lo, = 450m hidrocarburos
L = 600m volumen de hidrocarburos que escapa de

los tanques de carga
he = 180m

95165

Figura A4 - Esquema del escape de hidrocarburos
por averia en el fondo
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Apéendice 8

Directrices para la aprobacion de alternativas
estructurales u operacionales, conforme a lo
dispuesto en la regla 13G 7) del Anexo | del
MARPOL 73/78*

Antecedentes

1 En la regla 13G 4) del Anexo | del MARPOL 73/78 se especifican las
prescripciones aplicables a los petroleros existentes para crudos de peso muerto igual
o superior a 20 000 toneladas y a los petroleros para productos de peso
muerto igual o superior a 30 OO0 toneladas, con objeto de reducir el escape
accidental de hidrocarburos en caso de abordaje o varada. La regla 13G 7) permite
aceptar alternativas estructurales u operacionales, siempre que éstas ofrezcan, por lo
menos, el mismo grado de proteccidon contra la contaminacion por hidrocarburos en
caso de abordaje o varada, y sean aprobadas por la Administracion teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Las presentes directrices establecen los criterios que permiten determinar si las
alternativas son aceptables. En el apéndice se exponen los métodos aprobados por el
CPMM en el momento de elaborar las directrices.

El CPMM podréa aprobar otras alternativas tras considerar sus caracteristicas desde el
punto de vista de la contaminacion y la seguridad. Las propuestas encaminadas a la
aprobacion de alternativas nuevas o revisadas deberdn ser presentadas por una
Administracion y contener especificaciones técnicas y operativas asi como una
evaluacion de los posibles aspectos de seguridad.

Campo de aplicacion

2 Las presentes directrices se aplican a los petroleros para crudos de peso
muerto igual o superior a 20 00O toneladas y a los petroleros para productos de
peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas que no estén obligados a cumplir
lo dispuesto en la regla 13F y no satisfagan las prescripciones de la regla 13G 1) c).

Prescripciones de eficacia

3 La proteccién minima exigida contra el escape accidental de hidrocarburos se
rige por la regla 13G 4) que estipula que los petroleros a los que se aplique la
regla 13G deben tener tanques laterales o espacios del doble fondo, no utilizados
para el transporte de hidrocarburos y que satisfagan las prescripciones relativas a
anchura y altura establecidas en la regla 13E 4), que abarquen por lo menos el 30%
de L,y todo el puntal del buque en ambos costados, o por lo menos el 30% del area
proyectada del forro exterior del fondo, dentro de los limites de L, donde L;
corresponde a la definicion que figura en la regla 13E 2). Las disposiciones
estructurales u operacionales equivalentes que se autoricen segun lo prescrito en la

" La circular MEPC/Circ.365 recoge una interpretacién (Interpretacién unificada MPC 7 de la
IACS) aplicable a diferentes partes de las presentes directrices. Se incluye como apéndice 9 de
estas Interpretaciones.
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Apéndice 8: Directrices para la aprobacion de alternativas estructurales

regla 13G 7) habran de proporcionar por lo menos el mismo grado de proteccion
contra la contaminacion por hidrocarburos en caso de abordaje o varada. La equiva-
lencia se determinara mediante calculos conformes con las secciones 4 y 5 infra.

Criterios de averia y escape

4 El escape de hidrocarburos se calculara para los casos de averia indicados en el
parrafo 5.1 de las presentes directrices. El escape hipotético se calculard para las
condiciones indicadas en los parrafos 4.1, 4.2 y 4.3 infra y de conformidad con los
procedimientos indicados en los parrafos 5.2, 5.3 y 5.4. Los escapes hipotéticos asi
calculados, divididos por el volumen de la carga transportada por el buque en su
configuracion original, y expresados en porcentaje, constituyen el nimero equivalente
al derrame de hidrocarburos (nimero EDH) asignable a dicho buque para cada una
de las condiciones indicadas en los parrafos 4.1, 4.2 y 4.3.

4.1 El nimero EDH se calculard para el buque existente, estando éste cargado
hasta la linea de maxima carga asignada, con la quilla a nivel y con una carga cuya
densidad sea uniforme y permita cargar todos los tanques de carga hasta que estén
llenos en un 98%. Este calculo establece el nimero EDH de referencia asi como la
densidad nominal de los hidrocarburos de carga, que se aplicaran para los calculos
prescritos en los parrafos 4.2 y 4.3.

4.2  Se calculard un segundo numero EDH para el buque dispuesto segun se indica
en la regla 13G 4), con tanques laterales que no se utilicen para el transporte de
carga.

4.3  Se calculara un tercer nimero EDH para la alternativa elegida y éste no debera
exceder el numero EDH calculado segun el pérrafo 4.2 ni ser superior al 85% del
numero EDH calculado con arreglo al parrafo 4.1.

4.4 Lostanques de combustible liquido situados dentro de los limites de la longitud
de la zona de los tanques de carga se considerardn tanques de hidrocarburos de
carga para los efectos del célculo de los nimeros EDH.

Metodologia para el calculo del escape hipotético
de hidrocarburos

5 La metodologia expuesta en esta seccion se utilizaréd para el célculo del nimero
equivalente al derrame de hidrocarburos, seguin se prescribe en la seccién 4.

5.1 Hipotesis de averia

Para calcular el nimero equivalente al derrame de hidrocarburos deberan aplicarse a
todos los tanques de hidrocarburos las siguientes hipdtesis de averia:

5.1.1 Averia en el costado

Extension longitudinal I = %1% 6145 m, si este valor es menor

Extension transversal t. = B/56 11,5 m, si este valor es menor

Extension vertical v, = desde la linea de base hacia arriba sin
limitacion

5.1.2 Averia en el fondo
Extension longitudinal ls = 0,2L
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

Extension transversal bs = B/6 6 10 m si este valor es menor, pero
no inferiora 5 m

Extension vertical ve = B/156
desde la linea de base

5.2  Calculo del escape en caso de averia en el costado

El escape debido a una averia en el costado se calculard de la manera siguiente:
Longitud, en metros, entre los limites proel y popel

de la zona de los tanques de carga = [ (m)
Longitud del tanque ndmero / =/ (m)
Distancia de las planchas del casco al contorno

del tanque = 5 (m)
Volumen de carga en el tanque ndmero / = V (m3)

Extension longitudinal de la averia en el costado
calculada segun el parrafo 5.1.1 =/ (m)

Extension transversal de la averia calculada
segun el parrafo 5.1.1 = (m)

Se supone que la distribucién longitudinal de la averia es uniforme

Factor de probabilidad de que se produzca una perforacion
del tanque / debida a la averia en el costado

(i + 1) )
(L + 1)

(1 -s;/t;) serd = O

=
—
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Qi = (1 _5//10)

Escape hipotético total en caso de averia en el costado
Oc = Z Qei * V/

Este método de cdlculo tiene debidamente en cuenta el numero y tamanio,
cualesquiera que éstos sean, de los tanques de lastre laterales. También tiene en
cuenta el efecto del tamano de los tanques de carga, asi como el riesgo de
perforacion de un mamparo longitudinal y de escape de los tanques centrales.

5.3 Calculo del escape en caso de averia en el fondo

El escape debido a una averia en el fondo se calculara de la manera siguiente:
Longitud, en metros, entre los limites proel y popel

de la zona de los tanques de carga = [ (m)
Anchura de la zona de tanques de carga = B (m)
Longitud del tanque / = (m)
Anchura del tanque / = b (m)
Altura del doble fondo = h (m)
Volumen de carga en el tanque / = V (m3)
Longitud de la averia en el fondo calculada

segun el parrafo 5.1.2 =/ (m)
Anchura de la averia en el fondo calculada

segun el parrafo 5.1.2 = b (m)
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Apéndice 8: Directrices para la aprobacion de alternativas estructurales

Extension vertical de la averia en el fondo
calculada segun el parrafo 5.1.2 = v (m)

Factor de probabilidad de que se produzca una perforacion
del tanque / debida a la averia en el fondo

— _ (// + /s)(b/ + bs)
qs/ - (1 h//VS) (Lt +/S)(Bt +bs)
(1 - h, /vs) sera = 0O

Densidad nominal de la carga calculada

segun la seccién 4 = e (t/m®) g
Densidad del agua del mar (normalmente 1,025) = ps (t/m®) §
Calado en condicion de carga = d (m) ‘E
Altura de la columna de carga desde el fondo 3
del tanque de carga = N (m) 8

c
Sobrepresion maxima normal en el sistema de o
gas inerte (normalmente 0,05 bar) = Ap (bar) 8

e
Margen para el promedio de pérdida pasajera, 2
los efectos del mar de fondo y las mareas = 1.1 e

(]
Aceleracion tipo debida a la gravedad g = 981 m/s? <

Factor de escape debido a la sobrepresion hidrostatica
en el tanque /
(ps(d — h;)g — 100Ap)

1 71 Pc hc g

g =1 —
gni seréa = 0O

Escape del tanque numero /:
Osi = qs - qni -V

Escape hipotético total en caso de averia en el fondo:

Os = ZQS/ *Qhi * V/

Si el buque tiene doble fondo se podré suponer que el escape calculado de los
tanques situados por encima del doble fondo se reduce en un 50% de la capacidad
total de los tanques del doble fondo afectados, pero en ningln caso en mas del 50%
del escape calculado de cada tanque.

5.4  Calculo del escape total en caso de averia en el
costado o en el fondo

El escape calculado segun lo indicado en los péarrafos 5.2 y 5.3 supra se combinara
con el escape hipotético total de la manera siguiente:

Oor= 0,40, + 0,604
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

Disposiciones para reducir el escape

6 Las alternativas para reducir el escape permitidas en virtud de la regla 13G 7)
pueden incluir un solo método o una combinacion de métodos que deparen
proteccion en caso de abordaje o varada, o de ambos. Los métodos que han sido
aprobados por el CPMM vienen indicados en el apéndice.

La Organizacidon podré aceptar otros métodos. Tales métodos, ademas de satisfacer
los criterios de escape que se indican en las secciones 4 y 5, deberédn ser aceptables
en cada caso particular desde los puntos de vista operacional y de la seguridad en
general. Concretamente, estos métodos no deberan:

exponer el petrolero sin averia a un nivel de esfuerzos inaceptable ni agravar la
averia accidental del casco,

crear riesgos adicionales inaceptables de incendio o explosion.

Manual de operaciones

7 Se facilitaran al capitan instrucciones para las operaciones, aprobadas por la
Administracién, en las que se describan con claridad las condiciones operacionales
necesarias para cumplir las presentes directrices. Tales instrucciones podran constituir
un manual aparte o incorporarse en los manuales de a bordo existentes. En las
instrucciones se indicardn las condiciones de carga aprobadas, incluidas las
condiciones de carga parcial y el lastre que se utilice para obtener dichas
condiciones. Ofrecera asimismo informacion sobre el uso del sistema de gas inerte
y la informacidon pertinente sobre el asiento, los esfuerzos vy la estabilidad.

Refrendo del Certificado/Suplemento IOPP

8 El Certificado/Suplemento IOPP se refrendara a fin de indicar las medidas
estructurales u operacionales aprobadas conforme a lo dispuesto en la regla 13G 7)
asi como las instrucciones aprobadas para las operaciones.

Apéndice
Alternativas aceptables conforme a lo

dispuesto en la regla 13G 7) del
Anexo | del MARPOL 73/78

El presente apéndice contiene prescripciones detalladas sobre las alternativas
aceptadas por el CPMM conforme a lo dispuesto en la regla 13G 7) del Anexo | del
MARPOL 73/78. En el momento de redactarse este apéndice sélo existia una
alternativa aprobada.
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Apéndice 8: Directrices para la aprobacion de alternativas estructurales

Prescripciones para la aplicacion del método de carga con
equilibrio hidrostatico de los tanques de carga

El método de carga con equilibrio hidrostatico se basa en el principio de que la
presion hidrostatica de la columna de hidrocarburos de carga en el fondo del tanque
de carga mas la sobrepresion del gas inerte del espacio vacio del tanque se mantiene

igual o es inferior a la presion hidrostatica de la columna de agua exterior, lo cual
mitigaria el escape de hidrocarburos en caso de averia en el fondo.

Por consiguiente, el nivel maximo de carga en cada tanque que se cargue con arreglo
a ese criterio deberia satisfacer la siguiente ecuacion:

he pe-g+ 100Ap < (d—h) ps-g
donde

he es el nivel maximo aceptable de carga en cada tanque,

medido desde el fondo del tanque de carga (m),
Pe es la densidad de la carga de que se trata (t/m?3),
es el calado correspondiente del buque (m),
h; es la distancia del fondo del tanque a la quilla (m),
Ap  es la sobrepresion normal maxima del sistema
de gas inerte (normalmente 0,05 bar) (bar),
Ds es la densidad del agua de mar (t/m?3),
g es la aceleracion normal de la gravedad (g=9.81 m/s?).

El lastre se podra transportar en tanques de lastre separados para aumentar el valor
del calado. Esto podra hacerse para embarcar mas carga en los tanques de carga
respetando el criterio del equilibrio hidrostatico y sin rebasar el limite de la linea de
maéaxima carga asignada.

Las disposiciones y los procedimientos para operar con el método de equilibrio
hidrostatico deberan ser aprobados por la Administracion. La aprobacién se basara en
una documentacion y especificacion del sistema, que incorpore también:

N célculos efectuados para confirmar si puede o no puede producirse
resonancia entre el periodo natural del movimiento longitudinal del
liquido de carga y el periodo natural del cabeceo del buque, asi como
entre el periodo natural del movimiento transversal del liquido de carga y
el periodo natural del balance del buque, en las condiciones de carga
aprobadas y en cualquier tanque de carga. En este caso, la expresion
“puede producirse resonancia” significa que el periodo natural del
movimiento longitudinal de los hidrocarburos de carga estd comprendi-
do entre el 60% y el 130% del periodo natural de cabeceo del buque o
que el periodo natural del movimiento transversal de la carga esta
comprendido entre el 80% y el 120% del periodo natural de balance del
buque, o ambas cosas. Si puede producirse resonancia entre los
movimientos del buque vy los del liquido de carga, se estimara la presion
del chapoteo resultante y se confirmara que la estructura existente tiene
la suficiente resistencia para aguantar la presion de chapoteo estimada;
Y
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

2 célculos de la estabilidad sin averia y con averia, incluidos los efectos de
superficie libre. No obstante, los célculos de estabilidad con averia sélo
seran necesarios para los buques definidos en la regla 1 6).

Cuando la prescripcion relativa a la reduccion del escape accidental se pueda
satisfacer aplicando el método de carga con equilibrio hidrostatico a un ndmero
limitado de tanques, se dard preferencia a los tanques laterales para garantizar
también asi una reduccion del escape resultante de una averia en el costado y reducir
al minimo el chapoteo en los tanques centrales parcialmente cargados.

Cuando el buque cargue o descargue en varios puertos y utilice el método de carga
con equilibrio hidrostatico, se mantendran vacios hasta llegar al Ultimo lugar de carga,
o se descargaran en el primer lugar de descarga, tanques que ocupen por lo menos el
30% de la longitud de la seccion de carga.

Se conservaran a bordo ejemplares de los informes certificados de medicién del
espacio vacio de los tanques, en los que éstos estén claramente indicados, por lo
menos durante tres anos.
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Apéndice 9

Interpretacion de las prescripciones sobre

la aplicacion del método de carga con equilibrio
hidrostatico en los tanques de carga

(resolucion MEPC.64(36))*

1 El Comité de Proteccion del Medio Marino tomd nota en su 41° periodo de
sesiones (30 de marzo a 3 de abril de 1998) de que un gran nimero de buques
tanque de edad igual o superior a 25 afos podrian utilizar la alternativa operacional
del método de carga con equilibrio hidrostatico (CEH) permitida por la regla 1/13G 7)
del MARPOL 73/78, con objeto de continuar prestando servicio por otros cinco afos,
y reconocid que era necesario elaborar una interpretacion unificada para evitar los
posibles problemas que pudiera plantear dicho método.

2 Posteriormente, el Comité, tras haber examinado en su 42° periodo de
sesiones (2 a 6 de noviembre de 1998) la recomendacion formulada por el
Subcomité de Transporte de Liquidos y Gases a Granel en su 3° periodo de sesiones
acerca de la Interpretacion unificada MPC 7 de la IACS sobre la “Carga con equilibrio
hidrostatico”, decidio distribuir la Interpretacién unificada que figura en el anexo entre
los Gobiernos Miembros a reserva de las aclaraciones siguientes:

.1 se supondrd que todos los tanques de lastre estdn vacios cuando se
calculen EDH 1y EDH2, pero se podréa considerar la distribucion del agua de
lastre cuando se calcule EDH3; y

.2 entendera que se puede tomar agua de lastre a bordo durante la travesia
con objeto de mantener los calados necesarios para cumplir y ajustarse a
las condiciones de asiento, estabilidad, resistencia y de otro tipo prescritas.

3 En su 43° periodo de sesiones (28 de junio a 2 de julio de 1999), el Comité
aprobd la propuesta de la IACS de introducir una serie de pequefos cambios en las
interpretaciones originales.

4 Por consiguiente, la presente circular recoge los cambios resultantes vy
reemplaza la circular MEPC/Circ.347.

5 Se invita a los Gobiernos Miembros a que utilicen la Interpretacion adjunta, asi
como las aclaraciones anteriores, cuando apliquen lo dispuesto en las Directrices para
la aprobacién de alternativas estructurales u operacionales, conforme a lo dispuesto
en la regla 13G 7) del Anexo | del MARPOL 73/78 (resolucion MEPC.64(36)), a los
buques tanque de edad igual o superior a 25 afnos a que se hace referencia en la
regla 13G 4) del Anexo | del MARPOL 73/78.

* Circular del Gomité de Proteccién del Medio Marino (CPMM) MEPC/Circ.365 del 26 de
julio de 1999.
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

Anexo

Interpretacion unificada MPC 7 de la IACS -
Carga con equilibrio hidrostatico

(Mayo de 1998)

(Anexo |, regla 13G 7) - Directrices para la aprobacion de alternativas estructurales u
operacionales: resolucion MEPC.64(36) de la OMI)

Criterios de averia y escape (de conformidad con la seccidon 4 de las Directrices de la
oMI)

A

La configuracion original es la configuracion del buque, segun figura en el
certificado IOPP y en el plan G.A. actual antes de la aplicacion de la
regla 13G 7) del MARPOL.

En el caso de petroleros para crudos o para productos que operen
alternativamente con tanques de lastre limpios cuando transporten productos
o utilizando el lavado con crudos cuando transporten crudos, la evaluacién
conforme a lo dispuesto en la resolucion MEPC.64(36) deberé realizarse de
manera separada en cada caso.

Célculo de base del niumero EDH para las condiciones
indicadas en el parrafo 4.1 de las Directrices
de la OMI (EDH1)

2

Pe

Al calcular el primer nimero EDH (EDH 1), segln se define en el parrafo 4.1 de
las Directrices, se considerara que el buque estd cargado hasta la linea de
maéxima carga de verano con la quilla a nivel, sin consumos ni lastre.

Para el célculo del EDH1, el volumen de la carga transportada por el buque
sera el 98% del volumen de los tanques de carga y los tanques de combustible
dentro de los limites de L; de acuerdo con la configuracién original del buque.

Véase el anexo.
Densidad nominal de la carga pe:

La densidad nominal de la carga que se utilizara para el célculo de los nimeros
EDH1, EDH2 y EDH3 corresponde a la formula siguiente:

A(verano) — PBR

V98% (configuracion original de los tanques de carga'y de combustible liquido dentro de los limites de L;)

donde

A(verano) = Desplazamiento del buque correspondiente a la linea de
maéaxima carga de verano asignada con la quilla a nivel.

PBR = Peso del buque en rosca.

Nota: Las solicitudes, presentadas por escrito, para la evaluacion de las disposiciones de los

petroleros en virtud de la resolucion MEPC.64(36) recibidas el 8 de mayo de 1998, o
posteriormente, se evaluardn de conformidad con la presente interpretacion unificada, a
menos que la Administracion de abanderamiento disponga otra cosa.
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V98% (configuracion original de los tanques de carga

y de combustible liquido dentro de los limites de Z;) — 98% del volumen de los
tanques de carga y de
combustible liquido den-
tro de los limites de L+, en
la configuracion original
del buque.

Calculo del segundo niumero EDH en el caso de los buques
con tanques laterales no utilizados para el transporte

de carga a que se hace referencia en la regla 13G 4),
segun el parrafo 4.2 de las Directrices de la OMI (EDH2)

5 Para calcular el segundo numero EDH (EDH2), se considera que el buque tiene
protecciéon lateral, Unicamente segun lo indicado en el parrafo 4.2 de la
resolucion MEPC.64(36).

6 Para calcular el nimero EDH2 puede considerarse una proteccion lateral
hipotética, siempre que las posiciones supuestas de los mamparos longitudinal
y transversal proporcionen al menos la proteccion lateral minima prescrita en la
regla 13G 4) y que éstos estén situados en posiciones que arrojen el nimero
EDH2 maés bajo.

n
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Para los volumenes y las medidas de los parametros, véase la figura 1 /infra.

Lot T WBT
\QQT/ TWBT

.  030L,

z L - Lal

N < ! >
Figura 1

Se considera que los restantes volumenes de los tanques cubiertos por la
proteccion lateral hipotética llevan el mismo tipo de contenido que en el caso
anterior (es decir, los tanques de agua de lastre contindian transportando agua
de lastre y los tanques de hidrocarburos de carga contindan transportando
hidrocarburos de carga en la parte restante).

El tamafio de la parte restante de los tanques de hidrocarburos de carga y/o de
los tanques de combustible liquido es la siguiente:

/; sin modificaciones.
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

b; reducido si hay una proteccion lateral hipotética a todo lo largo de /; sin
modificaciones si la proteccion lateral hipotética cubre sdlo parcial-
mente /;

V;: volumen de la carga en los tanques restantes de hidrocarburos de
carga y/o combustible liquido.

7 Para el célculo del nimero EDH2 no es necesario que se tengan en cuenta las
prescripciones del Anexo | del MARPOL sobre calado y asiento.

Véase el anexo.

8 Cuando se calcule el nimero EDH2, se considerara que el buque esta con la
quilla a nivel en el calado de la condicidon de carga correspondiente al buque
dispuesto, de manera que se ajuste a lo prescrito en la regla 13G 4) sin
consumos ni lastre.

Véanse el parrafo .6 y el anexo.

Calculo del tercer numero EDH correspondiente al método

de carga con equilibrio hidrostatico de conformidad

con el parrafo 4.3 de las Directrices de la OMI (EDH3)

9 Para el célculo del nimero EDH3, el calado serad el correspondiente a la

configuracion de carga con equilibrio hidrostatico. Puede utilizarse lastre para
obtener un mayor calado sélo a efectos de la determinacion del numero EDH3.
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Los niveles de llenado en los tanques identificados para la carga con equilibrio
hidrostatico deberan ser iguales al nivel maximo determinado por la férmula
que figura en el apéndice de las Directrices utilizando una densidad nominal
uniforme para los hidrocarburos y el calado correspondiente.

Véase el anexo.

Calculo del escape en caso de averia en el costado,
segun el parrafo 5.2 de las Directrices de la OMI

.10 Distancia del contorno del casco al forro del tanque, s;:

s; es la distancia minima desde el forro exterior hasta el contorno del tanque
medida perpendicularmente al eje longitudinal y al nivel de la linea de maxima
carga de verano asignada.

.11 Volumen de la carga en el tanque /, V;

El volumen méaximo de V; es el 98% del volumen del tanque.

Calculo del escape en caso de averia en el fondo,
segun el parrafo 5.3 de las Directrices de la OMI

.12 Anchura del tanque /, b;:

- en los tanques adyacentes al forro exterior del costado, b, es la anchura del
tanque, medida desde el interior en //2, perpendicularmente al eje
longitudinal y al nivel de la linea de maxima carga de verano asignada
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00103

- en los tanques centrales, b; es la anchura del fondo del tanque medida
en /2.

Anchura de la zona de tanques de carga By

B, es la anchura maxima definida en la regla 1 21) del Anexo |, medida dentro
de los limites de L.

Altura del doble fondo A;:
h; es la altura minima del doble fondo medida desde la linea de base.
Véanse las figuras 2 y 3.
Altura de la columna de carga sobre el fondo del tanque de carga Ag:

h. es la altura de la columna de carga medida desde el fondo del tanque de
carga en el punto donde se mide A, Véase la figura 2.

Cuando no exista doble fondo, A, se ha de considerar en su maximo valor
teniendo en cuenta cualquier astilla muerta del buque. Véase la figura 3.

hidrocarburos

hidrocarburos

Figura 2 Figure 3

Calculo del escape hipotético total, segun el punto 5
de las Directrices de la OMI

16

Cuando se investigue un escape ocasionado por averia en el costado, sélo se
tendra en cuenta el costado que presente el nimero EDH mas desfavorable.

Prescripciones para la aplicacion del método de carga
con equilibrio hidrostatico en los tanques de carga,
segun el apéndice de las Directrices de la OMI

A7

El nimero de tanques en los que se utilizard el método de carga con equilibrio
hidrostatico (CEH) viene determinado por las condiciones siguientes: el nimero
EDH3 no sera superior a EDH2 en los buques con tanques laterales que no
sean de carga, y tampoco superara el 85% de EDH1. Una vez que se haya

establecido que se cumplen estas condiciones, con la quilla a nivel, V;
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Apéndices de las interpretaciones unificadas del Anexo |

corregido, densidad nominal y nivel de carga maxima segun la formula que
figura en el apéndice, se considerard que la configuracion ha sido validada y
que no es necesario volver a calcular EDH3 para las condiciones de carga
reales correspondientes a dicha configuracién.

Los niveles de llenado en los tanques de CEH para las condiciones de carga
reales se determinan mediante la férmula de CEH que figura en el apéndice de
las Directrices, utilizando la densidad y el calado reales en cada emplazamiento
de tanques de CEH.

También se podra considerar el llenado parcial inferior a la altura de CEH. En
tales condiciones, la altura de la carga en los tanques de carga elegidos se
determinara teniendo en cuenta el cumplimiento de EDH3 con los criterios,
con la quilla a nivel, densidad nominal, y el calado correspondiente a V;
corregido.

Cuando se utilicen para el célculo de EDH3 niveles de carga inferiores al nivel
de carga maxima calculado segun la formula de CEH que figura en el apéndice
de las Directrices, los niveles de llenado reales se calcularédn segun se indica a
continuacion:

(he X K) X pe x g + 100Ap < (d — hj) X ps X g
donde K es una correccién del factor ApgL)/her). siendo:

hpry = altura méxima de carga en la condicion de llenado parcial, que da
como resultado un EDH3 satisfactorio para la configuracién
elegida (con densidad nominal, suponiendo la quilla a nivel,
calado correspondiente dipf), v V; corregido).

hmey = altura méaxima de la carga CEH para la configuracion elegida, con
un calado dipp).

Asf:
K = ((dpry = hi) X ps x g — T00AP)/(pn x g X hpr)))
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Anexo

Tabla de parametros

EDH Asiento Calado Densidad Volumen de |Productos
(véase [supuesto hidrocarburos [consumibles y
nota 1) cargado lastre
EDH1 |O Linea de Nominal v, Ninguno
maéaxima carga
de_ verano g
asignada g
EDH2 |O Calado corres-|Nominal Vs Ninguno K]
pondiente "§
EDH3 |O Calado corres-|Nominal Vs Véase la »
pondiente nota 2 <I=)
2
Donde: 8
©
V7 = 98% del volumen de los tanques de carga y de combustible dentro de los ‘Q-_
limites de L,, con la configuracion original. E
e
Vo = V4 menos el 98% del volumen de los tanques laterales de proteccion, £

segun 13G 4), como tanques de carga.

V3 = Volumen de hidrocarburos de la totalidad de la carga y de los tanques de
combustible liquido dentro de los limites L, (al 98%) y de los tanques de
CEH y/o tanques parcialmente cargados.

Note 1. EDH :%m

Nota 2: Puede utilizarse lastre para obtener un mayor calado sdlo a efectos de la
determinacion de EDH3.
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(incluidas las enmiendas)

Reglas para prevenir

la contaminacion por
sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel



Anexo IT del MARPOL 73/78
(incluidas las enmiendas)

Reglas para prevenir la contaminacion
por sustancias nocivas liguidas
transportadas a granel

Regla 1

Definiciones

A los efectos del presente anexo:

1) Por buque tanque quimiquero se entiende un buque construido o
adaptado para transportar principalmente sustancias nocivas liquidas a
granel; en este término se incluyen los petroleros tal como se definen en
el Anexo I del presente Convenio cuando transporten un cargamento
total o parcial de sustancias nocivas liquidas a granel.

2)  Por lastre limpio se entiende el lastre llevado en un tanque que, desde la
Gltima vez que se utilizd para transportar en €l carga con contenido de
una sustancia de la categoria A, B, C o D, ha sido meticulosamente
limpiado y los residuos resultantes de la limpieza han sido descargados
y el tanque vaciado de conformidad con las prescripciones pertinentes
de este anexo.

3)  Por lastre separado se entiende el agua de lastre que se introduce en un
tanque que estd completamente separado de los servicios de carga 'y de
combustible liquido para consumo y que esti permanentemente
destinado al transporte de lastre o al transporte de lastre o cargamentos
que no sean ni hidrocarburos ni sustancias nocivas liquidas tal como se
definen éstas en los diversos anexos del presente Convenio.

4)  Laexpresion tierra mas proxima se entiende en el sentido definido en la
regla 1 9) del Anexo I del presente Convenio.

5)  Sustancias lzqmdas son aquéllas cuya presion de vapor no excede de
2,8 kp/cm? a una temperatura de 37,8°C.

6)  Por sustancia nociva liqguida se entiende toda sustancia a que se hace
referencia en el apéndice II de este anexo o clasificada provisional-
mente, segin lo dispuesto en la regla 3 4), en la categoria A, B, C o D.

7)  Por zona especial se entiende cualquier extensién de mar en la que, por
razones técnicas reconocidas en relacién con sus condiciones ocea-
nograficas y ecoldgicas y el caricter particular de su trifico maritimo,
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Anexo II: Prevencion de la contaminacion por sustancias nocivas liquidas

se hace necesario adoptar procedimientos especiales obligatorios para
prevenir la contaminacién del mar por sustancias nocivas liquidas.

Son zonas especiales:
a)  la zona del mar Baltico,
b) la zona del mar Negro, y

¢)  la zona del Antartico.

8)  Por zona del mar Baltico se entiende la zona definida en la regla 10 1) b)
del Anexo I del presente Convenio.

9)  Por zona del mar Negro se entiende la zona definida en la regla 10 1) ¢)
del Anexo I del presente Convenio.

9A) Por zona del Antartico se entiende la extensiéon de mar situada al sur de

los 60° S

10) Por Codigo Internacional de Quimiqueros se entiende el Codigo
internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel®, aprobado por el Comité de
Proteccién del Medio Marino de la Organizacién mediante la
resolucidon MEPC 19(22), segin pueda dicho cédigo quedar
enmendado por la Organizacién, a condicién de que las enmiendas
de que se trate sean aprobadas y puestas en vigor de conformidad con
lo dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio acerca de los
procedimientos de enmienda aplicables a un apéndice de un anexo.

11) Por Cédigo de Graneleros Quimicos se entiende el Codigo para la
construccion 'y el equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granelt, aprobado por el Comité de Proteccién del Medio
Marino de la Organizacién mediante la resolucion MEPC 20(22),
segin pueda dicho cbdigo quedar enmendado por la Organizacién, a
condicién de que las enmiendas de que se trate sean aprobadas y
puestas en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del
presente Convenio acerca de los procedimientos de enmienda
aplicables a un apéndice de un anexo.

12)  Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido
colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente. Todo
buque que sea transformado en buque tanque quimiquero, indepen-
dientemente de la fecha de construccidn, serd considerado buque
tanque quimiquero construido en la fecha en que comenzé tal
transformacién. Esta disposicién relativa a transformacién no sera
aplicable a la modificacién de un buque que cumpla todas las
condiciones siguientes:

" Veise la publicacién IMO-103S.
 Veise la publicacién IMO-774S.
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Regla 2

13)

14)

a)  que el buque se construya antes del 1 de julio de 1986; y

b)  que el buque tenga certificacién dada con arreglo a lo dispuesto
en el Cddigo de Graneleros Quimicos s6lo para transportar los
productos designados en dicho Cédigo como sustancias con
riesgos de contaminacién solamente.

VEASE LA INTERPRETACION 1.1

La expresidn cuya construccion se halle en una fase equivalente indica la
fase en que:

a)  comienza la construccién que pueda identificarse como propia
de un buque concreto; y

b)  ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje
que suponga la utilizacién de no menos de 50 toneladas del total
estimado de material estructural o un 1% de dicho total, si este
segundo valor es menor.

Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que
correspondan, cada afio, a la fecha de expiracién del Certificado
internacional de prevencién de la contaminacidn para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel.

Regla 2
Ambito de aplicacion

1)

A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del
presente anexo se aplicardn a todos los buques que transporten
sustancias nocivas liquidas a granel.

Cuando en un espacio de carga de un buque tanque quimiquero se
transporte un cargamento sujeto a las disposiciones del Anexo I del
presente Convenio, se aplicarin también las prescripciones pertinentes
de dicho Anexo I.

La regla 13 del presente anexo sblo se aplicard a los buques que
transporten sustancias clasificadas, a efectos de control de descargas, en
las categorias A, B o C.

Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1986, las
disposiciones de la regla 5 del presente anexo que prescriben que las
descargas se efectiien por debajo de la linea de flotacién y estipulan la
maxima concentracién de éstas en la porcion de la estela del buque
inmediata a su popa se aplicaran a partir del 1 de enero de 1988.

La Administraciéon podrd permitir la instalaciéon en un buque de
cualquier accesorio, material, dispositivo o aparato en sustitucién de
los prescritos en el presente anexo si dichos accesorio, material,
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dispositivo o aparato resultan al menos tan eficaces como los prescritos
en el presente anexo. Esta facultad de la Administracién no le
permitird autorizar que se sustituyan, como equivalentes, las normas
de proyecto y construccién prescritas en las reglas de este anexo por
métodos operativos cuyo fin sea controlar las descargas de hidro-
carburos.

VEASE LA INTERPRETACION 2.1

6) La Administracién que permita la utilizacién de un accesorio,
material, dispositivo o aparato en sustitucién de los prescritos en el
presente anexo comunicard los pormenores correspondientes a la
Organizacién de modo que ésta pueda transmitirlos a las Partes en el
Convenio, a fines de informacién y para la adopcién de medidas
adecuadas, si procede.

VEASE LA INTERPRETACION 2.1

7) a)  Cuando una enmienda al presente anexo, al Cddigo Interna-
cional de Quimiqueros y al Cédigo de Graneleros Quimicos
suponga cambios en la estructura o el equipo y en las
instalaciones al hacer mis rigurosas las prescripciones relativas
al transporte de ciertas sustancias, la Administracién podra
modificar o aplazar la aplicacién de dicha enmienda durante un
determinado periodo a los buques construidos con anterioridad
a la fecha de entrada en vigor de la enmienda, si se considera
imposible o poco razonable su aplicacién inmediata. Esa
atenuacién deberd decidirse para cada sustancia en particular,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organiza-

s %
cién”.

b) La Administracién que en virtud del presente parrafo autorice
una atenuacioén de la aplicacién de una enmienda, presentard un
informe a la Organizacién sobre los pormenores del buque o de
los buques de que se trate, la carga transportada y el trafico a que
esté dedicado cada buque, asi como las razones de dicha
atenuacién, de modo que se pueda comunicar esa informacién a
las Partes en el Convenio para que adopten las medidas
oportunas, si procede.

* Véanse las Directrices para la aplicacién de las enmiendas a las listas de sustancias del Anexo II
del MARPOL 73|78 y de los codigos de quimiqueros con respecto al peligro de
contaminacion, aprobadas por el CPMM en su 31° periodo de sesiones; véase el apéndice a
las Interpretaciones unificadas del Anexo II.
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Regla 3

Regla 3
Clasificacion en categorias y lista
de sustancias nocivas liquidas

1)

A los efectos de las reglas del presente anexo, las sustancias nocivas
liquidas se dividirdn en las cuatro categorias siguientes:

a)  Categoria A: Sustancias nocivas liquidas que si fueran descarga-
das en el mar, procedentes de operaciones de limpieza o
deslastrado de tanques, supondrian un riesgo grave para la salud
humana o para los recursos marinos, o irfan en perjuicio grave de
los alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual
justifica la aplicacién de medidas rigurosas contra la contami-
nacién.

b)  Categoria B: Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas
en el mar procedentes de operaciones de limpieza o deslastrado
de tanques, supondrian un riesgo para la salud humana o para los
recursos marinos, o irfan en perjuicio de los alicientes recreativos
o de los usos legitimos del mar, lo cual justifica la aplicacién de
medidas especiales contra la contaminacién.

c)  Categoria C: Sustancias nocivas liquidas que si fueran descarga-
das en el mar, procedentes de operaciones de limpieza o de
deslastrado de tanques, supondrian un riesgo leve para la salud
humana o para los recursos marinos, o irfan en perjuicio leve de
los alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual
exige condiciones operativas especiales.

d)  Categoria D: Sustancias nocivas liquidas que si fueran descarga-
das en el mar, procedentes de operaciones de limpieza o
deslastrado de tanques, supondrian un riesgo perceptible para la
salud humana o para los recursos marinos, o irfan en perjuicio
minimo de los alicientes recreativos o de los usos legitimos del
mar, lo cual exige alguna atencién a las condiciones operativas.

Las pautas a seguir para clasificar las sustancias nocivas liquidas en
categorias figuran en el apéndice I del presente anexo.

Las sustancias nocivas liquidas transportadas a granel que ya estin
clasificadas en las categorias A, B, C o D y sujetas a las disposiciones
del presente anexo son aquellas a las que se hace referencia en el
apéndice II del presente anexo.

En caso de que se prevea transportar una sustancia liquida a granel que no
esté incluida en las categorias citadas en el parrafo 1) de esta regla, ni
evaluadas de conformidad con la regla 4 1) del presente anexo, los
Gobiernos de las Partes en el Convenio interesadas en el transporte
propuesto se pondrian de acuerdo para establecer a tal efecto una
clasificacién provisional de la sustancia en cuestion siguiendo las pautas
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mencionadas en el parrafo 2) de esta regla. Hasta que los gobiernos
interesados no se hayan puesto plenamente de acuerdo, la sustancia seria
transportada en las condiciones mis rigurosas que se propongan. La
Administracién correspondiente informara a la Organizacién lo antes
posible, pero nunca en plazo superior a noventa dias desde la primera
operacidén de transporte, y le facilitara detalles relativos a dicha sustancia
y ala clasificacién provisional convenida para la misma a fin de hacerlos
circular prontamente entre todas las Partes para su informacién y
consideracién. Los Gobiernos de las Partes dispondrian de un periodo
de noventa dias en el que cursar observaciones a la Organizacién a
efectos de clasificacién de la sustancia.

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 2A.1 a 2A.4

Regla 4

Otras sustancias liquidas

1) Las sustancias a que se hace referencia en el apéndice III del presente
anexo han sido evaluadas y no corresponden a las categorias A, B, Cy
D, tal como se definen en al regla 3 1) del presente anexo, por
estimarse actualmente que su descarga en el mar como resultado de las
operaciones de limpieza o deslastrado de tanques no supone ningin
pegjuicio para la salud humana, los recursos marinos, los alicientes
recreativos o los usos legitimos del mar.

2)  La descarga de aguas de sentina o de lastre, o de otros residuos o
mezclas que contengan Unicamente sustancias a las que se hace
referencia en el apéndice III del presente anexo, no estard sujeta a lo
prescrito en este anexo.

3)  Ladescarga en el mar de lastre limpio o separado no estara sujeta a lo
prescrito en este anexo.

Regla 5
Descargas de sustancias nocivas liquidas*

Sustancias de las categorias A, B y C fuera de las zonas
especiales y de la categoria D en todas las zonas

A reserva de lo dispuesto en el parrafo 14) de la presente regla y en la regla 6
del presente anexo:

* La expresién “normas elaboradas por la Organizacién” utilizada en la presente regla se refiere a
las Normas aplicables a los procedimientos y medios para la descarga de sustancias nocivas
liquidas, aprobadas por la resolucion MEPC.18(22), enmendada mediante la resolucién
MEPC.62(35).
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Reglas 4, 5

Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la categoria A,
tal como se definen en la regla 3 1) a) de este anexo, asi como la de
aquellas otras sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas
en dicha categoria y la de aguas de lastre y de lavado de tanques u otros
residuos o mezclas que contengan tales sustancias. Si los tanques en
que se transportan dichas sustancias o mezclas han de ser lavados, los
residuos resultantes de esta operacidn se descargarin en una instalacién
receptora hasta que la concentracién de la sustancia en el efluente
recibido por la instalacidn sea igual o inferior al 0,1% en peso y se haya
vaciado el tanque, con la excepcién del tésforo amarillo o blanco, en
cuyo caso la concentracién residual habra de ser del 0,01% en peso.
Toda agua que ulteriormente se afiada al tanque podra descargarse en
el mar cuando se cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos
por lo menos, si se trata de buques con propulsion propia, o de
4 nudos en el caso de los buques sin medios propios de
propulsion;

VEASE LA INTERPRETACION 3.1

b)  que se efectie la descarga por debajo de la linea de flotacién,
teniendo en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

c) que se efectie la descarga hallindose el buque a no menos de
12 millas marinas de distancia de la tierra mis préxima y en aguas
de profundidad no inferior a 25 m.

Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la categoria B,
tal como se definen en la regla 3 1) b) de este anexo, asi como la de
aquellas otras sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas
en dicha categoria y la de aguas de lastre y de lavado de tanques u otros
residuos o mezclas que contengan tales sustancias, a menos que se
cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos
por lo menos, si se trata de buques con propulsin propia, o de
4 nudos en el caso de los buques sin medios propios de
propulsion;

VEASE LA INTERPRETACION 3.1

b)  que los métodos y dispositivos de descarga estén aprobados por
la Administracién. Estos métodos y dispositivos se basaran en
normas elaboradas por la Organizacién y garantizarin que la
concentracion y el régimen de descarga del efluente son tales
que la concentracién de la sustancia descargada no excede de
una parte por millén en la porcién de la estela del buque
inmediata a su popa;
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<)

que la cantidad mixima de carga echada al mar desde cada
tanque y desde sus correspondientes tuberias no excede de la
cantidad mixima permitida de acuerdo con los métodos
mencionados en el apartado b) de este parrafo, la cual no serd
en ningtn caso mayor de 1 m> 6 1/3 000 de la capacidad del
tanque en metros cubicos;

que se efectie la descarga por debajo de la linea de flotacion,
teniendo en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

que se efectte la descarga hallindose el buque a no menos de
12 millas marinas de distancia de la tierra mas préxima y en aguas
de profundidad no inferior a 25 m.

Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la categoria C,
tal como se definen en la regla 3 1) ¢) de este anexo, asi como la de
aquellas otras sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas
en dicha categoria y la de aguas de lastre y de lavado de tanques u otros
residuos o mezclas que contengan dichas sustancias, a menos que se
cumplan todas las condiciones siguientes:

a)

que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos
por lo menos, si se trata de buques con propulsién propia, o de
4 nudos en el caso de los buques sin medios propios de
propulsion;

que los métodos y dispositivos de descarga estén aprobados por
la Administracién. Estos métodos y dispositivos se basarin en
normas elaboradas por la Organizacién y garantizarin que la
concentracion y el régimen de descarga del efluente son tales
que la concentracién de la sustancia descargada no excede de
10 partes por millén en la porcién de la estela del buque
inmediata a su popa;

que la cantidad mixima de carga echada al mar desde cada
tanque y desde sus correspondientes tuberias no excede de la
cantidad maxima permitida de acuerdo con los métodos
mencionados en el apartado b) de este parrafo, la cual no serd
en ningtn caso mayor de 3 m> 6 1/1 000 de la capacidad del
tanque en metros cubicos;

que se efecttie la descarga por debajo de la linea de flotacion,
teniendo en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

que se efectte la descarga hallindose el buque a no menos de
12 millas marinas de distancia de la tierra mas préxima y en aguas
de profundidad no inferior a 25 m.

Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la categoria D,
tal como se definen en la regla 3 1) d) de este anexo, asi como la de
aquellas otras sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas

272



Regla 5

en dicha categoria y la de aguas de lastre y de lavado de tanques u otros
residuos o mezclas que contengan dichas sustancias, a menos que se
cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos
por lo menos, si se trata de buques con propulsién propia, o de
4 nudos en el caso de los buques sin medios propios de
propulsion;

VEASE LA INTERPRETACION 3.1

b)  que la concentracién de las mezclas no sea superior a una parte
de la sustancia por cada 10 partes de agua; y

c)  que se efectte la descarga a una distancia no inferior a 12 millas
marinas de la tierra mis proxima.

Podrin utilizarse métodos de ventilacién aprobados por la Adminis-
tracién para retirar residuos de carga de un tanque. Tales métodos se
basarin en normas elaboradas por la Organizacién. Toda agua que
ulteriormente se introduzca en el tanque serd considerada como agua
limpia y no estar sometida a lo dispuesto en los parrafos 1), 2), 3) y 4)
de la presente regla.

Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias no incluidas en
ninguna categoria, ni clasificadas siquiera provisionalmente o evalua-
das en la forma que prescribe la regla 4 1) de este anexo, asi como la de
aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que
contengan tales sustancias.

Sustancias de las categorias A, B y C dentro
de las zonas especiales

A reserva de lo dispuesto en el parrafo 14) de la presente regla y en la regla 6
del presente anexo:

7)

Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la categoria A,
tal como se definen en la regla 3 1) a) de este anexo, asi como la de
aquellas otras sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas
en dicha categoria y la de aguas de lastre y de lavado de tanques u otros
residuos o mezclas que contengan tales sustancias. Si los tanques en
que se transportan dichas sustancias o mezclas han de ser lavados, los
residuos resultantes de esta operacién se descargarin en una de las
instalaciones receptoras que habiliten los Estados riberefios de las
zonas especiales de conformidad con la regla 7 del presente anexo,
hasta que la concentracién de la sustancia en el efluente recibido por la
instalacién sea igual o inferior al 0,05% en peso y se haya vaciado el
tanque, con la excepcién del tosforo amarillo o blanco, en cuyo caso la
concentracién residual habrd de ser del 0,005% en peso.Toda agua
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que ulteriormente se afiada al tanque podrd descargarse en el mar
cuando se cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos
por lo menos, si se trata de buques con propulsion propia, o de
4 nudos en el caso de los buques sin medios propios de
propulsion;

VEASE LA INTERPRETACION 3.1

b)  que se efectiie la descarga por debajo de la linea de flotacidn,
teniendo en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

¢)  que se efectie la descarga hallindose el buque a no menos de
12 millas marinas de distancia de la tierra mis préxima y en aguas
de profundidad no inferior a 25 m.

8)  Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la categoria B,
tal como se definen en la regla 3 1) b) de este anexo, asi como la de
aquellas otras sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas
en dicha categoria y la de aguas de lastre y de lavado de tanques u otros
residuos o mezclas que contengan tales sustancias, a menos que se
cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el tanque haya sido sometido a prelavado de conformidad
con el procedimiento aprobado por la Administracién y basado
en las normas elaboradas por la Organizacién y que las aguas
resultantes del lavado de los tanques se hayan descargado en una
instalacién receptora;

b)  que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos
por lo menos, si se trata de buques con propulsiéon propia, o de
4 nudos en el caso de los buques sin medios propios de
propulsion;

¢) que los métodos y dispositivos utilizados para efectuar la
descarga vy el lavado estén aprobados por la Administracion.
Estos métodos y dispositivos se basarin en normas elaboradas
por la Organizacion y garantizarin que la concentracién y el
régimen de descarga del efluente son tales que la concentracion
de la sustancia descargada no excede de una parte por millén en
la porcidn de la estela del buque inmediata a su popa;

d) que se efectte la descarga por debajo de la linea de flotacidn,
teniendo en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

e)  que se efectie la descarga hallindose el buque a no menos de
12 millas marinas de distancia de la tierra mis préxima en aguas
de profundidad no inferior a 25 m.

9)  Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la categoria C,
tal como se definen en la regla 3 1) ¢) de este anexo, asi como la de
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10)

11)

12)

aquellas otras sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas
en dicha categoria y la de aguas de lastre y de lavado de tanques u otros
residuos o mezclas que contengan tales sustancias, a menos que se
cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos
por lo menos, si se trata de buques con propulsion propia, o de
4 nudos en el caso de los buques sin medios propios de
propulsion;

VEASE LA INTERPRETACION 3.1

b)  que los métodos y dispositivos de descarga estén aprobados por
la Administracién. Estos métodos y dispositivos se basarin en
normas claboradas por la Organizacién y garantizarin que la
concentracién y el régimen de descarga del efluente son tales
que la concentracién de la sustancia descargada no excede de
una parte por millén en la porcidén de la estela del buque
inmediata a su popa;

¢) que la cantidad maxima de carga echada al mar desde cada
tanque y desde sus correspondientes tuberias no excede de la
cantidad mixima permitida de acuerdo con los métodos
mencionados en el apartado b) de este parrafo, la cual no serd
en ningn caso mayor de 1 m> 6 1/3 000 de la capacidad del

tanque en metros CublCOS,

d) que se efectte la descarga por debajo de la linea de flotacién,
teniendo en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

e)  que se efectie la descarga hallindose el buque a no menos de
12 millas marinas de distancia de la tierra mis préxima y en aguas
de profundidad no inferior a 25 m.

Podran utilizarse métodos de ventilacion aprobados por la Adminis-
tracién para retirar residuos de carga de un tanque. Tales métodos se
basarin en normas elaboradas por la Organizacién. Toda agua que
ulteriormente se introduzca en el tanque serd considerada como agua
limpia y no estard sometida a lo dispuesto en los parrafos 7), 8) y 9) de
la presente regla.

Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias no incluidas en
ninguna categoria, ni clasificadas siquiera provisionalmente o evalua-
das en la forma que prescribe la regla 4 1) de este anexo, asi como las
de aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas
que contengan tales sustancias.

Las prescripciones de esta regla en ningin caso entrafaran la prohi-
biciébn de que un buque retenga a bordo los residuos de un
cargamento de la categoria B o C y que los descargue en el mar,
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13)

14)

fuera de una zona especial, de conformidad con lo prescrito en los
parrafos 2) 6 3), respectivamente, de esta regla.

a)

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio riberefios de una
zona especial determinada acordaran y fijarin de comtn acuerdo
una fecha limite para dar cumplimiento a lo prescrito en la regla
7 1) del presente anexo y a partir de la cual se pondrin en
practica las prescripciones de los parrafos 7), 8), 9) y 10) de esta
regla respecto a la zona en cuestién, y notificarain a la
Organizacién la fecha asi fijada con seis meses al menos de
antelacién. La Organizacién notificard inmediatamente dicha
fecha a todas las Partes.

Sila fecha de entrada en vigor del presente Convenio es anterior
a la fijada de conformidad con el apartado a) de este parrafo, se
aplicaran las prescripciones de los parrafos 1), 2) y 3) de esta regla
durante el periodo que medie entre ambas.

La descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas o mezclas que
contengan dichas sustancias estard prohibida en la zona del Antartico.

Regla 5A
Medios de bombeo, medios para el trasiego por tuberias
y medios para desembarcar la carga™

1)

Todo buque construido el 1 de julio de 1986 o posteriormente estara
provisto de medios de bombeo y para el trasiego por tuberias que
garanticen, tras efectuar pruebas en condiciones favorables de bombeo,
que ningn tanque destinado al transporte de sustancias de la categoria B
retiene en sus correspondientes tuberias y en las inmediaciones de su
punto de aspiracién una cantidad de residuos que exceda de 0,1 m”.

a)

b)

A reserva de lo dispuesto en el apartado b) del presente parrafo,
todo buque construido antes del 1 de julio de 1986 estard
provisto de medios de bombeo y para el trasiego por tuberias
que garanticen, tras efectuar pruebas en condiciones favorables
de bombeo, que ningln tanque designado para el transporte de
una sustancia de la categoria B retiene en sus correspondientes
tuberias y en las inmediaciones de su punto de aspiracién una
cantidad de residuos que exceda de 0,3 m>.

Hasta el 2 de octubre de 1994, los buques a que se hace
referencia en el apartado a) del presente parrafo, si no cumplen

* La expresién “normas elaboradas por la Organizacién” utilizada en la presente regla se refiere a
las Normas aplicables a los procedimientos y medios para la descarga de sustancias nocivas
liquidas, aprobadas por la resolucion MEPC.18(22), enmendada mediante la resolucién
MEPC.62(35).
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con lo prescrito en el apartado a) del presente parrafo, estarin
provistos, como minimo, de medios de bombeo y para el
trasiego por tuberias que garanticen, tras efectuar pruebas en
condiciones favorables de bombeo y cuantificar los residuos
adheridos a sus superficies, que ningan tanque designado para el
transporte de una sustancia de la categoria B retiene en si mismo
y en sus correspondientes tuberias una cantidad de residuos que
exceda de 1 m”> o de 1/3 000 de la capacidad del tanque en

metros ctbicos, si este valor es mayor.

Todo buque construido el 1 de julio de 1986 o posteriormente estara
provisto de medios de bombeo y para el trasiego por tuberias que
garanticen, tras efectuar pruebas en condiciones favorables de bombeo,
que ningun tanque designado para el transporte de una sustancia de la
categoria C retiene en sus correspondientes tuberias y en las
inmediaciones de su punto de aspiracién una cantidad de residuos
que exceda de 0,3 m’

a) A reserva de lo dispuesto en el apartado b) del presente parrafo,
todo buque construido antes del 1 de julio de 1986 estard
provisto de medios de bombeo y para el trasiego por tuberias
que garanticen, tras efectuar pruebas en condiciones favorables
de bombeo, que ninglin tanque designado para el transporte de
una sustancia de la categoria C retiene en sus correspondientes
tuberfas y en las inmediaciones de su punto de aspiracién una
cantidad de residuos que exceda de 0,9 m>.

b) Hasta el 2 de octubre de 1994, los buques a que se hace
referencia en el apartado a) del presente parrafo, si no cumplen
con lo prescrito en el apartado a) del presente parrafo, estarin
provistos, como minimo, de medios de bombeo y para el
trasiego por tuberfas que garanticen, tras efectuar pruebas en
condiciones favorables de bombeo y cuantificar los residuos
adheridos a sus superficies, que ningtn tanque designado para el
transporte de una sustancia de la categoria C retiene en si mismo
y en sus correspondlentes tuberias una cantidad de residuos que
exceda de 3 m® o de 1/1 000 de la capacidad del tanque en

metros CublCOS, si este valor es mayor.

Las condiciones de bombeo a que se hace referencia en los parrafos 1),
2), 3) y 4) de la presente regla habrin de ser aprobadas por la
Administracién y se basarin en normas elaboradas por la Organiza-
cibén. Las pruebas de eficiencia de bombeo a que se hace referencia en
los parrafos 1), 2), 3) y 4) de la presente regla se efectuaran utilizando
agua como medio, habrin de ser aprobadas por la Administracién y se
basardin en normas elaboradas por la Organizacién. Los residuos
adheridos a las superficies de los tanques de carga, mencionados en los
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6)

7)

parrafos 2) b) y 4) b) de la presente regla, se cuantificaran de acuerdo
con las normas elaboradas por la Organizacidn.

a)

A reserva de lo dispuesto en el apartado b) del presente pérrafo,
no sera necesario que lo dispuesto en los parrafos 2) y 4) de la
presente regla se aplique a los buques construidos antes del 1 de
julio de 1986 que estén destinados a realizar viajes restringidos,
segiin queden éstos determinados por la Administracion, entre:

1)

ii)

puertos o terminales situados dentro de un Estado Parte en
el presente Convenio; o

puertos o terminales de Estados Partes en el presente
Convenio.

Lo dispuesto en el apartado a) del presente parrafo se aplicard
unicamente a los buques construidos antes del 1 de julio de 1986
a condicién de que:

1)

ii)

ii)

iv)

cada vez que haya de ser lavado o lastrado un tanque que
contenga sustancias o mezclas de las categorias B o C, lo
sea de conformidad con un procedimiento de prelavado
aprobado por la Administracién y basado en normas
elaboradas por la Organizacién y las aguas de lavado del
tanque se descarguen en una instalacién receptora;

las aguas de lavados posteriores y las de lastre se descarguen
en una instalacién receptora o en el mar, de conformidad
con otras disposiciones del presente anexo;

las instalaciones receptoras de los puertos y terminales a
que antes se hace referencia hayan sido aprobadas como
idéneas, a los efectos del presente parrafo, por los
Gobiernos de los Estados Partes en el presente Convenio
en cuyos respectivos territorios estén situados dichos
puertos o terminales;

en ¢l caso de buques dedicados a realizar viajes a puertos o
terminales sujetos a la jurisdiccién de otros Estados Partes
en el presente Convenio, la Administracién comunique a
la Organizacién, para envio a las Partes en el Convenio, los
pormenores de la exencién, a fines de informacién y para
que éstas tomen medidas, si procede; y

VEASE LA INTERPRETACION 4.1

v)

en el certificado prescrito en el presente anexo se consigne
que el buque esta destinado exclusivamente a realizar tales
viajes restringidos.

En el caso de un buque cuyas caracteristicas de construccién y
operacionales hagan que el lastrado de los tanques de carga sea
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innecesario y que el lavado de dichos tanques sea sélo necesario a fines
de reparacién o para entrada en dique seco, la Administracién podra
conceder una exencién respecto de lo dispuesto en los parrafos 1), 2),
3) y 4) de la presente regla, siempre que se cumplan todas las
condiciones siguientes:

a) el proyecto, la construcciéon y el equipo del buque hayan sido
aprobados por la Administracién, habida cuenta del servicio a
que el buque esté destinado;

b) todo efluente resultante de las operaciones de lavado de los
tanques que se efectiien antes de que el buque sea sometido a
reparaciones o de que entre en dique seco, se descargue en
instalaciones receptoras cuya idoneidad determine la Adminis-
tracién; y

c) el certificado prescrito en virtud del presente anexo indique:

i) que respecto de cada uno de los tanques de carga se ha
extendido certificacién para el transporte de una sola
sustancia nombrada; y

il)  los pormenores de la exencidn;

d) el buque lleve un manual de operaciones adecuado aprobado por
la Administracién; y

e) en el caso de buques dedicados a realizar viajes a puertos o
terminales sujetos a la jurisdiccidon de otros Estados Partes en el
presente Convenio, la Administracién comunique a la Organi-
zacidn, para envio a las Partes en el Convenio, los pormenores
de la exencién a fines de informacién y para que éstas tomen
medidas, si procede.

VEASE LA INTERPRETACION 4.1

Regla 6
Excepciones
La regla 5 del presente anexo no se aplicara:

a) a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas o de
mezclas que contengan tales sustancias cuando sea necesaria para
proteger la seguridad del buque o para salvar vidas en el mar; ni

b) a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o de
mezclas que contengan tales sustancias, resultante de averias
sufridas por un buque o por sus equipos:

i) siempre que después de producirse la averfa o de descu-
brirse la descarga se hubieran tomado toda suerte de
precauciones razonables para atajar la descarga o reducir a
un minimo tal descarga; y
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i)  salvo que el propietario o el capitin hayan actuado ya sea
con intencién de causar la averia, o con imprudencia
temeraria y a sabiendas de que con toda probabilidad iba a
producirse una averia; ni

c) a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o de
mezclas que contengan tales sustancias, previamente aprobadas
por la Administracién, cuando sean empleadas para combatir
casos concretos de contaminacién a fin de reducir los dafios
resultantes de tal contaminacion. Toda descarga de esta indole
quedard sujeta a la aprobacién de cualquier gobierno con
jurisdiccién en la zona donde se tenga intencién de efectuar la
descarga.

Regla 7
Instalaciones receptoras y medios disponibles
en los terminales de descarga

1) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a
garantizar que para atender a los buques que utilicen sus puertos,
terminales o puertos de reparaciones se estableceran las siguientes
instalaciones y servicios de recepcidn:

a)  los puertos y los terminales de carga y descarga tendrin
instalaciones y servicios adecuados para recibir de los buques
que transporten sustancias nocivas liquidas, sin causarles
demoras innecesarias, los residuos y mezclas con contenido de
tales sustancias que queden por eliminar a bordo de dichos
buques en virtud de la aplicacién del presente anexo; y

b) los puertos de reparaciones de buques en los que se reparen
buques tanque quimiqueros tendran instalaciones adecuadas para
recibir residuos y mezclas que contengan sustancias nocivas
liquidas.

VEASE LA INTERPRETACION 5.1

2)  Los Gobiernos de las Partes determinarin qué clase de servicios e
instalaciones se establecen en cumplimiento del pirrafo 1) de esta
regla, en cada puerto de carga y descarga, en cada terminal y en cada
puerto de reparaciones situados en sus territorios y lo notificarin a la
Organizacién.

3)  El Gobierno de cada Parte en el Convenio se obligard a hacer que los
terminales de descarga cuenten con medios que faciliten el
agotamiento de los tanques de carga de los buques que descarguen
sustancias nocivas liquidas en dichos terminales. Los conductos
flexibles y los sistemas de tuberias del terminal que contengan
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sustancias nocivas liquidas recibidas de los buques que descarguen tales
sustancias en el terminal no podrin drenarse con retorno hacia el
buque.

4)  Las Partes notificardn a la Organizacidn, para que ésta lo comunique a
las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones prescritas
en el parrafo 1) o los medios prescritos en el parrafo 3) de la presente
regla les parezcan inadecuados.

Regla 8

Medidas de supervision™

1)  a) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio designarin a sus
propios inspectores o delegarin en otros autoridad a fines de
aplicacién de la presente regla. Los inspectores ejerceran la
supervision de conformidad con los procedimientos elaborados
al efecto por la Organizacién®.

b)  Elcapitin de un buque que transporte sustancias nocivas liquidas
a granel hard que se dé cumplimiento a las disposiciones de la
regla 5y de la presente regla y que en el Libro registro de carga se
hagan todos los asientos pertinentes de conformidad con la
regla 9 del presente anexo siempre que se efectien las opera-
ciones mencionadas en esa regla.

¢)  Unicamente el Gobierno de la Parte receptora podri conceder
una de las exenciones a que se hace referencia en los parrafos 2 b),
5b), 6 ¢) 67 c) de la presente regla a un buque que realice viajes
a puertos o terminales bajo la jurisdiccion de Estados que sean
Partes en el presente Convenio. Cuando se haya concedido tal
exencién, el asiento pertinente que se haga en el Libro registro
de carga serd refrendado por el inspector al que se refiere el
apartado a) del presente parrafo.

Sustancias de la categoria A en todas las zonas

2)  Respecto de las sustancias de la categoria A se aplicardn las siguientes
disposiciones en todas las zonas:

" La expresién “normas elaboradas por la Organizacién” utilizada en la presente regla se refiere a
las Normas aplicables a los procedimientos y medios para la descarga de sustancias nocivas
liquidas, aprobadas por la resolucion MEPC.18(22), enmendada mediante la resolucién
MEPC.62(35).

T Véanse los Procedimientos para la supervisién por el Estado rector del puerto, aprobados por
la Organizacién mediante la resolucién A.787(19) enmendada por la resolucion A.882(21);
véase la publicaciéon IMO-650E.
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a) A reserva de lo dispuesto en el apartado b) del presente parrafo,
todo tanque, una vez descargado, serd lavado de conformidad
con lo prescrito en los parrafos 3) 6 4) de la presente regla antes
de que el buque salga del puerto de descarga.

b) A peticién del capitin del buque, el Gobierno de la Parte
receptora podra eximir al buque de lo prescrito en el apartado a)
del presente parrafo cuando le conste:

1)  que el tanque descargado serd cargado nuevamente con la
misma sustancia o con otra sustancia compatible con
aquélla, y que el tanque no serd lavado ni utilizado a fines
de lastrado antes de cargarlo; o

i)  que el tanque descargado no sera lavado ni lastrado en el
mar y que se cumpliré en otro puerto con las disposiciones
de los parrafos 3) 6 4) de la presente regla, a condicién de
que se haya confirmado por escrito que en dicho puerto
hay disponible una instalacién receptora y que ésta es
adecuada para tal fin; o

i) que los residuos de la carga serdn eliminados por un
procedimiento de ventilacién aprobado por la Adminis-
tracibn y basado en las normas elaboradas por la
Organizacién.

3)  Cuando el tanque deba ser lavado de conformidad con el parrafo 2) a)
de la presente regla, el efluente resultante de la operacion de lavado se
descargard en una instalacién receptora por lo menos hasta que la
concentracién de la sustancia en las aguas de descarga, comprobada
mediante analisis de las muestras del efluente tomadas por el inspector,
se haya reducido de modo que la concentracién sea la especificada en
las reglas 5 1) 6 5 7), segtin proceda, del presente anexo. Una vez
conseguida la concentracidén residual prescrita, las aguas de lavado que
queden en el tanque se seguirin descargando en la instalacién
receptora hasta que quede vacio el tanque. En el Libro registro de la
carga se haran los asientos correspondientes a estas operaciones, que el
inspector al que se refiere el parrafo 1) a) de la presente regla
refrendara.

4)  Cuando el Gobierno de la Parte receptora se haya cerciorado de que es
imposible medir la concentracién de la sustancia en el efluente sin
ocasionar una demora innecesaria al buque, dicha Parte podra aceptar
otro método equivalente al del parrafo 3) a condicién de que:

a) el tanque sea prelavado de conformidad con un procedimiento
aprobado por la Administracién, basado en las normas elabo-
radas por la Organizacién; y

b)  elinspector al que se refiere el parrafo 1) a) certifique en el Libro
registro de carga:
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i)

i)

que se han vaciado el tanque y su sistema de bombeo y de
tuberias;

que el prelavado se ha efectuado de conformidad con el
procedimiento de prelavado aprobado por la Adminis-
tracién aplicable al tanque y a la sustancia en cuestion; y

que las aguas de lavado del tanque resultantes de dicho
prelavado se han descargado en una instalacion receptora 'y
que el tanque estd vacio.

Sustancias de las categorias B y C fuera
de las zonas especiales

5)  Respecto de las sustancias de las categorias B y C se aplicarin las
siguientes disposiciones fuera de las zonas especiales:

a)

A reserva de lo dispuesto en el apartado b) del presente parrafo,
todo tanque, una vez descargado, serd prelavado antes de que el
buque salga del puerto de descarga, siempre que:

i)

la sustancia desembarcada sea identificada en las normas
elaboradas por la Organizacién como originaria de una
cantidad de residuos que excede de la cantidad maxima
que de esa sustancia se permite descargar en el mar en
virtud de los parrafos 2) 6 3) de la regla 5 del presente
anexo por lo que respecta a sustancias de las categorias B o
C, respectivamente; o que

VEASE LA INTERPRETACION 5A.1

i)

el desembarque no se efectie de conformidad con las
condiciones de bombeo aplicables al tanque aprobadas por
la Administracién y basadas en las normas elaboradas por la
Organizacién a que se hace referencia en la regla 5A 5) del
presente anexo, a menos que se tomen otras medidas, que
ajuicio del inspector al que se hace referencia en el parrafo
1) a) de la presente regla sean satisfactorias, para extraer los
residuos de la carga del buque de modo que las cantidades
que queden no excedan de las especificadas en la regla 5A
del presente anexo, seglin proceda.

El procedimiento de prelavado habrd de ser aprobado por la
Administracién y estard basado en las normas elaboradas por la
Organizacion, y las aguas de lavado del tanque resultantes se
descargarin en una instalacién receptora del puerto de descarga.

A peticidn del capitan del buque, el Gobierno de la Parte recep-
tora podra eximir al buque de lo prescrito en el apartado a) del
presente parrafo cuando le conste:
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i)

i)

i)

que el tanque descargado serd cargado nuevamente con la
misma sustancia o con otra sustancia compatible con
aquélla y que el tanque no sera lavado ni utilizado a fines
de lastrado antes de cargarlo; o

que el tanque descargado no serd lavado ni lastrado en el
mar y que el tanque serd prelavado de conformidad con un
procedimiento aprobado por la Administracién y basado
en normas elaboradas por la Organizacidn, y que las aguas
de lavado del tanque resultantes se descargarin en una
instalacién receptora en otro puerto, a condicién de que se
haya confirmado por escrito que en dicho puerto hay
disponible una instalacion receptora y que ésta es adecuada
para tal fin; o

que los residuos de la carga seran eliminados por un
procedimiento de ventilacién aprobado por la Adminis-
tracion y basado en las normas elaboradas por la
Organizacién.

Sustancias de la categoria B dentro de las zonas especiales

6) Respecto de las sustancias de la categoria B se aplicarin las
disposiciones siguientes dentro de las zonas especiales:

a)

A reserva de lo dispuesto en los apartados b) y c), todo tanque,
una vez descargado, serd prelavado antes de que el buque salga
del puerto de descarga. El procedimiento de prelavado habra de
ser aprobado por la Administracion y estard basado en las normas
elaboradas por la Organizacién, y las aguas de lavado del tanque
resultantes se descargaran en una instalacion receptora del puerto
de descarga.

No serd de aplicacién lo prescrito en el apartado a) del presente
parrafo cuando se satisfagan las condiciones siguientes:

1)

ii)

que la sustancia de la categoria B desembarcada sea
identificada en las normas elaboradas por la Organizacion
como originaria de una cantidad de residuos que no
excede de la cantidad maxima que de esa sustancia se
permite descargar en el mar fuera de las zonas especiales en
virtud de la regla 5 2) del presente anexo, y que los
residuos se retienen a bordo para descargarlos ulterior-
mente en el mar fuera de la zona especial de que se trate,
en cumplimiento de la regla 5 2) del presente anexo; y

que el desembarque se efectie de conformidad con las
condiciones de bombeo aplicables al tanque aprobadas por la
Administracién y basadas en las normas elaboradas por la
Organizacién a que se hace referencia en la regla 5A 5) del
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presente anexo o, si no es posible satisfacer las condiciones
de bombeo aprobadas, se tomen otras medidas, que a juicio
del inspector al que se hace referencia en el parrafo 1) a) de la
presente regla sean satisfactorias, para extraer los residuos de
la carga del buque de modo que las cantidades que queden
no excedan de las especificadas en la regla 5A del presente
anexo, segin proceda.

¢) A peticién del capitin del buque, el Gobierno de la Parte
receptora podra eximir al buque de lo prescrito en el apartado a)
del presente parrafo cuando le conste:

)

ii)

iii)

que el tanque descargado serd cargado nuevamente con la
misma sustancia o con otra sustancia compatible con
aquélla, y que el tanque no serd lavado ni utilizado a fines
de lastrado antes de cargarlo; o

que el tanque descargado no serd lavado ni lastrado en el
mar y que el tanque serd prelavado de conformidad con un
procedimiento aprobado por la Administracién y basado
en normas elaboradas por la Organizacién, y que las aguas
de lavado del tanque resultantes se descargarin en una
instalacién receptora en otro puerto, a condicién de que se
haya confirmado por escrito que en dicho puerto hay
disponible una instalacién receptora y que ésta es adecuada
para tal fin; o

que los residuos de la carga serin eliminados por un
procedimiento de ventilacién aprobado por la Adminis-
tracién y basado en las normas elaboradas por la
Organizacién.

Sustancias de la categoria C dentro de las zonas especiales

7)  Respecto de las sustancias de la categoria C se aplicaran las siguientes
disposiciones dentro de las zonas especiales:

a) A reserva de lo dispuesto en los apartados b) y ¢) del presente
parrafo, todo tanque, una vez descargado, serd prelavado antes de
que el buque salga del puerto de descarga siempre que:

1)

la sustancia de la categoria C desembarcada sea identificada
en las normas elaboradas por la Organizacién como
originaria de una cantidad de residuos que excede de la
cantidad maxima que de esa sustancia se permite descargar
en el mar en virtud de la regla 5 9) del presente anexo; o

VEASE LA INTERPRETACION 5A.1
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ii)

que el desembarque no se efectiie de conformidad con las
condiciones de bombeo aplicables al tanque, aprobadas por
la Administracién y basadas en las normas elaboradas por la
Organizacién a que se hace referencia en la regla 5A 5) del
presente anexo, a menos que se tomen otras medidas, que
ajuicio del inspector al que se hace referencia en el parrafo
1) a) de la presente regla sean satisfactorias, para extraer los
residuos de la carga del buque de modo que las cantidades
que queden no excedan de las especificadas en la regla 5A
del presente anexo, segin proceda.

El procedimiento de prelavado habri de ser aprobado por la
Administracién y estard basado en las normas elaboradas por la
Organizacion, y las aguas de lavado del tanque resultantes se
descargarin en una instalacién receptora del puerto de descarga.

b)  No sera de aplicacién lo prescrito en el apartado a) del presente
parrafo cuando se satisfagan las condiciones siguientes:

i)

ii)

que la sustancia de la categoria C desembarcada sea
identificada en las normas elaboradas por la Organizacién
como originaria de una cantidad de residuos que no
excede de la cantidad mixima que de esa sustancia se
permite descargar en el mar fuera de las zonas especiales en
virtud de la regla 5 3) del presente anexo, y que los
residuos se retienen a bordo para descargarlos ulterior-
mente en el mar fuera de la zona especial de que se trate,
en cumplimiento de la regla 5 3) del presente anexo; y

que el desembarque se efectiie de conformidad con las
condiciones de bombeo aplicables al tanque, aprobadas por
la Administracién y basadas en las normas elaboradas por la
Organizacién a que se hace referencia en la regla 5A 5) del
presente anexo o, si no es posible satisfacer las condiciones
de bombeo aprobadas, se tomen otras medidas, que a
juicio del inspector al que se hace referencia en el parrafo
1) a) de la presente regla sean satisfactorias, para extraer los
residuos de la carga del buque de modo que las cantidades
que queden no excedan de las especificadas en la regla 5A
del presente anexo, segin proceda.

c) A peticién del capitin del buque, el Gobierno de la Parte receptora
podri eximir al buque de lo prescrito en el apartado a) del presente
parrafo cuando le conste:

1)

que el tanque descargado serd cargado nuevamente con la
misma sustancia 0 con otra sustancia compatible con
aquélla, y que el tanque no serd lavado ni utilizado a fines
de lastrado antes de cargarlo; o

286



Regla 9

i)  que el tanque descargado no serd lavado ni lastrado en el
mar y que el tanque serd prelavado de conformidad con un
procedimiento aprobado por la Administracién y basado
en normas elaboradas por la Organizacién, y que las aguas
de lavado del tanque resultantes se descargarin en una
instalacién receptora en otro puerto, a condicién de que se
haya confirmado por escrito que en dicho puerto hay
disponible una instalacién receptora y que ésta es adecuada
para tal fin; o

i) que los residuos de la carga seran eliminados por un
procedimiento de ventilacién aprobado por la Adminis-
tracién y basado en las normas elaboradas por la
Organizacién.

Sustancias de la categoria D en todas las zonas

8)

Respecto de las sustancias de la categoria D, todo tanque, una vez
descargado, serd lavado y las aguas resultantes de ese lavado se
descargarin en una instalacién receptora, o bien los residuos que
queden en el tanque se diluirin y descargardn en el mar de
conformidad con la regla 5 4) del presente anexo.

Descargas procedentes de un tanque de lavazas

9)

Los residuos retenidos a bordo en un tanque de lavazas, incluidos los
residuos procedentes de las sentinas de la cdmara de bombas de carga,
que contengan alguna sustancia de la categoria A o, si el buque estd en
una zona especial, alguna sustancia de la categoria A o de la categoria
B, se descargaran a una instalacion receptora de conformidad con lo
dispuesto en los parrafos 1), 7) u 8) de la regla 5 del presente anexo,
segn corresponda.

Regla 9
Libro registro de carga

1)

Todo buque al que sea aplicable el presente anexo estard provisto de
un Libro registro de carga, ya sea formando parte del Diario oficial de
navegaciéon o separado del mismo, en la forma que especifica el
apéndice IV de este anexo.

En el Libro registro de carga se harin los asientos pertinentes, tanque
por tanque, cada vez que se realicen a bordo las siguientes operaciones
en lo concerniente a sustancias nocivas liquidas:

1)  embarque de carga;
1)  trasvase interno de carga;

iil)  desembarque de carga;
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iv) limpieza de los tanques de carga;
v) lastrado de los tanques de carga;
vi)  descarga de lastre de los tanques de carga;

vii) eliminacién de residuos depositindolos en instalaciones
receptoras;

viil) descarga de residuos en el mar o eliminacién de los
mismos mediante ventilacidn de residuos, de conformidad
con la regla 5 del presente anexo.

3)  Cuando se produzca una descarga cualquiera, intencional o accidental,
de alguna sustancia nociva liquida o de una mezcla que contenga tal
sustancia, en las condiciones previstas en el articulo 8 del presente
Convenio y en la regla 6 de este anexo, se anotara el hecho en el Libro
registro de carga explicando las circunstancias de la descarga y las
razones de que ocurriera.

4)  Cuando un inspector designado o autorizado por el Gobierno de la
Parte en el Convenio para vigilar las operaciones reglamentadas por el
presente anexo haya inspeccionado un buque, dicho inspector hara el
asiento pertinente en el Libro registro de carga.

5)  Cada una de las operaciones descritas en los parrafos 2) y 3) de esta
regla serd inmediatamente anotada con sus pormenores en el Libro
registro de carga de modo que consten en el Libro todos los asientos
correspondientes a dicha operacion. Cada asiento serd firmado por el
oficial u oficiales a cargo de la operacidén en cuestioén y cada pigina serd
firmada por el capitin. Los asientos del Libro registro de carga se
anotaran en un idioma oficial del Estado cuyo pabellon tenga el buque
derecho a enarbolar y, en el caso de buques que lleven un Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel o un certificado al que se hace
referencia en la regla 12A del presente anexo, en francés o inglés. En
caso de controversia o de discrepancia hari fe el texto redactado en un
idioma oficial del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el

buque.

6) El Libro registro de carga se guardari en un lugar adecuado para
facilitar su inspeccién vy, salvo en el caso de buques sin tripulacién que
estén siendo remolcados, permaneceri siempre a bordo. Se conservara
durante tres afios después de efectuado el dltimo asiento.

7)  La autoridad competente del Gobierno de una Parte podra
inspeccionar el Libro registro de carga a bordo de cualquier buque
al que se aplique el presente anexo mientras el buque esté en uno de
sus puertos y podri sacar copia de cualquier asiento que figure en
dicho Libro y solicitar del capitin del buque que certifique que tal
copia es reproduccidén fehaciente del asiento en cuestién. Toda copia
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que haya sido certificada por el capitin del buque como copia fiel de
alglin asiento efectuado en su Libro registro de carga sera admisible en
cualesquiera procedimientos judiciales como prueba de los hechos
declarados en el mismo. La inspeccién del Libro registro de carga y
extraccidn de copias certificadas por la autoridad competente en virtud
de lo dispuesto en este parrafo se haran con toda la diligencia posible y
sin causar demoras innecesarias al buque.

Regla 10
Reconocimientos

1) Los buques que transporten sustancias nocivas liquidas a granel serin
objeto de los reconocimientos que se especifican a continuacion:

a)  un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en
servicio o de que se expida por primera vez el certificado
prescrito en la regla 11 del presente anexo, el cual comprendera
un examen completo de la estructura, el equipo, los sistemas, los
accesorios, los medios y los materiales del buque, en la medida
en que le sea aplicable el presente anexo. Este reconocimiento
sera tal que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas,
los accesorios, los medios y los materiales cumplen plenamente
con las prescripciones aplicables del presente anexo;

b)  un reconocimiento de renovacién a intervalos especificados por
la Administracién, pero que no excedan de cinco afos, salvo en
los casos en que sean aplicables las reglas 12 2), 12 5), 12 6) 6
12 7) del presente anexo. Este reconocimiento de renovacién se
realizard de modo que garantice que la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, los medios y los materiales cumplen
plenamente con las prescripciones aplicables del presente anexo;

¢) un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses
anteriores o posteriores a la segunda o a la tercera fecha de
vencimiento anual del certificado, el cual podra sustituir a uno
de los reconocimientos anuales estipulados en el parrafo 1) d) de
la presente regla. Los reconocimientos intermedios se realizarin
de modo que garanticen que el equipo y los sistemas de bombas
y tuberias correspondientes cumplen plenamente con las
prescripciones aplicables del presente anexo y estin en buen
estado de funcionamiento. Estos reconocimientos intermedios
se consignaran en el certificado expedido en virtud de lo
dispuesto en la regla 11 del presente anexo;

VEASE LA INTERPRETACION 6.1

d)  un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la fecha de vencimiento anual del certificado, que
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comprendera una inspeccion general de la estructura, el equipo,
los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales a que se
hace referencia en el parrafo 1) a) de la presente regla a fin de
garantizar que se han mantenido de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 3) de la presente regla y que contintian
siendo satisfactorios para el servicio a que el buquc esté
destinado. Estos reconocimientos anuales se consignaran en el
certificado expedido en virtud de lo dispuesto en la regla 11 del
presente anexo;

VEASE LA INTERPRETACION 6.1

€)

también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general, ya
parcial, seglin dicten las circunstancias, después de la realizacién
de reparaciones a que den lugar las investigaciones prescritas en
el parrafo 3) de la presente regla, o siempre que se efectiien a
bordo reparaciones o renovaciones importantes. El reconoci-
miento sera tal que garantice que se realizaron de modo efectivo
las reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales
utilizados en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de
éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que el buque
cumple totalmente con lo dispuesto en el presente anexo.

Los reconocimientos de los buques, por cuanto se refiere a la
aplicacién de lo dispuesto en el presente anexo, seran realizados
por funcionarios de la Administracién. No obstante, la
Administracién podra confiar los reconocimientos a inspectores
nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.

La Administraciébn que nombre inspectores o reconozca
organizaciones para realizar los reconocimientos prescritos en
el apartado a) del presente parrafo facultard a todo inspector
nombrado u organizacién reconocida para que, como minimo,
puedan:

1)  exigir la realizacién de reparaciones en el buque; y

il)  realizar reconocimientos cuando lo soliciten las auto-
ridades competentes del Estado rector del puerto.

La Administracién notificard a la Organizacion cuiles son las
atribuciones concretas que haya asignado a los inspectores
nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las condiciones
en que les haya sido delegada autoridad, para que las comunique
a las Partes en el presente Convenio y éstas informen a sus
funcionarios.

Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida
dictaminen que el estado del buque o de su equipo no
corresponde en lo esencial a los pormenores del certificado, o
que es tal que el buque no puede hacerse a la mar sin que ello

290



Regla 10

suponga un riesgo inaceptable para el medio marino por los
dafios que pueda ocasionarle, el inspector o la organizacién
harin que inmediatamente se tomen medidas correctivas y, a su
debido tiempo, notificardn esto a la Administracién. Si no se
toman dichas medidas correctivas, se retirara el certificado y esto
serd inmediatamente notificado a la Administracién; y cuando el
buque se encuentre en un puerto de otra Parte, también se dard
notificacién inmediata a las autoridades competentes del Estado
rector del puerto. Cuando un funcionario de la Administracién,
un inspector nombrado o una organizacién reconocida hayan
informado con la oportuna notificacién a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho
Estado prestard al funcionario, inspector u organizacidén
mencionados toda la asistencia necesaria para el cumplimiento
de las obligaciones impuestas por la presente regla. Cuando
proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate
tomard las medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta
poder hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse al
astillero de reparaaones apropiado que estando disponible se
encuentre mds préximo, sin que ello suponga un riesgo
inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda
ocasionarle.

En todos los casos la Administracién interesada garantizard
incondicionalmente la integridad y eficacia del reconocimiento,
y se comprometerd a hacer que se tomen las dlsposmones
necesarias para dar cumplimiento a esta obligacion.

El estado del buque y de su equipo serd mantenido de modo que
se ajuste a lo dispuesto en el presente Convenio, a fin de
garantizar que el buque seguira estando, en todos los sentidos, en
condiciones de hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo
inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda
ocasionarle.

Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en
virtud de lo dispuesto en el parrafo 1) de la presente regla, no se
efectuard ningin cambio en la estructura, el equipo, los sistemas,
los accesorios, los medios y los materiales que fueron objeto del
reconocimiento, sin previa autorizacién de la Administracién,
salvo que se trate de la sustitucién directa de tales equipo o
accesorios.

Siempre que un buque sufra un accidente o se le descubra algin
defecto que afecten seriamente a la integridad del buque o la
eficacia o la integridad del equipo al que se aplique el presente
anexo, el capitin o el propietario del buque informarin lo antes
posible a la Administracién, a la organizacién reconocida o al
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inspector nombrado encargados de expedir el certificado
pertinente, quienes hardn que se inicien las investigaciones
encaminadas a determinar si es necesario realizar el reconoci-
miento prescrito en el parrafo 1) de la presente regla. Cuando el
buque se encuentre en un puerto regido por otra Parte, el
capitin o el propietario informarin también inmediatamente a
las autoridades competentes del Estado rector del puerto, y el
inspector nombrado o la organizacién reconocida comprobarin
si se ha rendido ese informe.

Regla 11
Expedicion o refrendo del certificado

1) A todo buque que transporte sustancias nocivas liquidas a granel y que
realice viajes a puertos o a terminales sometidos a la jurisdiccion de
otras Partes en el Convenio se le expedira, tras el reconocimiento
inicial o de renovacién efectuado de conformidad con lo dispuesto en
la regla 10 del presente anexo, un Certificado internacional de
prevencién de la contaminacién para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel.

2)  El Certificado sera expedido o refrendado por la Administracién o por
cualquier persona u organizacién autorizada por aquélla. En cualquier
caso la Administracidn serd plenamente responsable del certificado.

3) a) El Gobierno de una Parte en el Convenio podri, a peticién de la
Administracidn, hacer que un buque sea objeto de reconoci-
miento y, si estima que satisface lo dispuesto en el presente
anexo, expedir o autorizar que se expida a ese buque un
Certificado internacional de prevencién de la contaminacién
para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel vy,
cuando proceda, refrendar o autorizar que se refrende el certifi-
cado que haya a bordo, de conformidad con el presente anexo.

b)  Se remitirin lo antes posible a la Administracién que lo solicite
una copia del certificado y otra del informe de reconocimiento.

¢)  En el certificado se hard constar que fue expedido a peticién de
la Administracién, y tendra la misma fuerza e igual validez que el
expedido en virtud del parrafo 1) de la presente regla.

d)  No se expedird el Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién para el transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel a ningin buque que tenga derecho a enarbolar el pabellon
de un Estado que no sea Parte en el Convenio.

4)  El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel se redactara conforme
al modelo que figura en el apéndice V del presente anexo. Si el idioma

292



Reglas 11, 12

utilizado no es el francés ni el inglés, el texto ird acompafiado de una
traduccion a uno de estos dos idiomas.

No obstante cualquier otra disposicién de las enmiendas al presente
anexo aprobadas por el Comité de Proteccién del Medio Marino
(CPMM) mediante la resolucion MEPC.39(29), todo Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel que sea vilido cuando entren en
vigor estas enmiendas, conservard su validez hasta la fecha en que
caduque en virtud de las disposiciones del Anexo anteriores a la
entrada en vigor de las enmiendas.

Regla 12

Duracion y validez del certificado

1)

El Certificado internacional de prevencién de la contaminacion para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel se expedird para un
periodo especificado por la Administracién que no excedera de cinco
aflos.

a)  No obstante lo prescrito en el parrafo 1) de la presente regla,
cuando el reconocimiento de renovacién se efectiie dentro de
los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del certificado
existente, el nuevo certificado serd vilido, a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacién, por un periodo
que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracién del certificado existente.

b)  Cuando el reconocimiento de renovacién se efecte después de
la fecha de expiracidén del certificado existente, el nuevo certi-
ficado serd valido, a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacién, por un periodo que no excedera
de cinco anos contados a partir de la fecha de expiracién del
certificado existente.

¢)  Cuando el reconocimiento de renovacion se efectiie con més de
tres meses de antelacién a la fecha de expiracién del certificado
existente, el nuevo certificado serd vilido a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacién, por un periodo
que no excedera de cinco anos contados a partir de dicha fecha.

Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la
Administracién podrd prorrogar su validez mas alld de la fecha de
expiracién hasta el limite del periodo méiximo especificado en el
parrafo 1) de la presente regla, siempre que los reconocimientos
citados en las reglas 10 1) ¢) y 10 1) d) del presente anexo, aplicables
cuando se expide un certificado para un periodo de cinco afios, se
hayan efectuado como proceda.
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4)  Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido
posible expedir o facilitar al buque un nuevo certificado antes de la
fecha de expiracién del certificado existente, la persona o la
organizacidén autorizada por la Administracién podrd refrendar el
certificado existente, el cual serd aceptado como valido por un periodo
adicional que no exceder de cinco meses contados a partir de la fecha
de expiracidn.

5)  Sien lafecha de expiracién del certificado el buque no se encuentra en
el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, la
Administracién podrd prorrogar la validez del certificado, pero esta
proérroga sélo se concederi con el fin de que el buque pueda proseguir
su viaje hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y
aun asi Gnicamente en los casos en que se estime oportuno y razonable
hacerlo. No se prorrogard ningun certificado por un periodo superior
a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no
quedara autorizado en virtud de ésta cuando llegue al puerto en que
haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber
obtenido previamente un nuevo certificado. Cuando se haya
finalizado el reconocimiento de renovacidn, el nuevo certificado sera
valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir
de la fecha de expiracién del certificado existente antes de que se
concediera la prérroga.

6)  Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no
haya sido prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la
presente regla, podrd ser prorrogado por la Administracién por un
periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de
vencimiento indicada en el mismo. Cuando se haya finalizado el
reconocimiento de renovacidn, el nuevo certificado serd valido por un
periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
explraaon del certificado existente antes de que se concediera la
prorroga.

7)  En circunstancias especiales, que la Administracién determinard, no
serd necesario, contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2 b), 5) 6
6) de la presente regla, que la validez del nuevo certificado comience a
partir de la fecha de expiracién del certificado existente. En estas
circunstancias especiales, el nuevo certificado serd valido por un
periodo que no excedera de cinco afos contados a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacidn.

8)  Cuando se efectlie un reconocimiento anual o intermedio antes del
periodo estipulado en la regla 10 del presente anexo:

a)  la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se
sustituird mediante refrendo por una fecha que no sea mas de
tres meses posterior a la fecha en que terminé el reconoci-
miento;
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b) el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en
la regla 10 del presente anexo se efectuard a los intervalos que en
dicha regla se establezcan, teniendo en cuenta la nueva fecha de
vencimiento anual;

¢) lafecha de expiracién podrd permanecer inalterada a condicidén
de que se efectiien uno o mas reconocimientos anuales o inter-
medios, seglin proceda, de manera que no se excedan entre los
distintos reconocimientos los intervalos maximos estipulados en
la regla 10 del presente anexo.

9)  Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en la regla 11 del
presente anexo perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:

a)  silos reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de
los intervalos estipulados en la regla 10 1) del presente anexo;

b) si el certificado no es refrendado de conformidad con lo
dispuesto en las reglas 10 1) ¢) 6 10 1) d) del presente anexo;

c)  cuando el buque cambie su pabellon por el de otro Estado. Sélo
se expedird un nuevo certificado cuando el Gobierno que lo
expida se haya cerciorado plenamente de que el buque cumple
con lo prescrito en 10 4) a) y 10 4) b) del presente anexo. Si se
produce un cambio entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo
pabellén el buque tenia previamente derecho a enarbolar trans-
mitird lo antes posible a la nueva Administracién, previa peticién
de ésta cursada dentro del plazo de tres meses después de
efectuado el cambio, copias de los certificados que llevaba el
buque antes del cambio vy, si estin disponibles, copias de los
informes de los reconocimientos pertinentes.

Regla 12A
Reconocimiento y certificacion de
los buques tanque quimiqueros

No obstante lo dispuesto en las reglas 10, 11 y 12 del presente anexo, se
entenderd que los buques tanque quimiqueros que hayan sido objeto de
reconocimiento y certificacién, efectuados por Estados Partes en el presente
Convenio, de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo Internacional de
Quimiqueros o el Cédigo de Graneleros Quimicos, segin proceda, han
cumplido con lo dispuesto en dichas reglas, y el certificado que se expida en
virtud del c6digo de que se trate tendrd la misma fuerza y gozara de la misma
consideracién que el expedido en virtud de la regla 11 del presente anexo.
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Regla 13
Prescripciones para reducir al minimo
la contaminacion accidental

1) El proyecto, la construccion, el equipo y la utilizacién de buques que
transporten sustancias nocivas liquidas a granel de las categorias A, B o
C serin tales que reduzcan al minimo las descargas fortuitas de tales
sustancias en el mar.

2)  Los buques tanque quimiqueros construidos el 1 de julio de 1986 o
posteriormente cumpliran con lo prescrito en el Codigo Internacional
de Quimiqueros.

3)  Los buques tanque quimiqueros construidos antes del 1 de julio de
1986 cumpliran con las siguientes prescripciones:

a) los buques tanque quimiqueros indicados a continuacién
cumplirdn con las prescripciones del Cddigo de Graneleros
Quimicos que sean aplicables a los buques a que se hace
referencia en 1.7.2 de dicho cédigo:

i)  buques respecto de los cuales se haya adjudicado el
oportuno contrato de construccién el 2 de noviembre de
1973 o posteriormente y que estén dedicados a efectuar
viajes a puertos o a terminales sujetos a la jurisdiccién de
otros Estados Partes en ¢l Convenio; y

il)  buques construidos el 1 de julio de 1983 o posteriormen-
te, que estén dedicados exclusivamente a efectuar viajes
entre puertos o terminales en aguas del Estado cuyo
pabellén tenga derecho a enarbolar el buque;

b) los buques tanque quimiqueros indicados a continuacién
cumplirdn con las prescripciones del Cddigo de Graneleros
Quimicos que sean aplicables a los buques a que se hace refe-
rencia en 1.7.3 de dicho cédigo:

i) buques respecto de los cuales se haya adjudicado el opor-
tuno contrato de construccion antes del 2 de noviembre
de 1973 y que estén dedicados a efectuar viajes a puertos o
terminales sujetos a la jurisdiccién de otros Estados Partes
en el Convenio; y

i)  buques construidos antes del 1 de julio de 1983 que estén
dedicados a efectuar viajes entre puertos o terminales en
aguas del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar
el buque, si bien en el caso de buques de arqueo bruto
inferior a 1 600 toneladas el cumplimiento del Cddigo en
cuanto a la construccién y el equipo comenzara el 1 de
julio de 1994 a mis tardar.
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4)  Respecto de los buques que no sean buques tanque quimiqueros que
transporten sustancias nocivas liquidas de las categorias A, B o C a
granel, la Administracién dictard medidas basadas en las normas
elaboradas por la Organizacién que sean apropiadas para garantizar el
cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 1) de la presente regla.

VEASE LA INTERPRETACION 6A.1.1

Regla 14

Transporte y descarga de sustancias paraoleosas

VEANSE LAS INTERPRETACIONES 7.1y 7.2

No obstante lo dispuesto en las demas reglas del presente anexo, las
sustancias nocivas liquidas a las que se hace referencia en el apéndice II del
presente anexo como pertenecientes a la categoria C o D e identificadas por
la Organizacién™ como sustancias paraoleosas en virtud de los criterios por
ella elaborados, podrian transportarse en un petrolero, tal como éste queda
definido en el Anexo I del presente Convenio, y descargarse de
conformidad con lo dispuesto en el Anexo I del presente Convenio, a
condicién de que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el buque cumpla las disposiciones del Anexo I del presente
Convenio aplicables a los petroleros para productos petroliferos
tal como dichos petroleros quedan definidos en dicho anexo;

b)  que el buque lleve un Certificado internacional de prevencién
de la contaminacién por hidrocarburos valido y su correspon-
diente suplemento B y en el Certificado se consigne que el
buque estd autorizado para transportar sustancias paraoleosas de
conformidad con la presente regla y la autorizacién incluya una
lista de las sustancias paraoleosas que el buque estd autorizado a
transportar;

c)  que el buque, por lo que respecta a sustancias de la categoria C,
cumpla con las prescripciones relativas a la estabilidad después de
averia de los buques de tipo 3 del:

i)  Cédigo Internacional de Quimiqueros, en el caso de los
buques construidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente; o

i)  Coddigo de Graneleros Quimicos, segiin sea aplicable en
virtud de la regla 13 del presente anexo, en el caso de los
buques construidos antes del 1 de julio de 1986; y

VEASE LA INTERPRETACION 7.3

* Véase la interpretacién 7.2.1 de las Interpretaciones unificadas del Anexo II.
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d)  que el hidrocarburémetro instalado en el sistema de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos del buque sea
aprobado por la Administracion para ser utilizado a fines de
monitorizacién de las sustancias paraoleosas que se vayan a
transportar.

VEASE LA INTERPRETACION 7.4

Regla 15
Supervision de las prescripciones operacionales
por el Estado rector del puerto™

1) Un buque que esté en un puerto de otra Parte esta sujeto a inspeccion
por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que
concierne a las prescripciones operacionales en virtud del presente
Anexo cuando existan claros indicios para suponer que el capitin o la
tripulacién no estin familiarizados con los procedimientos esenciales
de a bordo relativos a la prevencién de la contaminacién por sustancias
nocivas liquidas.

2)  Sise dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente
regla, la Parte tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe
hasta que se haya resuelto la situacién de conformidad con lo prescrito
en el presente anexo.

3) Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado
rector del puerto estipulados en el articulo 5 del presente Convenio se
aplicaran a la presente regla.

4)  Ninguna disposicién de la presente regla se interpretard de manera que
se limiten los derechos y obligaciones de una Parte que lleve a cabo la
supervision de las prescripciones operacionales a que se hace referencia
concretamente en el presente Convenio.

Regla 16

Plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion

del mar por sustancias nocivas liquidas

1) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 150 certificado para

transportar sustancias nocivas liquidas llevard a bordo un plan de
emergencia contra la contaminacién del mar por sustancias nocivas

" Véanse los Procedimientos para la supervisién por el Estado rector del puerto, aprobados por
la Organizacién mediante la resoluciéon A.787(19), enmendada por la resolucion A.882(21);
véase la publicaciéon IMO-650E.
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liquidas aprobado por la Administracion. La presente prescripcion serd
aplicable a todos los buques, a mis tardar, el 1 de enero de 2003.

2)  El plan se ajustard a las Directrices” elaboradas por la Organizacién y
estara redactado en el idioma o los idiomas de trabajo que el capitin y
los oficiales comprendan. El plan incluird por lo menos:

a) el procedimiento que deben seguir el capitin u otras personas al
mando del buque para notificar un suceso que entrafe
contaminacién por sustancias nocivas liquidas, de conformidad
con lo prescrito en el articulo 8 y en el Protocolo I del presente
Convenio, basado en las directrices elaboradas por la Organi-
zacién';

b)  lalista de las autoridades o las personas a quienes debe darse aviso
en caso de suceso que entrafie contaminacidn por sustancias
nocivas liquidas;

c) una descripciéon detallada de las medidas que deben adoptar
inmediatamente las personas a bordo para reducir o contener la
descarga de sustancias nocivas liquidas resultante del suceso; y

d) los procedimientos y el punto de contacto a bordo para
coordinar con las autoridades nacionales y locales las medidas
de lucha contra la contaminacién que se tomen a bordo.

3)  Cuando se trate de buques a los que también se aplique la regla 26 del
Anexo 1 del Convenio, el plan se podrd combinar con el plan de
emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos
prescrito en la regla 26 del Anexo I del Convenio. En tal caso, el plan
se llamard “Plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion
del mar”.

* Véanse las Directrices para la elaboracién de planes de emergencia de a bordo contra la
contaminacién del mar por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas, aprobadas por la
Organizacién mediante la resolucion MEPC.85(44); véase la publicacién IMO-588S.

T Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de
notificacién para buques, incluidas las Directrices para notificar sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar, que la Organizacién
aprobd mediante la resolucion A.851(20).
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Apendice 1
Pautas para determinar las categorias
de las sustancias nocivas liquidas

Categoria A

Categoria B

Categoria C

Sustancias bioacumulables y que pueden crear riesgos para la
vida acudtica o la salud humana; o que son muy tbxicas para
la vida acuatica (con arreglo a un indice de peligrosidad 4,
definido por TL,, menor que 1 ppm); también se incluyen
en esta categoria algunas otras sustancias que son modera-
damente toxicas para la vida acudtica (con arreglo a un indice
de peligrosidad 3, definido por TL,, igual o mayor que 1,
pero menor que 10 ppm) cuando se da particular importancia
a otros factores del perfil de peligrosidad o a las caracteristicas
especiales de la sustancia.

Sustancias bioacumulables con una retencién corta, del
orden de una semana a lo sumo; o que pueden alterar el sabor
o el olor de los alimentos de origen marino; o que son
moderadamente toxicas para la vida acudtica (con arreglo a
un indice de peligrosidad 3, definido por TL,, igual o mayor
que 1 ppm, pero menor que 10 ppm); también se incluyen
en esta categoria algunas otras sustancias que son ligeramente
toxicas para la vida acuitica (con arreglo a un indice de
peligrosidad 2, definido por TL,, igual o mayor que 10 ppm,
pero menor que 100 ppm) cuando se da particular
importancia a otros factores del perfil de peligrosidad o a
las caracteristicas especiales de las sustancia.

Sustancias ligeramente tdxicas para la vida acuitica (con
arreglo a un indice de peligrosidad 2, definido por TL,, igual
o mayor que 10 ppm, pero menor que 100 ppm), asi como
algunas otras sustancias que son practicamente no toxicas
para la vida acuitica (con arreglo a un indice de peligrosidad
1, definido por TL,, igual o mayor que 100 ppm, pero
menor que 1 000 ppm) cuando se da particular importancia
a otros factores del perfil de peligrosidad o a las caracteristicas
especiales de la sustancia.
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Categoria D Sustancias que son pricticamente no toxicas para la vida acua-
tica (con arreglo a un indice de peligrosidad 1, definido por
TL,, igual o mayor que 100ppm, pero menor que 1000 ppm);
o que forman depdsitos en el fondo del mar con una demanda
biolégica de oxigeno (DBO) elevada; o que son altamente
peligrosas para la salud humana, con un LDs, menor que
5 mg/kg; o que causan un menoscabo moderado en los
alicientes recreativos del medio marino debido a su persisten-
cia, su olor o sus caracteristicas toxicas o irritantes, pudiendo
impedir el uso normal de las playas; o que son moderamente
peligrosas para la salud humana, con un LDs igual o mayor que
5 mg/kg y menor que 50 mg/kg con ligero menoscabo de los
alicientes recreativos del medio marino.

Otras sustancias liquidas (a los efectos de la regla 4 del presente anexo)
Sustancias distintas de las clasificadas en las anteriores catego-

rias A, B, Cy D.

Apendice 11
Lista de sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel

Las sustancias nocivas liquidas transportadas a granel, actualmente clasifi-
cadas en las categorias de contaminacién A, B, C o D y que estin sujetas a las
disposiciones de este anexo se indican en la columna ‘categoria de
contaminacién’, de los capitulos 17 6 18 del Cdédigo Internacional de
Quimiqueros.

Apendice 111

Lista de otras sustancias liquidas

Las sustancias liquidas transportadas a granel que no correspondan a las
categorias de contaminacién A, B, C o D y que no estin sujetas a las
disposiciones de este anexo se indican con el ntmero III en la columna
‘categoria de contaminacién’ de los capitulos 17 6 18 del Cédigo
Internacional de Quimiqueros.
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Apendice IV
Modelo de Libro de registro de carga

para buques que transporten
sustancias nocivas liquidas a granel

LIBRO DE REGISTRO DE CARGA PARA BUQUES
QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS
NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

Nombre del buque

Numero o letras distinctivos

Arqueo bruto

Periodo, desde ... ................. hasta

Nota: Todo buque que transporte sustancias nocivas liquidas a granel ird provisto de un Libro
registro de carga en el que se consignaran las operaciones de carga/lastrado pertinentes.
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Nombre del buque

Numero o letras
distintivos

PROYECCION HORIZONTAL DE LOS TANQUES DE CARGA
Y DE LOS TANQUES DE LAVAZAS
(se cumplimentara a bordo)

Identificacion

de los tanques Capacidad

Camara de bombas ‘

$L€£096

(Indiquese la capacidad de cada tanque
en metros cubicos)
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Introduccion

En las paginas siguientes se da una amplia lista de los puntos relativos a las
operaciones de carga y lastrado que, cuando proceda, habra que consignar,
tanque por tanque, en el Libro registro de carga de conformidad con el
parrafo 2 de la regla 9 del Anexo Il del Convenio internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de
1978 enmendado. Esos puntos se han agrupado en secciones operaciona-
les, cada una de las cuales viene designada por una letra clave.

Al hacer anotaciones en el Libro registro de carga se inscribirdn la fecha, la
clave operacional y el nimero del punto de que se trate en las columnas
correspondientes, y los pormenores necesarios se consignaran anotandolos
por orden cronoldgico en el espacio en blanco.

Cada anotacidon correspondiente a una operacion ultimada serd firmada y
fechada por el oficial o los oficiales a cuyo cargo estuvo la misma vy, si
procede, por un inspector autorizado por la autoridad competente del Estado
en que el buque desembarque la carga. Cada pagina completa sera
refrendada por el capitan del buque.

Solamente se tendran que anotar en el Libro registro de carga las opera-
ciones relativas a sustancias de las categorias A, B, C y D.

Para verificar la categoria de una sustancia véase el cuadro 1 del Manual de
procedimientos y medios del buque.
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LISTA DE PUNTOS QUE PROCEDE CONSIGNAR

Solamente se tienen que anotar las operaciones relativas a sustancias de las
categorias A, B, Cy D.

A) Embarque de carga
1. Lugar de embarque.

2. ldentificacion de tanque(s), denominacién y categoria(s) de
sustancia(s).

B) Trasvase interno de carga
3. Denominacién y categoria de (de las) carga(s) trasvasada(s).
4. |dentidad de los tanques:
1 de:
2 a
b. Se vacio (vaciaron) el (los) tanque(s) mencionado(s) en 4.1?

6. Sino, cantidad que quedd en el (los) tanque(s).

C) Desembarque de carga
7. Lugar de desembarque.
8. Identidad del (de los) tanque(s) descargado(s).
9. ¢Se vacio (vaciaron) el (los) tanque(s)?

.1 En caso afirmativo, indiquese si se siguid el procedimiento
para vaciar y agotar de conformidad con el Manual de
procedimientos y medios del buque (a saber, escora, asiento
y temperatura de agotamiento).

.2 Sino, indiquese la cantidad que quedod en el (los) tanque(s).

10. (Prescribe el Manual de procedimientos y medios del bugue un
prelavado con la consiguiente descarga en la instalacion
receptora?

11. Fallo del sistema de bombeo, de agotamiento, o de uno de
ambos:

.1 Hora en que se produjo el fallo y naturaleza del mismo.
.2 Causas del fallo.
.3 Hora en que se puso en funcionamiento el sistema.

D) Prelavado obligatorio de conformidad con el manual
de procedimientos y medios del buque
12. Identificacion de tanque(s), sustancia(s) y categoria(s).
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E)

F)

13. Método de lavado:
.1 Numero de maquinas de lavado por tanque.
.2 Duracién del lavado/de los ciclos de lavado.
.3 Lavado en caliente/en frio.

14. Lavazas resultantes del prelavado trasvasadas a:

.1 Instalacidn receptora en el puerto de descarga (identifiquese
el puerto).

.2 Instalacién receptora distinta (identifiquese el puerto).

Limpieza de los tanques de carga, salvo el prelavado
obligatorio (otras operaciones de prelavado, lavado final,
ventilacion, etc.)

15. Hora, identificacién de tanque(s), sustancia(s) y categoria(s);
indiquese:

.1 Procedimiento de lavado utilizado.

2 Agente(s) de limpieza (indiquese el (los) agente(s) y las
cantidades).

.3 Dilucion de los residuos de la carga en agua: indiquese la
cantidad de agua utilizada (sdlo respecto de sustancias de la
categoria D).

4 Procedimiento de ventilacion utilizado (indiquese el nimero
de ventiladores utilizados, duracién de la ventilacion).

16. Aguas de lavado de tanques trasvasadas:
.1 Al mar.
.2 A la instalacion receptora (identifiquese el puerto).

.3 A un tanque de acumulacion de lavazas (identifiquese el
tanque).

Descarga de aguas de lavado de tanques en el mar
17. Identifiquese el (los) tanque(s):

.1 ¢Se descargaron las aguas de lavado de tanques durante la
limpieza de (de los) tanque(s)? En caso afirmativo, digase cual
fue el régimen de descarga.

.2 Se descargaron las aguas de lavado de tanques desde un
tanque de acumulacion de lavazas? En caso afirmativo,
indiquese la cantidad descargada vy el régimen de descarga.

18. Hora en que comenzd el bombeo y hora en que termind.
19. Velocidad del buque durante la descarga.

307




Apéndices del Anexo 11

G) Lastrado de los tanques de carga
20. Identidad del (de los) tanque(s) lastrado(s).
21. Hora en que comenzo el lastrado.

H) Descarga de agua de lastre desde los tanques de carga
22. Identidad del (de los) tanque(s).
23. Descarga de lastre:
.1 En el mar.
.2 En instalaciones receptoras (identifiquese el puerto).

24. Hora en que comenzd la descarga de lastre y hora en que
termind.

25. Velocidad del buque durante la descarga.

I) Descarga accidental o excepcional
26. Hora del acaecimiento.
27. Cantidad aproximada, sustancia(s) y categoria(s).

28. Circunstancias en que se produjo la descarga o el escape y
observaciones de caracter general.

J) Supervision realizada por inspectores autorizados
29. lIdentifiquese el puerto.

30. Identificacion de tanque(s), sustancia(s) y categoria(s) en relacion
con las descargas a tierra.

31. ¢Se vaciaron el (los) tanque(s), la(s) bomba(s) y el (los) sistema(s)
de tuberias?

32. Se efectud el prelavado de conformidad con el Manual de
procedimientos y medios del buque?

33. (Se descargaron a tierra las aguas de lavado de tanques
resultantes del prelavado y se vacid el tanque?

34. Se ha concedido una exencion en cuanto al prelavado.
35. Causas de la exencion, si procede.
36. Nombre y firma del inspector autorizado.

37. Organizacion, compafia, érgano gubernamental a cuyo servicio
trabaja el inspector.

K) Procedimientos operacionales y observaciones
adicionales
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Nombre del buque. .. ... ... . .. .

NUmero o letras distintivos. . . . ... ...

OPERACIONES DE CARGA/LASTRADO

Registro de operaciones/firma del
Clave Punto > .
Fecha , oficial encargado/nombre y firma
(letra) (nimero) . .
del inspector autorizado

Firma del capitan. ... ... .. ... ... .......
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Modelo de Certificado NLS

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION PARA EL TRANSPORTE
DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973, en su forma modificada por el
correspondiente Protocolo de 1978 y enmendado mediante la resolucion
MEPC.39(29), (denominado en adelante “el Convenio”), con la autoridad
conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)
Datos relativos al buque”
Nombre del buque . ... ... ... . . . . ..
NuUmero o letras distintivos . . ... . ...
Puerto de matricula . ... ... ... . . ...
Arqueo bruto . ... ...

Namero IMOY

SE CERTIFICA:

1 Que el bugue ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo
dispuesto en la regla 10 del Anexo Il del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del
buque, y el estado de todo ello, son satisfactorios en todos los sentidos
y que el bugue cumple con las prescripciones pertinentes del Anexo |l
del Convenio.

" Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

" De conformidad con la resolucién A.600(15), “Sistema de asignacién de un ndmero de la
OMI a los buques para su identificacién”, la inclusién de este dato tiene caricter voluntario.
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3 Que el bugue lleva un manual de conformidad con las Normas apli-
cables a los procedimientos y medios cuya necesidad indican las reglas
5, bA'y 8 del Anexo Il del Convenio, y que los medios y el equipo del
buque prescritos en dicho manual son satisfactorios en todos los sen-
tidos y cumplen con las prescripciones aplicables de dichas normas.

4 Que el buque es apto para transportar a granel las sustancias nocivas
liquidas indicadas a continuacion, siempre y cuando se observen las
disposiciones de orden operacional del Anexo Il del Convenio que sean
pertinentes.

Sustancias nocivas Condiciones de transporte
liquidas (nimeros de los tanques, etc.)

Sigue en otras hojas firmadas y fechadas”

El presente certificado es valido hastael ............ ... ... ... ... T
a reserva de que se efectlen los pertinentes reconocimientos de
conformidad con la regla 10 del Anexo Il del Convenio.

Expedidoen . ... ... .. . ... ... ..

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.

T Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracién de conformidad con lo
dispuesto en la regla 12 1) del Anexo Il del Convenio. El dia y el mes de esta fecha corresponden
a la fecha de vencimiento anual tal como se define ésta en la regla 1 14) del Anexo Il del
Convenio, a menos que dicha fecha se modifique de conformidad con lo dispuesto en la regla
12 8) del Anexo Il del Convenio.
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento prescrito en la regla 10 del Anexo
del Convenio se ha comprobado que el bugue cumple con las disposiciones
pertinentes del Convenio.

Reconocimiento anual: Firmado . ... ... .. . ...

(sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento Firmado . ....... ... .. ... ... ... ... ...

anual®/intermedio™ (firma del funcionario autorizado)
Lugar ...
Fecha .. ... .. . . . ...

Reconocimiento Firmado . ....... ... .. ... . .. ... .. ...

anual®/intermedio™: (firma del funcionario autorizado)
Lugar ...
Fecha . ... .. . . . ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado . . ... ... . . ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
CON LO PRESCRITO EN LA REGLA 12 8) c)

SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio™ efectuado de
conformidad con lo prescrito en la regla 12 8) c) del Anexo Il del Convenio,
se ha comprobado que el bugue cumple con las disposiciones pertinentes
del Convenio.

Firmado .. ... .. ... .. ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO,
S| ESTA ES INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO
LA REGLA 12 3) SEA APLICABLE

El bugue cumple con las disposiciones pertinentes del Convenio, y se
aceptara el presente certificado como valido, de conformidad con lo prescrito
en la regla 12 3) del Anexo Il del Convenio, hasta . .. .............. ..

Firmado .. ... ... .. . ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

REFRENDO CUANDO, HABIENDOSE FINALIZADO
EL RECONOCIMIENTO DE RENOVACION,
LA REGLA 12 4) SEA APLICABLE

El bugue cumple con las disposiciones pertinentes del Convenio, y se
aceptara el presente certificado como valido, de conformidad con lo prescrito
en la regla 12 4) del Anexo Il del Convenio, hasta . ..................

Firmado .. ... ... .. . ...

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO
HASTA LA LLEGADA AL PUERTO EN QUE HA DE HACERSE
EL RECONOCIMIENTO, O POR UN PERIODO DE GRACIA,
CUANDO LAS REGLAS 12 5) 6 12 6) SEAN APLICABLES

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo pres-
crito en las reglas 12 5)* 6 12 6)" del Anexo Il del Convenio, hasta . . . ..

Firmado .. ... ... . . . .

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO ANUAL
CUANDO LA REGLA 12 8) SEA APLICABLE

De conformidad con lo prescrito en la regla 12 8) del Anexo Il del Convenio,
la nueva fecha de vencimiento anuales ... ........................

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en la regla 12 8) del Anexo Il del Convenio,
la nueva fecha de vencimiento anuales ... ...... ... ... ... ... ... ..

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

* Tachese seglin proceda.
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Interpretaciones unificadas
del Anexo II

(Las reglas a que se hace referencia, si no se
especifica otra cosa, son las del Anexo )

Regla1 12)
Regla 2 5)
y 2 6)

1 Definiciones

1.1 Transformacion y modificacion de los buques
construidos antes del 1 de julio de 1986

1.1.1  Cuando un petrolero o un bugue tangue quimiquero que no
tuviera previamente certificacion para transportar productos quimi-
cos que entrafan riesgos para la seguridad sea destinado al
transporte de dichas cargas se considerard como que ha sido
sometido a una transformacién. Las cargas que entrafian riesgos
para la seguridad vienen indicadas en el capitulo VI del Cédigo de
Graneleros Quimicos (Codigo CGrQ) o en el capitulo 17 del Codigo
Internacional de Quimiqueros (Cédigo ClQ).

1.1.2 Laultima frase de laregla 1 12) se aplicara Unicamente a las
modificaciones efectuadas en los petroleros y buques tanque
quimiqueros y por la expresion “modificacion” que figura en dicha
frase se entenderan los cambios necesarios para cumplir lo
dispuesto en el Anexo I, incluida la instalacion de sistemas de
agotamiento perfeccionados y de medios de descarga sumergidos
pero no los cambios estructurales importantes como los que hubiera
necesidad de efectuar para cumplir las prescripciones relativas al
tipo de bugue necesario.

2 Ambito de aplicacion

2.1 Equivalencia para los buques gaseros

2.1.1 Con respecto a los buques para el transporte de gas licuado
que lleven sustancias del Anexo Il enumeradas en el Cddigo de
Gaseros, podran permitirse, en virtud de lo dispuesto en la regla 2 ),
equivalentes de lo prescrito en las reglas b, bA y 13 sobre
construccion y equipo cuando el bugue gasero cumpla todas las
condiciones siguientes:

.1 que tenga un Certificado de aptitud expedido de confor-
midad con lo dispuesto en el Cédigo para buques que
transporten gases licuados a granel aplicable;
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Interpretaciones unificadas del Anexo Il

.2 que tenga un Certificado internacional de prevencion de
la contaminacion para el transporte de sustancias nocivas
liquidas a granel (Certificado NLS);

.3 que esté provisto de una instalacion para lastre separado;

que esté provisto de bombas para pozos profundos y de
medios que reduzcan al minimo la cantidad de residuos
de la carga que quede después de efectuar la descarga,
en la medida en que la Administracion esté convencida
de que, basdndose en el proyecto y sin considerar el
plazo limite, se cumplen las prescripciones de la regla
BbA 2) b) 6 bA 4) b) relativas al agotamiento y que los
residuos de la carga pueden descargarse en la atmdsfera
a través de los medios de ventilacién aprobados;

.5 que esté provisto de un Manual de procedimientos y
medios aprobado por la Administracion. Este Manual
tiene por objeto asegurar que durante las operaciones los
residuos de la carga no se mezclen con agua y que,
después de la ventilacién, no queden residuos de la
carga; y

.6 que se le haya expedido un certificado NLS para trans-
portar Unicamente las sustancias nocivas liquidas enume-
radas tanto en el Anexo Il como en el Cdodigo de Gaseros
pertinente.

Cuando se conceda tal equivalencia no sera necesario enviar la
comunicacion prescrita en la regla 2 6).

2A Clasificacion de las sustancias
en categorias

Regla 3 4) 2A.1 Cuando se presenta para transporte a granel una sustancia
que no esta incluida en los apéndices Il o lll del MARPOL 73/78, se
establecerd la categoria provisional con arreglo al siguiente
procedimiento™:

.1 El Gobierno del Estado Parte en el MARPOL 73/78 que
expida o produzca la sustancia debe comprobar las circu-
lares del CPMM para ver si la Organizacién ha clasificado
dicha sustancia o si ésta ha sido clasificada provisional-
mente por otro Estado Parte en el MARPOL 73/78;
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" Al efectuar la evaluacién de las sustancias serd necesario establecer las prescripciones minimas
aplicables al transporte de las mismas, no solo a los efectos del Anexo II sino también con fines
de seguridad. Por consiguiente, habri que tener en cuenta los Criterios para la evaluacion de la
peligrosidad de los productos quimicos a granel, aprobados por el CSM en su 42° periodo de
sesiones, que figuran en el anexo 3 de la edicién de 1985 del Codigo CGrQ y en las ediciones
de 1993 del Cédigo CGrQ y de 1994 y 1998 del Cddigo CIQ.
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.2 sino se halla informacién en las circulares, el Gobierno de
esa Parte se pondrd en contacto con la Organizacion®
para ver si la sustancia ha sido ya clasificada provisio-
nalmente por la Organizacion o por otro Gobierno de una
Parte en el MARPOL 73/78. En este ultimo caso, el
Gobierno de la Parte que pida informacion recabara los
detalles oportunos v, si los juzga satisfactorios, podra
aceptar dicha clasificacion provisional;

.3 si no ha habido clasificacion provisional anterior o el
Gobierno de la Parte que expide o produce la sustancia
no esta satisfecho con la clasificacion provisional anterior,
éste efectuard una clasificacion provisional con arreglo a
las directrices adjuntas;

4 el Gobierno de la Parte notificard, por los medios mas
rapidos de que disponga, al Gobierno del Estado en cuyo
puerto se vaya a recibir la carga y al Gobierno del Estado de
abanderamiento la clasificacion que haya hecho de la sus-
tancia junto con los datos que han servido de base para
clasificarla segun los riesgos desde el punto de vista de la
seguridad y de la contaminacion, o la clasificacion provi-
sional que conste en el registro de la Organizacion;

.5 en caso de desacuerdo, regirdn las condiciones mas
rigurosas que se propongan;

.6 si ninguna de las demas Partes interesadas da una
respuesta provisional o definitiva a la notificacion antes

de que transcurran 14 dias desde su envio, se %
considerara que la clasificacion provisional realizada por g

el Gobierno de la Parte expedidora o productora de la o
sustancia ha sido aceptada; =

.7 se notificard a la Organizacion la clasificacion provisional S
que se haya hecho, junto con los pormenores de la 8
misma, conforme a lo prescrito en la regla 3 4) (es decir, c
dentro de un plazo de 90 dias, pero de preferencia lo i=l
antes posible); 8

)

.8 la Organizacién distribuird la informacién que haya o
recibido mediante una circular del CPMM y sometera e

las clasificaciones provisionales al Subcomité de Graneles ]
Quimicos para que las examine. La Organizacion llevara =

también un registro de todas las sustancias en cuestion y
su clasificacion provisional hasta que las sustancias sean

* La solicitud de informacién se enviari a: The Director, Marine Environment Division,
International Maritime Organization, 4 Albert Embankment, Londres SE1 7SR, Reino Unido;
tel.: +44 020 7735 7611, télex: 23588 IMOLDN G, telefax: +44 020 7587 3210; e incluira las
sefias del solicitante y sus nimeros de télex y de telefax. Si los hay, estos altimos permitirin
responder rapidamente.

T Las Directrices para la clasificacién provisional de sustancias liquidas presentadas para
transporte a granel han sido reemplazadas por las Directrices para la clasificacion provisional de
liquidos transportados a granel; véase la publicacion IMO-653E.
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incluidas oficialmente en las listas del Anexo Il y en los
Caddigos ClQ y CGrQ; vy

.9 la Organizacién transmitira al GESAMP toda la informa-
cién recibida, con miras a una evaluacion oficial de la
peligrosidad vy a la ulterior clasificacion y establecimiento
de las prescripciones minimas de transporte por el
Subcomité de Graneles Quimicos, con miras a enmendar
oficialmente el Anexo Il del MARPOL 73/78 vy los
Cddigos ClQ y CGrQ.

2A.2 En caso de que esas sustancias provisionalmente clasificadas
pertenezcan a las categorias A, B, C o D, la Administracion debera
expedir hojas de modificacion del Certificado de aptitud, o del
Certificado NLS solamente si se trata de sustancias de la categoria D,
y del Manual de procedimientos y medios del buque antes de que
éste se haga a la mar, con objeto de permitir su transporte. Esta
autorizacion para el transporte de la sustancia puede consistir en un
télex o medio equivalente, que se debera guardar con el Certificado
de aptitud y el Manual de procedimiento y medios del buque hasta
que la sustancia se acepte como enmienda de los Codigos CIQ vy
CGrQ. Entonces se deberdan enmendar en la debida forma el
Certificado de aptitud y el Manual de procedimientos y medios.

2A.3 Cuando sea necesario clasificar provisionalmente mezclas
Unicamente contaminantes que contengan sustancias a las que la
Organizacion haya asignado definitiva o provisionalmente una cate-
goria de contaminacion y un tipo de buque, podrd aplicarse el
siguiente procedimiento en vez del indicado en 2A.1, parrafos .4, .5
y .6:

.1 las mezclas Unicamente tendréan que ser clasificadas por
el Gobierno de la Parte que expida o produzca la mezcla,
mediante el procedimiento de calculo descrito en la
seccion 5 de las Directrices para la clasificacion provi-
sional de liquidos transportados a granel;

.2 las mezclas podran contener una proporcion de compo-
nentes sin clasificar hasta del 3%, que deberan ser
evaluados por el Gobierno de una Parte que expida o
produzca la mezcla. Cuando la evaluacion mediante el
empleo de los perfiles de peligrosidad del GESAMP,
informacién o asignacion por analogia con respecto a
otras sustancias afines no sea posible para un compo-
nente, se considerara que dicho componente queda
clasificado en la categoria de contaminacion A, buque
tipo 2;.

.3 la mezcla podra contener componentes que se haya
determinado que entrafian riesgos para la seguridad ('S’
en la columna D del capitulo 17 del Cddigo ClQ) o que
justifiqguen su inclusion en el Cddigo, siempre que se
estime que la dilucidon de estos componentes resulte en
una mezcla que no entrafa riesgos para la seguridad. A
los efectos de este parrafo, las mezclas que se ajusten a
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Reglas 5, bA 6) b)iv)y 7) e)

Regla 5

Regla bA
6) b) iv) y
7) e)

estas caracteristicas se considerardan como mezclas
Unicamente contaminantes;

4 el Gobierno de la Parte notificara al Gobierno del Estado
en cuyo puerto se vaya a recibir la carga y al Gobierno del
Estado de abanderamiento la categoria que haya
asignado a la mezcla;

.5 el Gobierno de la Parte puede autorizar al fabricante a
que se ocupe de la asignacion (numero N.E.P., nombre de
expedicion apropiado, viscosidad y temperatura de
fusidn) en su nombre. En este caso, recae en el fabricante
autorizado la obligacion de comunicar dicha informacion
a los Estados de abanderamiento y a los paises
receptores. El fabricante deberia notificar también al
gobierno que da la autorizacidn la categoria asignada asi
como los pormenores de la clasificacion. El fabricante
deberia informar a la OMI si se lo pide el gobierno del
pais expedidor o productor. El fabricante deberia
proporcionar al Gobierno del Estado de abanderamiento
o del Estado receptor informaciéon detallada sobre la
mezcla, cuando éste se lo pida. La notificacion de la
categoria asignada por el fabricante deberia ir acompa-
flada de la carta de autorizacion en que se indique que el
fabricante actta por encargo y en nombre del Gobierno
de la Parte.

2A.4 No obstante lo indicado en 2A.2, no serd necesario modificar
el Certificado de aptitud ni el Manual de procedimientos y medios
del buque si éste ha sido certificado apto para transportar sustancias
N.E.P. (no especificadas en otra parte) de la categoria y tipo de
buque provisionalmente asignados a la mezcla.

3 Descarga de residuos

3.1 Enruta

3.1.1 Se considera que la expresion “en ruta” significa que el
buque estd navegando en el mar siguiendo uno o varios rumbos
que, dentro de lo posible a los fines de la navegacion, haran que
cualquier descarga se esparza por una zona del mar tan extensa
como sea razonable y posible.

4 Medios de bombeo, medios para el trasiego por
tuberias y medios para desembarcar la carga

4.1  Medidas, si procede, en caso de exencion

4.1.1 Por lo que respecta a la expresion “medidas, si procede”,
toda Parte en el Convenio que tenga una objecion que oponer a los
pormenores de la exencion dados a conocer por otra Parte habra de
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Interpretaciones unificadas del Anexo Il

Regla 7 1) b)

Regla 8
5)a)i)y
7) a)i)

Regla 10 1)
c)yd)

Regla 13 4)

comunicarla a la Organizacion y a la Parte que concedid la exencion
en el plazo de un afo a partir de la fecha en que la Organizacion
envie los pormenores de la exencion a las otras Partes.

5 Instalaciones receptoras

5.1 Instalaciones receptoras en los puertos de reparacion
de buques

5.1.1 Esta regla significa que los puertos de reparaciones de
buques en los que se reparen buques tanque quimiqueros deberan
contar con instalaciones adecuadas para recibir los residuos vy
mezclas de sustancias nocivas liquidas que puedan quedar a bordo
de los buques que transportan dichas sustancias para descargarlos
como consecuencia de la aplicacion del presente anexo.

5A Medidas de supervision

BA.1 La frase la “sustancia desembarcada sea identificada en las
normas elaboradas por la Organizacion como originaria de una
cantidad de residuos que excede de la cantidad maxima que de esa
sustancia se permite descargar en el mar” de los apartados 5 a) i) y
7) a) i) de la regla 8, se refiere a sustancias de alta viscosidad o que
estan a punto de solidificarse segun éstas se definen en los parrafos
1.3.7 y 1.3.9 de las Normas aplicables a los procedimientos y
medios.

6 Reconocimientos y certificacion

6.1  Reconocimientos intermedio y anual de los buques
a los que no se exige un Certificado NLS

6.1.1 La Administracion determinard la aplicabilidad de la regla
10 1) ¢) y d), o de las correspondientes prescripciones de los
Cddigos ClQ y CGrQ en virtud de lo dispuesto en la regla 12A, a los
buques a los que no se exija un Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel expedido de conformidad con la regla 11.

6A.1 Prescripciones para reducir al minimo
la contaminacion accidental

6A.1.1 Buques que no sean buques tanque quimiqueros
.1 Alos efectos de la regla 13 4) del Anexo Il del MARPOL
73/78, la Organizacion ha elaborado directrices aplica-
bles a los buques de apoyo mar adentro y buques
dedicados a operaciones de vertimiento en el mar.
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Reglas 7 1)b). 8 5)a)i). 7)a)i. 10 7)c)yd). 134) 14

.2 Alos efectos de dicha regla, para los buques que no sean
bugues tanque quimiqueros ni aquellos a que se hace
referencia en el parrafo 1 anterior, se cumplirédn todas las
prescripciones aplicables de los Cddigos CIQ y CGrQ
cuando tales buques transporten a granel sustancias
nocivas liquidas de las categorias A, B o C.

7 Sustancias paraoleosas

Regla 14 7.1  Lista de sustancias paraoleosas
Sustancias de la categoria C Sustancias de la categoria D
Alquilatos para gasolina de Alquilbenceno (Cg- C47)
aviacion Diisopropilnaftaleno
Cicloheptano Dodecano (todos los isdmeros)
Ciclohexano

Ciclopentano

para-Cimeno

Dietilbenceno

Dipenteno

Etilbenceno

Etilciclohexano

Hepteno (todos los isdmeros)
Hexano (todos los isdmeros)
Hexeno (todos los isdmeros)
Isopropilciclohexano
Metilciclohexano
2-Metil-1-penteno

Nonano (todos los isémeros)
Octano (todos los isémeros)
Olefinas (C5-C5 en mezclas)
Pentano (todos los isdmeros)
Penteno (todos los isdmeros)
1-Fenil-1-xililoetano

Dimero del propileno
Tetrahidronaftaleno

Tolueno

Xilenos
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Respecto de cada una de las citadas sustancias hay que demostrar
que se cumple el criterio definitorio de sustancia paraoleosa que se
da seguidamente en 7.2.1.4 por lo que al hidrocarburémetro
instalado se refiere.

7.2 Criterios de seleccion

7.2.1 Los criterios indicados a continuacion sirven para definir una
sustancia nociva liquida paraoleosa de la categoria C o D:
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Interpretaciones unificadas del Anexo Il

.1 la densidad de masa de la sustancia (peso especifico) es
inferior a 1,0 a 20°C;

.2 la solubilidad de la sustancia en agua de mar a 20°C es
inferior al O,1%;

.3 la sustancia es un hidrocarburo;

4 la sustancia se puede controlar mediante el hidro-
carburémetro que se prescribe en la regla 15 del
Anexo | del MARPOL 73/78";

.5 en el caso de sustancias de la categoria C, el tipo de
buque asignado, segun se estipula en el Cddigo de
Graneleros Quimicos o el Cdodigo Internacional de
Quimiqueros, es el 3;y

.6 la sustancia no estd sujeta a lo reglamentado en el
Cddigo de Graneleros Quimicos ni el Cédigo Internacio-
nal de Quimiqueros por motivos de seguridad, como se
indica en los capitulos VI y 17, respectivamente, de
dichos codigos.

Regla 14 c) 7.3 Calculo de la estabilidad con averia

7.3.1 Se considerard que un buque nuevo de eslora igual o
superior a 150 m sujeto a lo dispuesto en el Anexo I, cumple con lo
prescrito en la regla 14 c), si se ha demostrado que estd en
conformidad con la regla 25 del Anexo |.

Regla 14 d) 7.4 Aplicacion de la dispensa estjpulada en la regla 15 5)
del Anexo | del MARPOL 73/78 a los petroleros que
transportan sustancias paraoleosas del Anexo If

7.4.1 Puesto que laregla 14 del Anexo |l se aplica a los petroleros
definidos en el Anexo |, que tienen permitido transportar sustancias
paraoleosas y descargarlas conforme a lo dispuesto en el Anexo |,
cualquier dispensa concedida a dichos petroleros por lo que res-
pecta a la obligaciéon de ir equipados con un sistema de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos abarca las prescripciones
contenidas en la regla 14 d) del Anexo Il. Sin embargo, cabe sefalar
que, al examinar la posibilidad de otorgar una dispensa en virtud de
lo dispuesto en el Anexo |, la Administracion deberia determinar que
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* Al aprobar un sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos, la
Administracién se asegurara por medio de pruebas de que el sistema es apropiado para controlar
las concentraciones de cada sustancia paraoleosa de conformidad con la Recomendacién sobre
especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para equipos separadores de agua e
hidrocarburos y para hidrocarburémetros aprobada por la Organizacién mediante la resolucién
A.393(X), o por las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos para los petroleros, resolucion A.586(14). Si es
necesario reajustar el aparato de control al cambiar de productos petroliferos a sustancias nocivas
paraoleosas, se facilitard informacién sobre el reajuste y la Administraciéon aprobara
procedimientos operacionales especiales que garanticen que las descargas de sustancias nocivas
paraoleosas son medidas con precision. Cuando se reajuste el hidrocarburémetro se hara la
anotacién correspondiente en el Libro registro de hidrocarburos.
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Reglas 14 ¢). 14 d)

existen instalaciones adecuadas para recibir los residuos y mezclas
en los puertos o terminales de carga en los que el buque tanque
haga escala y que dichas instalaciones son también adecuadas para
el tratamiento y la eliminacion definitiva de las sustancias
paraoleosas recibidas.
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Apendice de las interpretaciones
unificadas del Anexo II

Directrices para la aplicacion de las enmiendas a las
listas de sustancias del Anexo Il del MARPOL 73/78

y de los Cdadigos CIQ y CGrQ con respecto a los riesgos
de contaminacion

1 Generalidades

1.1 Las presentes Directrices se refieren a las enmiendas introducidas en las listas
de sustancias que figuran en los apéndices Il y lll del Anexo Il del MARPOL 73/78,
en los capitulos 17 y 18 del Cddigo ClQ y en los capitulos VI'y VII del Cédigo CGrQ,
es decir, a la adicion o supresion de sustancias asi como a la introduccion de cambios
en las categorias de contaminacion o en las prescripciones aplicables para determinar
el tipo de buque necesario en lo que concierne a las sustancias existentes.

1.2 Enlaregla 2 7) a) del Anexo Il del MARPOL 73/78 se estipula que cuando
una enmienda a dicho Anexo, al Cdédigo Internacional de Quimiqueros y al Codigo de
Graneleros Quimicos, suponga cambios en la estructura o el equipo y en las
instalaciones al hacer mas rigurosas las prescripciones relativas al transporte de
ciertas sustancias, la Administracion podra modificar o aplazar la aplicacion de dicha
enmienda durante un determinado periodo a los buques construidos con anterioridad
a la fecha de entrada en vigor de la enmienda, si se considera imposible o poco
razonable su aplicacién inmediata. Esa atenuacién deberd decidirse para cada
sustancia en particular, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion. Las presentes Directrices se han elaborado para garantizar la aplicacion
uniforme de esa regla.

1.3  Con respecto a la elaboracion y distribucion de las propuestas de enmiendas a
la lista de sustancias, habra que aplicar los parrafos 1 a 4 de las Directrices relativas a
las futuras enmiendas de los Cédigos CIQ y CGrQ (MEPC 25/20, anexo 7).

2 Definiciones
A los efectos de las presentes Directrices regirén las siguientes definiciones:

2.1 Bugue nuevo: buque cuya quilla haya sido colocada o que se encuentre en la
fase en que:

buque; y

2 ha comenzado el montaje, utilizando 50 toneladas del total estimado de
material estructural o un 1% si este segundo valor es menor;

en la fecha de entrada en vigor de la enmienda de que se trate o posteriormente.
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Apéndice de las interpretaciones unificadas del Anexo Il

2.2 Todo buque que, independientemente de su fecha de construccion, sea
transformado en buque tanque quimiquero en la fecha de entrada en vigor de la
enmienda o posteriormente, se considerard como buque tanque quimigquero
construido en la fecha en que comience su transformacion. Esta disposicion relativa
a la transformacion de buques no es aplicable a la modificacion de buques a que se
hace referencia en la regla 1 12) del Anexo Il del MARPOL 73/78.

2.3 Buque existente: todo buque que no sea un buque nuevo segun la definicién
del parrafo 2.1.

2.4 Buque especializado: todo buque construido o transformado y especialmente
dotado de instalaciones y certificacion para el transporte de:

N un solo producto especificado; o

2 un numero limitado de productos, cada uno en un tanque o en un grupo
de tanques, de tal modo que cada tanque o grupo de tanques tenga
certificacion para el transporte de un solo producto especificado o de
productos compatibles que no requieran lavado del tanque de carga
para cambiar de carga.

2.5 Trafico nacional: tréfico que se desarrolla solamente entre puertos o terminales
situados dentro del Estado cuyo pabellén tiene derecho a enarbolar el buque, sin
entrar en aguas territoriales de otros Estados.

2.6 Trafico internacional- todo trafico que no sea trafico nacional segun la
definicion del parrafo 2.5.

2.7  Estructura del buque: el conjunto de los principales elementos estructurales,
como el doble fondo y los mamparos longitudinales y transversales, indispensables
para dar al casco la integridad necesaria a fin de cumplir las prescripciones relativas al
tipo de buque. Los sistemas de tuberias, accesorios y equipos tales como bocas de
descarga sumergidas, sistemas de agotamiento, avisadores de nivel alto, indicadores,
etc. no se consideran parte de la estructura del buque.

2.8 Sustancia nueva: sustancia no transportada anteriormente a granel. Podra
considerarse como sustancia existente la que no esté incluida en el Anexo Il del
MARPOL 73/78 ni en los Cddigos ClIQ o CGrQ pero que se transporte a granel, a
condicion de que tal sustancia haya sido clasificada provisionalmente segun las
disposiciones de la regla 3 4) del Anexo Il del MARPOL 73/78. o se transporte de
conformidad con lo dispuesto en el Anexo | del MARPOL 73/78.

2.9 Sustancia existente: toda sustancia que no es nueva.

3 Aplicacion de las enmiendas a los bugues nuevos

y a los buques existentes
3.1 Toda enmienda que consista en incluir sustancias nuevas o hacer menos
rigurosas las prescripciones relativas a sustancias existentes debera aplicarse a los

buques nuevos y a los buques existentes a partir de la fecha de entrada en vigor de la
enmienda.

326



Directrices para la aplicacion de las enmiendas

3.2 Enmiendas que tienen como resultado hacer mas rigurosas las prescripciones
relativas a sustancias existentes:

Buques nuevos

3.2.1 Todas las enmiendas seran aplicables a los buques nuevos a partir de la fecha
de entrada en vigor de la enmienda.

Buques existentes

3.2.2 Llas enmiendas que contengan solamente prescripciones de caracter
operacional se aplicaran a los buques existentes a partir de la fecha de entrada en
vigor de la enmienda.

3.2.3 La Administracion podra modificar o aplazar durante un determinado periodo
la aplicacion a los buques existentes de enmiendas que supongan cambios en la
estructura o el equipo y en las instalaciones, si la aplicacion inmediata de esas
enmiendas se considera imposible o poco razonable. Esa atenuacion debera decidirse
para cada sustancia en particular, teniendo en cuenta factores tales como el volumen
de la carga expedida, si se trata o no de buques especializados, el tipo y la edad del
buque v el tipo de trafico (por ejemplo, trafico nacional o internacional), etc.

3.2.4 Al autorizar dicha atenuacion habra que aplicar las siguientes directrices:
N En el caso de enmiendas que afecten a la estructura de los buques:

1 los buques existentes dedicados al trafico nacional deberan cumplir las
prescripciones enmendadas relativas al tipo de buque necesario en un
plazo no superior al especificado y que no exceda de diez afos a partir
de la entrada en vigor de las enmiendas;

1.2 los buques existentes dedicados a viajes restringidos de tréfico
internacional, segun determine la Administracion, deberan cumplir
con las prescripciones enmendadas relativas al tipo de buque
necesario en un plazo no superior al especificado y que no exceda
de diez aflos a partir de la entrada en vigor de las enmiendas, a
condicion de que:

.1.2.1 la atenuacion sea convenida entre los Gobiernos de las Partes
interesadas; y

.1.2.2 el Certificado de aptitud sea refrendado indicando que el buque se
dedica exclusivamente a esos viajes restringidos;

1.3 los buques existentes dedicados a traficos internacionales distintos de
los arriba mencionados deberan cumplir con las prescripciones
enmendadas relativas al tipo de buque necesario a partir de la fecha
de entrada en vigor de las enmiendas.

2 En el caso de enmiendas que afecten al equipo vy las instalaciones:

2.1 si las enmiendas estipulan la instalacién de una boca de descarga
sumergida, ésta deberd instalarse en los dos afos siguientes a la
entrada en vigor de las enmiendas;

2.2 si las enmiendas prescriben el sistema de agotamiento eficaz:
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Apéndice de las interpretaciones unificadas del Anexo Il

2.2.1 hasta que transcurran dos afnos desde la entrada en vigor de las
enmiendas o hasta el 2 de octubre de 1994, si esta segunda fecha
diera un plazo mas largo, el buque deberd cumplir con las
prescripciones de la regla BA 2) b) o de la regla 5A 4) b) del
Anexo Il del MARPOL 73/78, segun proceda;

222 después de la fecha anteriormente mencionada, el sistema de
agotamiento eficaz deberd ser instalado con arreglo a las prescrip-
ciones aplicables de la regla bA.

2.3 No serd necesario aplicar las prescripciones para la descarga de
efluente por debajo de la linea de flotacion hasta que se haya instalado
la boca de descarga sumergida.

3.2.5 Por regla general, la atenuacion a que se hace referencia en el parrafo 3.2.4.1
solamente debera aceptarse para los buques especializados existentes. No obstante,
en casos excepcionales, cuando la aplicacion inmediata de las enmiendas a los
bugues no especializados existentes cree serias dificultades debido a razones claras y
aceptables, como la expedicion de grandes cantidades de carga, podra aplazarse
dicha aplicacion durante un periodo limitado.

3.2.6 El Certificado de aptitud seré refrendado por la Administracion, indicandose
en él la atenuacion autorizada.

3.2.7 La Administracion que autorice una atenuacion de la aplicacion de alguna
enmienda presentara un informe a la Organizacion sobre los pormenores del buque o
buques de que se trate, la carga transportada vy el trafico a que esté dedicado cada
buque, asi como las razones de dicha atenuacion.

3.2.8 Todo Gobierno Miembro podré notificar a la Organizacion que no desea
aceptar la atenuacion de que se trate.

3.2.9 Las notificaciones que se hagan a la Organizacién con arreglo a lo dispuesto
en 3.2.8 y 3.2.9 se distribuirdn a los demas Gobiernos.

328



Normas aplicables a los
procedimientos y medios
para la descarga de sustancias
nocivas liquidas

(cuya necesidad indica el Anexo 11
del MARPOL 73/78 enmendado)

Preambulo

1 En el Anexo II del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, modificado por el correspondiente
Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78) y modificado posteriormente por la
Organizacién (en adelante llamado Anexo II) se prevé, entre otras cosas, el
control de las descargas operacionales de sustancias nocivas liquidas que se
transportan a granel en buques. Por descargas operacionales se entiende en este
contexto las descargas de sustancias nocivas liquidas o de agua contaminada
por tales sustancias que resulten del lavado de tanques y conductos de carga,
del deslastrado de tanques de carga no lavados o de lavazas procedentes de las
sentinas de las cAmaras de bombas de carga.

2 En el Anexo II se prohiben las descargas en el mar de sustancias
nocivas liquidas salvo cuando se efectien en condiciones especificadas. Estas
condiciones varfan segin la gravedad del riesgo que la sustancia nociva
liquida encierre para el medio marino. A tal efecto, las sustancias nocivas
liquidas se han dividido en cuatro categorias, A, B, C y D.

3 Enlaregla5 del Anexo II se especifican las condiciones en que pueden
efectuarse descargas de residuos de sustancias de las categorias A, B, Cy D.
Estas condiciones, que no se reproducen en el presente documento,
incluyen pardmetros como los siguientes: la cantidad maxima que puede
descargarse en el mar, la velocidad del buque, la distancia a la tierra mais
proxima, la profundidad del agua y la concentracién mixima de la sustancia
en la estela del buque y la dilucién de la sustancia antes de la descarga.

4 Para ciertas zonas del mar, llamadas “zonas especiales”, se aplican
criterios de descarga mas rigurosos.

5  Las Normas aplicables a los procedimientos y medios cuya necesidad
indica el Anexo II (llamadas en adelante las Normas) se han elaborado en
cumplimiento de la resolucién 13 de la Conferencia internacional sobre
contaminacién del mar, 1973, y de las reglas 5, 5A y 8 del Anexo II. Estas
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Normas aplicables a los procedimientos y medios

Normas ofrecen una base uniforme que servird de orientacidn a las Partes en
el MARPOL 73/78 cuando tengan que aprobar los procedimientos y
medios necesarios para la descarga de sustancias nocivas liquidas de un
determinado buque.

6  Las Normas entraron en vigor el 6 de abril de 1987, fecha de
implantacién del Anexo II, y se aplican a todos los buques que transportan
sustancias nocivas liquidas a granel.

7 Las prescripciones del Anexo II no se reiteran en las Normas. Por
tanto, para asegurar el cumplimiento del Anexo Il hay que considerar
conjuntamente las prescripciones del Anexo II y las contenidas en las
Normas.

8 Se ha entendido que las prescripciones del Anexo II relativas a
descargas y las relativas a certificacién prescriben que cada buque tenga un
Manual de procedimientos y medios aprobado por la Administracién. El
Manual habri de contener la informacién estipulada en las Normas y en las
prescripciones del Anexo II. El cumplimiento de lo estipulado en el Manual
del buque acerca de los procedimientos y medios asegurard el cumplimiento
de las prescripciones del Anexo II relativas a descargas.

9  Enlaregla 5A del Anexo II se prescribe que la eficiencia del sistema de
bombeo de la carga de un tanque que, de acuerdo con su certificado, puede
transportar sustancias de las categorias B o C, serd sometida a prueba de
conformidad con normas elaboradas por la Organizacion. En las presentes
Normas se establecen los procedimientos de prueba. Se supondrid que la
eficiencia de agotamiento establecida por las pruebas es la eficiencia de
agotamiento conseguida al desembarcar la carga del tanque de conformidad
con procedimientos estipulados.

10 La presencia de una “iridiscencia” después de la descarga de algunas
sustancias de las categorias B, C y D no se considerardi como
quebrantamiento de los principios del Anexo II, a condicién de que las
descargas se hayan efectuado de conformidad con las presentes Normas.

11 A lo largo de las presentes Normas la palabra “descarga(s)” se utiliza
para indicar la(s) descarga(s) de residuos o de mezclas de residuos y agua en
el mar o en instalaciones receptoras, mientras que la palabra “desembarque”
se utiliza para indicar el desembarque de la carga en depdsitos, terminales o
puertos.
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Capitulo 1

Capitulo 1

Introduccién

1.1 Finalidad

La finalidad de las Normas es establecer una base internacional uniforme
para la aprobacién de los procedimientos y medios que permitan a los
buques que transporten sustancias nocivas liquidas a granel satisfacer las
disposiciones del Anexo 1II relativas a las descargas. Sobre la base de estas
Normas las Administraciones aprobarin los procedimientos y medios
necesarios para la expedicién de un Certificado internacional de prevencién
de la contaminacion para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel
o de un Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel o de un Certificado internacional de aptitud para el
transporte de productos quimicos peligrosos a granel a cada uno de tales
buques. Con ese fin, los procedimientos y medios apropiados para cada
buque se enunciardn en un Manual de procedimientos y medios aprobado
(llamado en adelante el Manual) que serd utilizado a bordo del buque. No se
pretende que las Normas sean utilizadas por la tripulaciéon del buque.

1.2 Ambito de aplicacion

1.2.1 Las presentes Normas son aplicables a todos los buques que
transporten sustancias nocivas liquidas de las categorias A, B, C o D a
granel, incluidas las clasificadas provisionalmente como tales.

1.2.2 Las Normas se han elaborado para asegurar que se satisfacen los
criterios relativos a las descargas de sustancias nocivas liquidas enunciados en
las reglas 5 y 8. Con respecto a las sustancias de la categoria A, las Normas
indican procedimientos de prelavado que pueden seguirse en lugar de la
medicién de la concentracién del efluente de un tanque del que se
descarguen aguas de lavado que contengan una sustancia de la categoria A.
Con respecto a las sustancias de las categorias B y C, las Normas indican
procedimientos y medios cuya utilizacién garantizard que no se rebase la
cantidad mixima de residuos que puede descargarse por tanque ni la
maxima concentracién permitida de la sustancia en la estela del buque. Con
respecto a las sustancias de las categorias B y C, las Normas indican
procedimientos y medios para establecer si se da cumplimiento a la regla 5A.
Con respecto a las sustancias de las categorias A, B, C y D, las Normas
indican procedimientos de ventilacién que pueden utilizarse para eliminar
residuos de los tanques de carga. Los procedimientos de prelavado que
figuran en el apéndice B de las Normas permiten también a las
Administraciones aprobar el procedimiento de prelavado a que se hace
referencia en la regla 5A) 6) b) i).

1.2.3  Las Normas no se ocupan de los recursos de que dispone la Adminis-
tracion para hacer que se observe lo estipulado en cuanto a procedimientos y
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medios aprobados respecto de cada buque, ni de los pormenores de ningin
material o construccién empleados.

1.2.4 En la regla 13 se prescribe, entre otras cosas, que los buques tanque
quimiqueros que transporten sustancias nocivas liquidas de las categorias A,
B o C cumplirin con el Cédigo internacional para la construccion y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel” (llamado en
adelante Cddigo CIQ) o con el Codigo para la construccion y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel” (lamado en
adelante Codigo CGrQ), en la forma que puedan quedar enmendados. Por
consiguiente, todas las construcciones y todos los materiales y el equipo
instalados en cumplimiento de lo prescrito en el Anexo Il y en las Normas,
cumplirin con el Cddigo CIQ o con el Cédigo CGrQ por lo que hace a
todas las sustancias de las categorias A, B o C que el buque sea apto para
transportar de acuerdo con el Certificado de aptitud expedido en virtud del
cddigo de que se trate.

1.3 Definiciones

1.3.1 Buque nuevo: todo buque construido el 1 de julio de 1986 o
posteriormente.

1.3.2  Bugque existente: todo buque que no sea un buque nuevo.
1.3.3  Residuo: toda sustancia nociva liquida que quede para ser eliminada.

1.3.4  Mezcla de residuos y agua: residuo al que se ha agregado agua por
algin motivo (por ejemplo, limpieza de tanques, lastrado, lavazas recogidas
en las sentinas).

1.3.5 Miscible: soluble en agua en cualquier proporcién a las temperaturas
del agua de lavado.

1.3.6  Tuberias correspondientes: los conductos tendidos desde el punto de
aspiracién de un tanque de carga hasta la conexién a tierra y utilizados para
desembarcar la carga; incluyen todas las tuberias, bombas y filtros del buque
que estén en conexidn abierta con el conducto de desembarque de la carga.

1.3.7  Sustancia que esta a punto de solidificarse: sustancia nociva liquida que:

.1 enel caso de sustancias cuyo punto de fusion sea inferior a 15°C,
tiene una temperatura, en ¢l momento del desembarque, de
menos de 5°C por encima de su punto de fusién; o

* Los Cédigos CIQ y CGrQ, ampliados de modo que comprendan aspectos de la
contaminacién del mar, fueron aprobados por el Comité de Proteccion del Medio Marino
(CPMM) de la Organizacién mediante las resoluciones MEPC.19(22) y MEPC.20(22),
respectivamente, el 5 de diciembre de 1985; véanse las publicaciones IMO-103S ¢ IMO-774S

respectivamente.
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.2 enel caso de sustancias cuyo punto de fusién sea igual o superior
a 15°C, tiene una temperatura, en el momento del desembar-
que, de menos de 10°C por encima de su punto de fusién.

1.3.8  Sustancia que no esta a punto de solidificarse: sustancia nociva liquida
que no es una sustancia que estd a punto de solidificarse.

1.3.9 Sustancia de alta viscosidad:

.1 en el caso de sustancias de la categoria A y B y en el caso de
sustancias de la categoria C dentro de zonas especiales, una
sustancia de viscosidad igual o superior a 25 mPas a la
temperatura de desembarque; y

.2 en el caso de sustancias de la categoria C fuera de zonas espe-
ciales, una sustancia de viscosidad igual o superior a 60 mPa-s ala
temperatura de desembarque.

1.3.10  Sustancia de baja viscosidad: sustancia nociva liquida que no es una
sustancia de alta viscosidad.

1.3.11 Regla: una regla del Anexo II del MARPOL 73/78.

1.4 Equivalentes

1.4.1 Las disposiciones relativas a equivalentes de la regla 2 5) y 6) son
aplicables también a las Normas.

1.5 Certificacion

1.5.1 Antes de expedir el certificado apropiado a que se hace referencia en
el parrafo 1.1, la Administracién examinari y, si los juzga satisfactorios,
aprobara:

.1 el Manual para dar cumplimiento al Anexo Il y a las presentes
Normas; y

.2 el equipo y los medios provistos para dar cumplimiento a las
presentes Normas.

1.5.2 En el apropiado certificado expedido para el buque la Adminis-
tracion hard referencia al Manual aprobado.

1.6 Obligaciones del capitan

1.6.1  El capitan se asegurara de que no se efecttie descarga alguna en el mar
de residuos de carga o de mezclas de residuos y agua que contengan
sustancias de las categorias A, B, C o D a menos que las descargas se
efectien de manera que se ajusten en todos los aspectos a los procedimientos
operacionales enunciados en el Manual y que se haga uso de los medios
necesarios para tales descargas como se prescribe en el Manual.
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1.7 Consideraciones de seguridad

1.7.1 Las Normas se refieren a las repercusiones en el medio marino de la
limpieza de los tanques de carga que hayan contenido sustancias nocivas
liquidas y de las descargas de residuos y mezclas de residuos y agua
resultantes de esas operaciones. En las Normas no se intenta establecer
normas de seguridad que abarquen todos los aspectos de dichas operaciones,
aunque algunas de ellas encierran un riesgo. Los posibles riesgos se describen
en los Cddigos CIQ y CGrQ y en otros documentos elaborados y
publicados por las asociaciones u organizaciones competentes; por ejemplo,
la Guia de seguridad de buques tanque (productos quimicos) de la Camara
Naviera Internacional (ICS). Algunos de los posibles riesgos para la
seguridad se mencionan a continuacion.

1.7.2 Compatibilidad — Al juntar mezclas de residuos y agua que contengan
diferentes sustancias se prestard especial atencién a la compatibilidad.

1.7.3  Riesgos originados por la electricidad estatica — Se considerarin
cuidadosamente los riesgos relacionados con la generacién de cargas
electrostiticas durante el lavado de los tanques de carga.

1.7.4  Riesgos que comporta la entrada en el tanque — Se considerara
cuidadosamente la seguridad de las personas que deban entrar en tanques
de carga o tanques de lavazas con cualquier finalidad.

1.7.5 Riesgo de reacciones quimicas — El lavado con agua de los tanques de
carga o de los tanques de lavazas que contengan residuos de ciertas sustancias
puede producir reacciones peligrosas y habrin de ser consideradas
cuidadosamente.

1.7.6  Riesgos relacionados con la ventilacion — Se consideraran cuidadosa-
mente los riesgos relacionados con la ventilacion de tanques, indicados en la
Guia de seguridad de buques tanque (productos quimicos) de la ICS.

1.7.7 Riesgos que encierra el drenado de conductos — Se considerarin
cuidadosamente los riesgos relacionados con el drenado de conductos,
indicados en la Guia de seguridad de buques tanque (productos quimicos)
de la ICS.

1.7.8  Riesgos de incendio — Se consideraran cuidadosamente los riesgos de
incendio relacionados con el uso de agentes de limpieza distintos del agua.

1.8 Agentes y aditivos de limpieza

1.8.1 Cuando para lavar un tanque se utilice un agente distinto del agua,
por ejemplo un aceite mineral o un disolvente clorado, su descarga estard
regida por las disposiciones del Anexo I o del Anexo II que serian aplicables
si el agente en cuestiébn se hubiese transportado como carga. Los
procedimientos de lavado de tanques en que se utilice dicho agente
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figuraran en el Manual de procedimientos y medios, y seran aprobados por
la Administracién.

1.8.2 Cuando se anadan al agua pequenas cantidades de detergente para
facilitar el lavado de tanques, no se emplearan productos que contengan
contaminantes de la categoria A, con excepcién de aquellos que sean
rapidamente blodegradables y cuya concentracién total sea inferior al 10%.
No se afiadirdn mas restricciones a las ya aplicables al tanque en razén de la
carga previa.

Capitulo 2

Preparacion del Manual de
procedimientos y medios

2.1 Todo buque que transporte sustancias nocivas liquidas a granel ird
provisto de un Manual como el que se describe en el presente capitulo.

2.2 El objeto principal del Manual es indicar a los oficiales del buque los
medios materiales y todos los procedimientos operacionales relativos a la
manipulacién de la carga, la limpieza de tanques, la manipulacién de lavazas
y el lastrado y deslastrado de los tanques de carga, que hay que seguir a fin de
cumplir lo prescrito en el Anexo II.

2.3 El Manual estard basado en las Normas. Abarcara todas las sustancias
nocivas liquidas que el buque pueda transportar en virtud de su certificado.

2.4 El Manual contendrd como minimo la informacién y las instrucciones
operacionales que se indican a continuaciéon:

.1 una descripcién de las caracteristicas principales del Anexo I,
incluidas las prescripciones relativas a descargas;

.2 una tabla de las sustancias nocivas liquidas que el buque pueda
transportar en virtud de su certificado y que comprenda
informacién sobre dichas sustancias, tal como se detalla en el
apéndice D;

.3 una descripcidn de los tanques en que se transporten sustancias
nocivas liquidas; y una tabla que indique los tanques de carga en
que se puede transportar cada una de dichas sustancias;

4 una descripcién de todo el equipo, incluidos los sistemas de
calentamiento de la carga y de control de la temperatura, que
haya a bordo del buque y al cual se aplique lo prescrito en los
capitulos 3 u 8, comprendida una lista de todos los tanques que
podran utilizarse como tanques de lavazas, una descripcion de
los medios de descarga, un dibujo esquemitico de los sistemas
de bombeo y agotamiento de la carga que muestre la ubicacién
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5.1

5.2

5.3
5.4

5.5

5.6

respectiva de las bombas y del equipo de control, y la
identificacién de los medios provistos para comprobar que el
equipo funciona bien (listas de comprobacion);

detalles de los procedimientos indicados en las Normas, tal como
deban aplicarse a cada buque concreto, detalles que incluiran,
cuando corresponda, instrucciones como las siguientes:

métodos de agotamiento de los tanques de carga y restriccio-
nes, coOmo escora y asiento minimos, a que estara sometida la
utilizacién del sistema de agotamiento;

métodos de drenaje de las bombas de carga, los conductos de
carga y los conductos de agotamiento;

programas de prelavado de los tanques de carga;

procedimientos de lastrado y deslastrado de los tanques de
carga;

procedimientos que habrin de seguirse para efectuar descargas
de mezclas de residuos y agua; y

procedimientos que habran de seguirse cuando la carga de un
tanque no pueda desembarcarse de conformidad con el
procedimiento prescrito;

para los buques existentes que operen con arreglo a lo dispuesto
en laregla 5A 2) b) 6 5A 4) b), una tabla de residuos elaborada de
conformidad con el apéndice A, que indique, con respecto a
cada tanque en que hayan de transportarse sustancias de la
categoria B o de la categoria C, las cantidades de residuos que
quedardn en el tanque y en el sistema de tuberias correspon-
dientes, una vez terminados el desembarque y el agotamiento;

una tabla que indique las cantidades medidas como resultado de
la prueba realizada con agua para calcular la “cantidad posterior
al agotamiento” a que se hace referencia en el parrafo 1.2.1 del
apéndice A; y

la obligacién del capitin respecto de los procedimientos
operacionales que habrin de seguirse y la utilizacién de los
medios. El capitin se asegurard de que no se efectiie descarga
alguna en el mar de residuos o de mezclas de residuos y agua a
menos que se haga uso de los medios enumerados en el Manual
y necesarios para la descarga.

2.5 Cuando se trate de un buque dedicado a viajes internacionales, el
Manual se ajustara al formulario normal, segtin lo expuesto en el apéndice D
adjunto. Si los idiomas utilizados no son el inglés ni el francés, el texto ird
acompaiiado de una traduccién a uno de estos idiomas.
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2.6 La Administracién podrd aprobar un Manual que Gnicamente
contenga las partes aplicables a las sustancias que el buque pueda transportar
en virtud de su certificado.

2.7 Respecto de los buques a que se hace referencia en la regla 5A 6) 6
5A 7), el formato y el contenido del Manual seran los que la Administracion
juzgue satisfactorios.

2.8 Respecto de buques que transporten sustancias de la categoria D
solamente, el formulario y el contenido del Manual seran los que la
Administracién juzgue satisfactorios.

Capitulo 3

Normas para el equipo y la construccion
aplicables a buques nuevos

3.1 Generalidades

3.1.1 En el presente capitulo figuran las normas aplicables al equipo y a las
caracteristicas de construccion que permitiran a los buques nuevos cumplir
con las prescripciones del Anexo II relativas a las descargas de residuos.

3.1.2  Las prescripciones del presente capitulo relativas al equipo deben
leerse juntamente con las prescripciones de orden operacional de los
capitulos 4, 5, 6 y 7 a fin de determinar qué equipo se necesita en el buque
de que se trate.

3.2 Prescripciones relativas al transporte

3.2.1 Las sustancias de la categoria B cuyo punto de fusion sea igual o
superior a 15°C no se transportaran en un tanque de carga si uno cualquiera
de sus contornos estd formado por la chapa del forro del buque, y
Unicamente se transportaran en un tanque de carga provisto de un sistema de
calentamiento de la carga.

3.3 Sistema de desembarque de la carga

3.3.1 El sistema de desembarque de la carga para sustancias de las
categorias B y C habrd de poder efectuar esa operacién de modo que las
cantidades de residuos no excedan de las especificadas en las reglas 5 y 5A.
La prueba de rendimiento prescrita en la regla 5A 5) se efectuard de
conformidad con el apéndice A.
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3.4 Emplazamiento de las bocas de descarga sumergidas

3.4.1 Laboca o las bocas de descarga sumergidas estaran situadas dentro de
la zona de los tanques de carga, cerca de la curva del pantoque, y dispuestas
de modo que se evite la readmision de mezclas de residuos y agua por las
tomas de mar del buque.

3.5 Tamaiio de la boca de descarga sumergida

3.5.1 La disposiciéon de la boca de descarga sumergida serd tal que la
mezcla de residuos y agua descargada en el mar de conformidad con las
Normas no rebase las aguas de timén. Con este fin, cuando la direccién de la
descarga sea perpendicular a la chapa del forro del buque, el didmetro
minimo de la boca de descarga estara determinado por la siguiente ecuacién:

b_Q
5L
donde
D = didmetro minimo de la boca de descarga (m)
L = distancia entre la perpendicular de proa y la boca de des-
carga (m)
Qp = régimen maximo fijado a que el buque puede descargar

por dicha boca una mezcla de residuos y agua (m>/h).

3.5.2 Cuando la direcciéon de la descarga forme angulo con la chapa del
forro del buque, la relacidn arriba indicada se modificard reemplazando Qp
por el componente de Qp que sea perpendicular a la chapa del forro del
buque.

3.6 Tangques de lavazas

3.6.1 Aunque en el Anexo II no se prescribe la instalacidén de tanques
dedicados a la recepcién de lavazas, puede ser necesario contar con tanques
de lavazas para ciertos procedimientos de lavado. Los tanques de carga
podran utilizarse como tanques de lavazas.

3.7 Equipo de ventilacion
3.7.1 Si los residuos de los tanques de carga se eliminan mediante

ventilacidn, se proveerd equipo de ventilacién que satisfaga lo prescrito en el
apéndice C.

338



Capitulo 4

Capitulo 4

Normas operacionales para el transporte de
sustancias de la categoria A en buques nuevos

4.1 Generalidades

El presente capitulo se aplica a todo buque nuevo que, de acuerdo con su
certificado, sea apto para transportar sustancias de la categoria A.

4.2 Bombeo y agotamiento

Al desembarcar la carga de un tanque que contenga una sustancia de la
categoria A, el tanque y sus correspondientes tuberias se vaciarin en la
mayor medida posible manteniendo un flujo efectivo de la carga hacia el
punto de aspiracion del tanque y aplicando el procedimiento de agotamiento
indicado en el Manual.

4.3 Eliminacion de sustancias de la categoria A de
tanques de carga mediante prelavado

4.3.1 En el Anexo Il se prescribe que, al lavar un tanque de carga que haya
contenido una sustancia de la categoria A, las mezclas de residuos y agua
resultantes se descarguen en una instalacién receptora hasta que la
concentraciéon de la sustancia en el efluente sea inferior a un valor
especificado y el tanque quede vacio. Cuando resulte impracticable medir la
concentracion de la sustancia en el efluente se empleard un procedimiento
de prelavado que se ajuste a lo dispuesto en el apéndice B de conformidad

con la regla 8 4).

4.3.2 Lamezcla de residuos y agua que se produzca durante el prelavado se
descargari en una instalacién receptora de conformidad con la regla 8.

4.3.3 Toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque de carga
podri descargarse en el mar de conformidad con lo prescrito en la regla 5 1)
65 7) respecto de la situacién y la velocidad del buque y del emplazamiento
de la boca de descarga.

4.4 Eliminacion de sustancias de la categoria A de
tanques de carga mediante ventilacion

4.4.1 Los procedimientos de ventilacién sélo podrin aplicarse a las
sustancias que tengan una presién de vapor superior a 5 x 10° Pa a 20°C.

4.4.2 Cuando haya que ventilar un tanque se seguiran los procedimientos
de ventilacién indicados en el apéndice C.
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4.4.3 Al ventilar un tanque se sacard todo liquido que haya en sus
correspondientes tuberias y el tanque se ventilard hasta que no quede en él
ningun resto visible de liquido. Cuando la observacién directa sea imposible
o impracticable, se instalarin medios para detectar restos de liquido.

4.4.4 Secado el tanque de conformidad con las Normas, toda agua que
ulteriormente se introduzca en el tanque de carga para lastrarlo o prepararlo
a fin de que pueda recibir la carga siguiente se considerard limpia y no estara
sujeta a las prescripciones relativas a descargas del Anexo II.

Capitulo 5

Normas operacionales para el transporte de
sustancias de la categoria B en buques nuevos

5.1 Generalidades

5.1.1 El presente capitulo se aplica a todo buque nuevo que, de acuerdo
con su certificado, sea apto para transportar sustancias de la categoria B.

5.1.2 Cuando un tanque de carga haya de ser lavado o lastrado y una parte
o la totalidad de los residuos que queden en ¢l tenga que descargarse en el
mar, se aplicard lo prescrito en las secciones 5.2 a 5.7

5.1.3 No podri efectuarse ninguna de esas descargas si no se pueden
cumplir las prescripciones del presente capitulo en virtud de las cuales se
permite descargar en el mar residuos y mezclas de residuos y agua que
contengan sustancias de la categoria B.

5.2 Bombeo y agotamiento

5.2.1 Al desembarcar la carga de un tanque de carga que contenga una
sustancia de la categoria B, el tanque y las tuberias correspondientes se
vaciaran en la mayor medida practicable manteniendo un flujo efectivo de la
carga hacia el punto de aspiracién del tanque y aplicando el procedimiento
de agotamiento indicado en el Manual.

5.3 Procedimientos de lavado de tanques y de descarga
de residuos fuera de las zonas especiales

5.3.1 Sustancias de alta viscosidad o que estan
a punto de solidificarse

.1 Se utilizard un procedimiento de prelavado segin lo especificado
en el apéndice B;
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2 la mezcla de residuos y agua que se produzca durante el
prelavado se descargard en una instalacién receptora de
conformidad con la regla 8; y

.3 toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque de carga
podri descargarse en el mar a un régimen que no exceda del
régimen maximo para el que la boca o las bocas de descarga
sumergida a que se hace referencia en la seccién 3.5 hayan sido
proyectadas. La descarga se efectuard asimismo de conformidad
con lo prescrito en la regla 5 2) respecto de la situacion y la
velocidad del buque y del emplazamiento de la boca de descarga.

5.3.2 Sustancias de baja viscosidad que no estan
a punto de solidificarse

.1 Toda agua que se introduzca en el tanque de carga podrd
descargarse en el mar a un régimen que no exceda del régimen
maximo para el que la boca o las bocas de descarga sumergidas a
que se hace referencia en la seccién 3.5 hayan sido proyectadas.
La descarga se efectuard asimismo de conformidad con lo
prescrito en la regla 5 2) respecto de la situacion y la velocidad
del buque y del emplazamiento de la boca de descarga.

5.4 Procedimientos de lavado de tanques y de descarga de
residuos dentro de las zonas especiales

5.4.1 Se utilizard un procedimiento de prelavado segtin lo especificado en
el apéndice B.

5.4.2 Lamezcla de residuos y agua que se produzca durante el prelavado se
descargard en una instalacidn receptora de conformidad con la regla 8.

5.4.3 Toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque de carga
podré descargarse en el mar a un régimen que no exceda del régimen
maximo para el que la boca o las bocas de descarga sumergidas a que se hace
referencia en la seccién 3.5 hayan sido proyectadas La descarga se efectuard
asimismo de conformidad con las demas prescripciones relativas a descargas
de la regla 5 8) respecto de la situacién y la velocidad del buque y del
emplazamiento de la boca de descarga.

5.4.4 No obstante lo dispuesto en los parrafos 5.4.1 a 5.4.3, los residuos o
las mezclas de residuos y agua que contengan sélo sustancias de baja
viscosidad que no estin a punto de solidificarse podran retenerse a bordo y
descargarse en el mar fuera de zonas especiales de conformidad con lo
dispuesto en los parrafos 5.3.2 6 5.5.2.
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5.5 Descargas procedentes de un tanque de lavazas

5.5.1 Las mezclas de residuos y agua que haya en un tanque de lavazas no
se descargaran en el mar dentro de zonas especiales.

5.5.2 Las mezclas de residuos y agua que haya en un tanque de lavazas que
contenga Unicamente sustancias de baja viscosidad que no estan a punto de
solidificarse podrin descargarse en el mar fuera de las zonas especiales a un
régimen que no exceda del régimen maximo para el que la boca o las bocas
de descarga sumergidas a que se hace referencia en la seccion 3.5 hayan sido
proyectadas. La descarga se efectuard de conformidad con las demds
prescripciones relativas a descargas de la regla 5 2) respecto de la situacién y
la velocidad del buque y del emplazamiento de la boca de descarga.

5.5.3 Las mezclas de residuos y agua que haya en un tanque de lavazas y
que contengan sustancias de alta viscosidad o que estin a punto de
solidificarse, retenidas a bordo de conformidad con la regla 8, se descargarin
en una instalacién receptora.

5.6 Eliminacion de sustancias de la categoria B de los
tanques de carga mediante ventilacion

5.6.1 Cuando se utilicen procedimientos de ventilacién para eliminar
residuos de tanques de carga se aplicard lo prescrito en la seccién 4.3.

5.7 Lastrado y deslastrado

5.7.1 Tras el desembarque de la carga y, si estd prescrito, tras el prelavado,
podra lastrarse un tanque de carga. Los procedimientos aplicables a la
descarga de dicho lastre se indican en las secciones 5.3 y 5.4.

5.7.2  Ellastre introducido en un tanque de carga que haya sido lavado a un
punto tal que el lastre contenga menos de 1 ppm de la sustancia transportada
previamente podra descargarse en el mar sin tener en cuenta el régimen de
descarga, la velocidad del buque y el emplazamiento de la boca de descarga, a
condicién de que el buque se halle a no menos de 12 millas de tierra y en
aguas de profundidad no inferior a 25 m. Se supone que ese grado de
limpieza se ha logrado tras efectuar un prelavado segiin lo especificado en el
apéndice B y cuando el tanque haya sido posteriormente lavado some-
tiéndolo a un ciclo completo de la maquina de limpieza.
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Capitulo 6

Normas operacionales para el transporte de
sustancias de la categoria C en buques nuevos

6.1 Generalidades

6.1.1 El presente capitulo se aplica a todo buque nuevo que, de acuerdo
con su certificado, sea apto para transportar sustancias de la categoria C.

6.1.2 Cuando un tanque de carga haya de ser lavado o lastrado y una parte
o la totalidad de los residuos que queden en ¢él tenga que descargarse en el
mar, se aplicard lo prescrito en las secciones 6.2 a 6.7.

6.1.3 No podra efectuarse ninguna de esas descargas si no se pueden
cumplir las prescripciones del presente capitulo en virtud de las cuales se
permite descargar en el mar residuos y mezclas de residuos y agua que
contengan sustancias de la categoria C.

6.2 Bombeo y agotamiento

6.2.1 Al desembarcar la carga de un tanque de carga que contenga una
sustancia de la categoria C, el tanque y las tuberias correspondientes se
vaciaran en la mayor medida practicable manteniendo un flujo efectivo de la
carga hacia el punto de aspiracién del tanque y utilizando el procedimiento
de agotamiento indicado en el Manual.

6.3 Procedimientos de lavado de tanques y de descarga
de residuos fuera de las zonas especiales

6.3.1 Sustancias de alta viscosidad o que estan
a punto de solidificarse

.1 Se utilizard un procedimiento de prelavado segtn lo especificado
en el apéndice B;

2 la mezcla de residuos y agua que se produzca durante el
prelavado se descargard en una instalacién receptora de
conformidad con la regla 8; y

.3 toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque de carga
podra descargarse en el mar a un régimen que no exceda del
régimen maximo para el que la boca o las bocas de descarga
sumergidas a que se hace referencia en la seccién 3.5 hayan sido
proyectadas. La descarga se efectuard asimismo de conformidad
con las demas prescripciones relativas a descargas de la regla 5 3)
respecto de la situacién y la velocidad del buque y del
emplazamiento de la boca de descarga.
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6.3.2 Sustancias de baja viscosidad que no estan
a punto de solidificarse

.1 Toda agua que se introduzca en el tanque de carga podra
descargarse en el mar a un régimen que no exceda del régimen
maximo para el que la boca o las bocas de descarga sumergidas a
que se hace referencia en la seccién 3.5 hayan sido proyectadas.
La descarga se efectuard asimismo de conformidad con las demas
prescripciones relativas a descargas de la regla 5 3) respecto de la
situacién y la velocidad del buque y del emplazamiento de la
boca de descarga.

6.4 Procedimientos de lavado de tanques y de descarga
de residuos dentro de las zonas especiales

6.4.1 Sustancias de alta viscosidad” o que estan
a punto de solidificarse

.1 Se utilizard un procedimiento de prelavado segin lo especificado
en el apéndice B;

22 la mezcla de residuos y agua que se produzca durante el
prelavado se descargard en una instalacién receptora de
conformidad con la regla 8;

.3 toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque de carga
podra descargarse en el mar a un régimen que no exceda del
régimen maximo para el que la boca o las bocas de descarga
sumergidas a que se hace referencia en la seccién 3.5 hayan sido
proyectadas. La descarga se efectuard asimismo de conformidad
con las demis prescripciones relativas a descargas de la regla 5 9)
respecto de la situacién y la velocidad del buque y del
emplazamiento de la boca de descarga; y

4 no obstante lo dispuesto en los parrafos 6.4.1.1 a 6.4.1.3, las
mezclas de residuos y agua que contengan sustancias que no
estin a punto de solidificarse cuya viscosidad sea inferior a
60 mPa-s a la temperatura de desembarque podrin retenerse a
bordo y descargarse en el mar fuera de las zonas especiales, de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.3.2.

Por ejemplo, una sustancia de viscosidad igual o superior a 25 mPa-s a la temperatura de
desembarque. Véase la definicién de sustancia de alta viscosidad de la categoria C descargada
dentro de zonas especiales.
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6.4.2 Sustancias de baja viscosidad” que no estin
a punto de solidificarse

.1 Toda agua que se introduzca en el tanque de carga podrd
descargarse en el mar a un régimen que no exceda del régimen
maximo para el que la boca o las bocas de descarga sumergidas a
que se hace referencia en la seccién 3.5 hayan sido proyectadas.
La descarga se efectuard asimismo de conformidad con las demas
prescripciones relativas a descargas de la regla 5 9) respecto de la
situacién y la velocidad del buque y del emplazamiento de la
boca de descarga.

6.5 Descargas procedentes de un tanque de lavazas

6.5.1 Las mezclas de residuos y agua que haya en un tanque de lavazas que
contenga Ginicamente sustancias de baja viscosidad’ que no estin a punto de
solidificarse podrin descargarse en el mar a un régimen que no exceda del
régimen maximo para el que la boca o las bocas de descarga sumergidas a
que se hace referencia en la seccién 3.5 hayan sido proyectadas. La descarga
se efectuard de conformidad con las demis prescripciones relativas a
descargas de la regla 5 3) y 9) respecto de la situacién y la velocidad del
buque y del emplazamiento de la boca de descarga.

6.5.2 Las mezclas de residuos y agua que haya en un tanque de lavazas que
contenga sustancias de alta viscosidad o que estin a punto de solidificarse,
retenidas a bordo de conformidad con la regla 8, se descargarin en una
instalacién receptora.

6.6 Eliminacion de sustancias de la categoria C de los
tanques de carga mediante ventilacion

6.6.1 Cuando se utilicen procedimientos de ventilacién para eliminar
residuos de los tanques de carga se aplicard lo prescrito en la seccién 4.4.

6.7 Lastrado y deslastrado

6.7.1 Tras el desembarque de la carga y, si estd prescrito, tras el prelavado,
podra lastrarse un tanque de carga. Los procedimientos aplicables a la
descarga de dicho lastre se indican en las secciones 6.3 y 6.4.

* Por ejemplo, una sustancia de viscosidad inferior a 25 mPa-s a la temperatura de desembarque,
dentro de zonas especiales.

T Por ejemplo, una sustancia de viscosidad inferior a 25 mPa-s a la temperatura de desembarque,
si las descargas de la misma se efecttian dentro de zonas especiales, o una sustancia de viscosidad
inferior a 60 mPa-s a la temperatura de desembarque, si las descargas de la misma se efecttian
fuera de zonas especiales.
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6.7.2  Ellastre introducido en un tanque de carga que haya sido lavado a un
punto tal que el lastre contenga menos de 1 ppm de la sustancia transportada
previamente podra descargarse en el mar sin tener en cuenta el régimen de
descarga, la velocidad del buque y el emplazamiento de la boca de descarga, a
condicién de que el buque se halle a no menos de 12 millas de tierra y en
aguas de profundidad no inferior a 25 m. Se supone que ese grado de
limpieza se ha logrado tras efectuar un prelavado segiin lo especificado en el
apéndice B y cuando el tanque haya sido posteriormente lavado some-
tiéndolo a un ciclo completo de la maquina de limpieza.

Capitulo 7

Normas operacionales para el transporte de
sustancias de la categoria D en buques nuevos

7.1 Generalidades

7.1.1 El presente capitulo se aplica a todo buque nuevo que, de acuerdo
con su certificado, sea apto para transportar sustancias de la categoria D.

7.2 Descarga de residuos de la categoria D

7.2.1 Los residuos de una o varias sustancias de la categoria D, aunque
deben descargarse dentro y fuera de zonas especiales en forma diluida de
conformidad con la regla 5 4), también podrin descargarse de conformidad
con las normas operacionales aplicables a las sustancias que no estin a punto
de solidificarse de baja viscosidad de la categoria C, segtin se indica en el
capitulo 6.

7.3 Eliminacion de sustancias de la categoria D de

los tanques de carga mediante ventilacion

7.3.1 Cuando se utilicen procedimientos de ventilacién para eliminar
residuos de los tanques de carga se aplicara lo prescrito en la seccién 4.4.

Capitulo 8

Normas de equipo y construccion
aplicables a los buques existentes

8.1 Generalidades

8.1.1 En el presente capitulo figuran las Normas aplicables al equipo y a las
caracteristicas de construcciébn que permitirin a los buques existentes
cumplir las prescripciones del Anexo II relativas a las descargas de residuos.

346



Capitulos 7, 8

8.1.2  Las prescripciones del presente capitulo relativas al equipo deben
leerse juntamente con las prescripciones de orden operacional de los
capitulos 9, 10, 11 y 12 a fin de determinar qué equipo se¢ necesita en el
buque de que se trate.

8.2 Prescripciones relativas al transporte

8.2.1 Las sustancias de la categoria B cuyo punto de fusién sea igual o
superior a 15°C no se transportardn en un tanque de carga si uno cualquiera
de sus contornos estd formado por la chapa del forro del buque, y
Gnicamente se transportaran en un tanque de carga provisto de un sistema de
calentamiento de la carga.

8.3 Sistema de desembarque de la carga

8.3.1 EI sistema de desembarque de la carga para sustancias de las
categorias B y C habra de poder efectuar esta operaciéon de modo que las
cantidades de residuos no excedan de las especificadas en las reglas 5 y 5A.
La prueba de rendimiento prescrita en la regla 5A 5) se efectuard de
conformidad con el apéndice A.

8.4 Sistema de descarga de residuos

8.4.1 Cuando para descargar residuos en el mar sean necesarios regimenes
de bombeo controlados a fin de satisfacer lo prescrito en el capitulo 10, se
utilizard uno de los siguientes sistemas:

.1 un sistema de bombeo de régimen variable en el cual:

1.1 la capacidad se ajuste variando la velocidad de la bomba, o

1.2 la capacidad se ajuste mediante un dispositivo estrangulador
instalado en la tuberia de descarga;

.2 unsistema de bombeo de régimen fijo cuya capacidad no exceda
del régimen de descarga admisible indicado en las secciones 10.5
y 10.6.

8.4.2 Si los regimenes de bombeo se controlan de conformidad con
8.4.1.1 se instalard un dispositivo indicador de caudal.

8.5 Emplazamiento de las bocas de descarga sumergidas

8.5.1 Laboca o las bocas de descarga sumergidas estaran situadas dentro de
la zona de los tanques de carga, cerca de la curva del pantoque, y dispuestas
de modo que se evite la readmision de mezclas de residuos y agua por las
tomas de mar del buque.

8.5.2  Si se instalan dos bocas para alcanzar un mayor régimen de descarga
admisible, se situaran en lados opuestos del buque.
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8.6 Tamariio de la boca de descarga sumergida

8.6.1 La disposicién de la boca de descarga sumergida serd tal que la
mezcla de residuos y agua descargada en el mar de conformidad con las
Normas no rebase las aguas de timén. Con este fin, cuando la direccidon de la
descarga sea perpendicular a la chapa del forro del buque, el didmetro
minimo de la boca de descarga estara determinado por la siguiente ecuacién:

b
5L
donde

= didmetro minimo de la boca de descarga (m)

L = distancia entre la perpendicular de proa y la boca de des-
carga (m)
Qp = régimen maximo fijado a que el buque puede descargar

por dicha boca una mezcla de residuos y agua (m>/h).

8.6.2 Cuando la direccion de la descarga forme angulo con la chapa del
forro del buque, la relacién arriba indicada se modificara reemplazando Qp
por el componente de Qp que sea perpendicular a la chapa del forro del
buque.

8.7 Dispositivos de registro

8.7.1 Cuando de conformidad con el capitulo 10 sea necesario registrar la
descarga de mezclas de residuos y agua, se proveerin medios para registrar el
momento en que la descarga comienza y el momento en que termina, con
indicacién de la hora real (hora media de Greenwich u otra hora 0ﬁc1al).
dispositivo entrard en funcionamiento cuando se efectiie una descarga en el
mar que haya que registrar. La fecha se registrard manual o auto-
maticamente. El registro serd identificable por la hora y la fecha,
informacién que se conservard durante tres afios por lo menos.

8.7.2 Cuando de conformidad con lo dispuesto en el capitulo 10 sea
necesario registrar el régimen de descarga de mezclas de residuos y agua, se
proveeran medios para medir dicho régimen. El dispositivo de registro
medira el régimen de descarga con error maximo del 15%.

8.7.3 Si en los dispositivos de registro descritos en los parrafos 8.7.1 u
8.7.2 se produce un defecto de funcionamiento, se utilizard un método
manual. El capitin anotard tal defecto en el Libro registro de carga. El
dispositivo defectuoso se reparara lo antes posible y a mas tardar dentro de
un plazo de 60 dias.
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8.8 Tangques de lavazas

8.8.1 Aunque en el Anexo II no se prescribe la instalacién de tanques
dedicados a la recepcidn de lavazas, puede ser necesario contar con tanques
de lavazas para ciertos procedimientos de lavado. Los tanques de carga
podran utilizarse como tanques de lavazas.

8.9 Equipo de ventilacion

8.9.1 Si los residuos de los tanques de carga se eliminan mediante
ventilacidn, se proveerd equipo de ventilacién que satisfaga lo prescrito en el

apéndice C.

Capitulo 9

Normas operacionales para el transporte de sustancias
de la categoria A en buques existentes

9.1 Generalidades

9.1.1 El presente capitulo se aplica a todo buque existente que, de acuerdo
con su certificado, sea apto para transportar sustancias de la categoria A.

9.2 Eliminacion de una sustancia de la categoria A
de un tanque de carga mediante prelavado

9.2.1 En el Anexo II se prescribe que, al lavar un tanque que haya
contenido una sustancia de la categoria A, las mezclas de residuos y agua
resultantes se descarguen en una instalacién receptora hasta que la
concentraciéon de la sustancia en el efluente sea inferior a un valor
determinado y el tanque quede vacio. Cuando resulte impracticable medir la
concentracién de la sustancia en el efluente, se empleard un procedimiento
de prelavado que se ajuste a lo dispuesto en el apéndice B de conformidad
con la regla 8 4).

9.2.2 Lamezcla de residuos y agua que se produzca durante el prelavado se
descargari en una instalacién receptora de conformidad con la regla 8.

9.2.3 Toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque de carga
podra descargarse en el mar de conformidad con lo prescrito en la regla 5 1)
o la regla 5 7) respecto de la situacién y la velocidad del buque y del
emplazamiento de la boca de descarga.
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9.3 Eliminacion de sustancias de la categoria A de
tanques de carga mediante ventilacion

9.3.1 Los procedimientos de ventilacién sélo podrian aplicarse a las
sustancias que tengan una presiéon de vapor superior a 5 x 10 Pa a 20°C.

9.3.2  Cuando haya que ventilar un tanque se seguiran los procedimientos
de ventilacién indicados en el apéndice C.

9.3.3 Al ventilar un tanque se sacard todo liquido que haya en las tuberias
correspondientes y el tanque se ventilard hasta que no quede en él ningtin
resto visible de liquido. Cuando la observacién directa sea imposible o
impracticable, se instalardin medios para detectar restos de liquido.

9.3.4 Secado el tanque de conformidad con las Normas, toda agua que
ulteriormente se introduzca en el tanque de carga para lastrarlo o prepararlo
a fin de que pueda recibir la carga siguiente se considerard limpia, y no estara
sujeta a las prescripciones relativas a descargas del Anexo II.

Capitulo 10

Normas operacionales para el transporte de sustancias
de la categoria B en buques existentes

10.1 Generalidades

10.1.1 El presente capitulo se aplica a todo buque existente que, de
acuerdo con su certificado, sea apto para transportar sustancias de la
categoria B.

10.1.2 Cuando un tanque de carga de un buque existente vaya provisto de
un sistema de desembarque de la carga que pueda efectuar esta operacién de
modo que la cantidad de residuos no exceda de la cantidad especificada en la
regla 5A 2) a) y el tanque haya de ser lavado o lastrado y una parte o la
totalidad de los residuos que quedan en €l tenga que descargarse en el mar,
se aplicara lo prescrito en el capitulo 5.

10.1.3 Cuando un tanque distinto del indicado en el parrafo 10.1.2 haya
de ser lavado o lastrado y una parte o la totalidad de los residuos que queden
en €l tenga que descargarse en el mar, se aplicara lo prescrito en las secciones
10.2 a 10.8.

10.1.4 No podri efectuarse ninguna de esas descargas si no se pueden
cumplir las prescripciones del presente capitulo en virtud de las cuales se
permite descargar en el mar residuos y mezclas de residuos y agua que
contengan sustancias de la categoria B.
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10.2 Bombeo y agotamiento

10.2.1 Al desembarcar la carga de un tanque de carga que contenga una
sustancia de la categoria B, el tanque y las tuberias correspondientes se
vaciaran en la mayor medida practicable manteniendo un flujo efectivo de la
carga hacia el punto de aspiracién del tanque y utilizando el procedimiento
de agotamiento indicado en el Manual.

10.3 Procedimiento de lavado de tanques y de descarga
de residuos fuera de las zonas especiales

10.3.1 Sustancias de alta viscosidad o que estan
a punto de solidificarse

.1 Se utilizard un procedimiento de prelavado segtn lo especificado
en el apéndice B;

2 la mezcla de residuos y agua que se produzca durante el
prelavado se descargard en una instalacién receptora de
conformidad con la regla 8; y

.3 toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque de carga
podra descargarse en el mar a un régimen que no exceda del
régimen maximo para el que la boca o las bocas de descarga
sumergidas a que se hace referencia en la seccién 8.6 hayan sido
proyectadas. La descarga se efectuard asimismo de conformidad
con las demis prescripciones relativas a descargas de la regla 5 2)
respecto de la situacién y la velocidad del buque y del
emplazamiento de la boca de descarga.

10.3.2  Sustancias de baja viscosidad que no estan
a punto de solidificarse

.1 Se utilizard un procedimiento de prelavado segtn lo especificado
en el apéndice B;

.2 la mezcla de residuos y agua que se produzca durante el prela-
vado se descargara en una instalacién receptora de conformidad
con la regla 8 o se trasvasari a un tanque de lavazas para
descargarla posteriormente en el mar de conformidad con las
secciones 10.5 6 10.6; y

.3 toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque de carga
podra descargarse en el mar a un régimen que no exceda del
régimen maximo para el que la boca o las bocas de descarga
sumergidas a que se hace referencia en la seccién 8.6 hayan sido
proyectadas. La descarga se efectuard asimismo de conformidad
con las demas prescripciones relativas a descargas de la regla 5 2)
respecto de la situacién y la velocidad del buque y del
emplazamiento de la boca de descarga.
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10.4 Procedimientos de lavado de tanques y de descarga
de residuos dentro de las zonas especiales

10.4.1  Se utilizard un procedimiento de prelavado segiin lo especificado en
el apéndice B.

10.4.2 La mezcla de residuos y agua que se produzca durante el prelavado
se descargard en una instalacién receptora de conformidad con la regla 8.

10.4.3 Toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque podra
descargarse en el mar a un régimen que no exceda del régimen maximo para
el que la boca o las bocas de descarga sumergidas a que se hace referencia en
la seccién 8.6 hayan sido proyectadas. La descarga se efectuard asimismo de
conformidad con lo prescrito en la regla 5 8) respecto de la situacién y la
velocidad del buque y del emplazamiento de la boca de descarga.

10.4.4 No obstante lo dispuesto en los parrafos 10.4.1 a 10.4.3, los
residuos o las mezclas de residuos y agua que contengan solamente
sustancias de baja viscosidad que no estan a punto de solidificarse podrin
retenerse a bordo y descargarse en el mar fuera de las zonas especiales de
conformidad con lo dispuesto en las secciones 10.5 6 10.6.

10.5 Descarga en el mar de una mezcla miscible
de residuos y agua procedente de un tanque
de lavazas

10.5.1 Las mezclas de residuos y agua resultantes de prelavados, que
contengan sustancias de la categoria B, no se descargaran en el mar dentro de
zonas especiales.

10.5.2  Antes de descargar en el mar, fuera de zonas especiales, una mezcla
miscible de residuos y agua, la concentracién de productos de la mezcla, Cs,
se determinard con arreglo a la ecuacién siguiente:

C,=n/V;
donde
n = namero de tanques que contienen residuos de la categoria B

que han sido trasvasados al tanque de lavazas. (A fines de
snnphﬁcaaon se supone que cada uno de los tanques
contiene 1 m” de residuos.)

I’ = wvolumen de las mezclas de residuos y agua que habia en el
tanque de lavazas antes de la descarga (determinado con las
tablas de espacios vacios) (m’).
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10.5.3 La mezcla de residuos y agua podrd descargarse en el mar a
condicién de que el régimen no exceda del régimen miximo para el que la
boca o las bocas de descarga sumergidas a que se hace referencia en la
seccién 8.6 hayan sido proyectadas o del determinado por una de las
ecuaciones siguientes, si este valor es menor:

Qp = w cuando se use una sola boca; o
Qp = LS%HLM cuando se usen dos bocas,
donde ’
Qp = régimen de descarga de la mezcla de residuos y agua (m’/h)
I = velocidad del buque (nudos)
L = eslora del buque (m)
K = 43 x10°
C, = concentracién compuesta de la sustancia en una mezcla de

residuos y agua expresada como relacién volumétrica
(10.5.2).

10.5.4 La descarga se efectuara asimismo de conformidad con las demds
prescripciones relativas a descargas de la regla 5 2) respecto de la situacion y
la velocidad del buque y del emplazamiento de la boca de descarga.

10.5.5 Las mezclas de residuos y agua descargadas en el mar de confor-
midad con lo dispuesto en la presente seccién se registraran utilizando el
dispositivo a que se hace referencia en el parrafo 8.7.1. Si para efectuar la
descarga se utiliza una bomba de capacidad variable, el régimen se registrard
también utilizando el dispositivo a que se hace referencia en el parrafo 8.7.2.

10.6 Descarga en el mar de una mezcla no miscible
de residuos y agua procedente de un tanque
de lavazas
10.6.1 Las mezclas de residuos y agua resultantes de prelavados, que

contengan sustancias de la categoria B, no se descargarin en el mar dentro de
zonas especiales.

10.6.2  La mezcla de residuos y agua podra descargarse en el mar, fuera de
zonas especiales, a condicién de que el régimen no exceda del maximo para
el que la boca o las bocas de descarga sumergidas a que se hace referencia en
la seccién 8.6 hayan sido proyectadas o del determinado por una de las
ecuaciones siguientes, si este valor es menor:

Qp = KyHpLte cuando se use una sola boca, o

Qb = 1,5 KV"L"® cuando se usen dos bocas.
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10.6.3 La descarga se efectuard asimismo de conformidad con las demas
prescripciones relativas a descargas de la regla 5 2) respecto de la situacién y
la velocidad del buque y del emplazamiento de la boca de descarga.

10.6.4 Las mezclas de residuos y agua descargadas en el mar de
conformidad con la presente seccidn se registraran utilizando el dispositivo
a que se hace referencia en el parrafo 8.7.1. Si para efectuar la descarga se
utiliza una bomba de capacidad variable, el régimen se registrard también
utilizando el dispositivo a que se hace referencia en el parrafo 8.7.2.

10.7 Eliminacion de sustancias de la categoria B de
los tanques de carga mediante ventilacion

10.7.1 Cuando se utilicen procedimientos de ventilacién para eliminar
residuos de los tanques de carga, se aplicard lo prescrito en la seccién 9.3.

10.8 Lastrado y deslastrado

10.8.1 Tras el desembarque de la carga 'y, si esta prescrito, tras el prelavado,
podrd lastrarse un tanque de carga. Los procedimientos aplicables a la
descarga de dicho lastre se indican en las secciones 10.3 a 10.6.

10.8.2  El lastre introducido en un tanque de carga que haya sido lavado a
un punto tal que el lastre contenga menos de 1 ppm de la sustancia
transportada previamente podra descargarse en el mar sin tener en cuenta el
régimen de descarga, la velocidad del buque y el emplazamiento de la boca
de descarga, a condicién de que el buque se halle a no menos de 12 millas de
tierra y en aguas de profundidad no inferior a 25 m. Se supone que ese grado
de limpieza se ha logrado tras efectuar un prelavado segiin lo especificado en
el apéndice B y cuando el tanque haya sido posteriormente lavado
sometiéndolo a un ciclo completo de la maquina de limpieza.

Capitulo 11

Normas operacionales para el transporte de sustancias
de la categoria C en buques existentes

11.1 Generalidades

11.1.1  El presente capitulo se aplica a todo buque existente que, de acuerdo
con su certificado, sea apto para transportar sustancias de la categoria C.

11.1.2  Cuando un tanque de carga de un buque existente vaya provisto de
un sistema de desembarque de la carga que pueda efectuar esta operacién de
modo que la cantidad de residuos no exceda de la cantidad especificada en la
regla 5A 4) a) y el tanque haya de ser lavado o lastrado y una parte o la
totalidad de los residuos que queden en ¢l tenga que descargarse en el mar,
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se aplicard lo prescrito en el capitulo 6. No obstante, un buque existente
tnicamente podrd descargar mezclas de residuos y agua que contengan
sustancias de la categoria C dentro de las zonas especiales de conformidad
con el parrafo 6.4.2.1 si el sistema de descarga se ajusta a las prescripciones
especificadas para buques nuevos en la regla 5A 3). Si dicho sistema no se
ajusta a esas prescripciones, la descarga de mezclas de residuos y agua dentro
de las zonas especiales se efectuard de conformidad con lo dispuesto en la
seccién 11.4 u 11.5.

11.1.3 Cuando un tanque de carga distinto del indicado en el parrafo
11.1.2 haya de ser lavado o lastrado y una parte o la totalidad de los residuos
que queden en él tenga que ser descargada en el mar, se aplicard lo prescrito
en las secciones 11.2 a2 11.7.

11.1.4  Sino es posible dar cumplimiento a las prescripciones del presente
capitulo en virtud de las cuales se permiten las descargas en el mar de
residuos y mezclas de residuos y agua que contengan sustancias de la
categoria C, no se efectuarin tales descargas.

11.2 Bombeo y agotamiento

11.2.1 Al desembarcar la carga de un tanque de carga que contenga una
sustancia de la categoria C, el tanque y las tuberias correspondientes se
vaciaran en la mayor medida practicable manteniendo un flujo efectivo de la
carga hacia el punto de aspiracién del tanque y utilizando el procedimiento
de agotamiento indicado en el Manual.

11.3 Procedimientos de lavado de tanques y de descarga
de residuos fuera de las zonas especiales

11.3.1 Sustancias de alta viscosidad o que estan
a punto de solidificarse

.1 Se utilizard un procedimiento de prelavado segtn lo especificado
en el apéndice B;

2 la mezcla de residuos y agua que se produzca durante el
prelavado se descargard en una instalacién receptora de
conformidad con la regla 8; y

.3 toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque podrd
descargarse en el mar a un régimen que no exceda del régimen
maximo para el que la boca o las bocas de descarga sumergidas a
que se hace referencia en la seccién 8.6 hayan sido proyectadas.
La descarga se efectuard asimismo de conformidad con las demds
prescripciones relativas a descargas de la regla 5 3) respecto de la
situacién y la velocidad del buque y del emplazamiento de la
boca de descarga.
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11.3.2 Sustancias de baja viscosidad que no estan
a punto de solidificarse

.1 Todaagua que ulteriormente se introduzca en el tanque de carga
podra descargarse en el mar a un régimen que no exceda del
régimen maximo para el que la boca o las bocas de descarga
sumergidas a que se hace referencia en la seccién 8.6 hayan sido
proyectadas. La descarga se efectuard asimismo de conformidad
con las demis prescripciones relativas a descargas de la regla 5 3)
respecto de la situacién y la velocidad del buque y del
emplazamiento de la boca de descarga.

11.4 Procedimientos de lavado de tanques y de descarga
de residuos dentro de las zonas especiales

11.4.1  Se utilizard un procedimiento de prelavado segiin lo especificado en

el apéndice B.

11.4.2 La mezcla de residuos y agua que se produzca durante el prelavado
se descargard en una instalacién receptora de conformidad con la regla 8.

11.4.3 Toda agua que ulteriormente se introduzca en el tanque podri
descargarse en el mar a un régimen que no exceda del régimen miximo para
el que la boca o las bocas de descarga sumergidas a que se hace referencia en
la seccién 8.6 hayan sido proyectadas. La descarga se efectuard asimismo de
conformidad con las demads prescripciones relativas a descargas de la regla
5 9) respecto de la situacion y la velocidad del buque y del emplazamiento
de la boca de descarga.

11.4.4  No obstante lo dispuesto en los parrafos 11.4.1 a 11.4.3, las mezclas
de residuos y agua que contengan sustancias que no estin a punto de
solidificarse cuya viscosidad sea inferior a 60 mPa-s a la temperatura de
desembarque podrin retenerse a bordo y descargarse en el mar fuera de las
zonas especiales de conformidad con el parrafo 11.5.2.

11.5 Descargas procedentes de un tanque de lavazas

11.5.1 Las mezclas de residuos y agua que haya en un tanque de lavazas no
se descargarin en el mar dentro de zonas especiales.

11.5.2 Las mezclas de residuos y agua que haya en un tanque de lavazas
que contenga Unicamente sustancias de baja viscosidad que no estin a punto
de solidificarse podrin descargarse en el mar fuera de las zonas especiales a
un régimen que no exceda del régimen miximo para el que la boca o las
bocas de descarga sumergidas a que se hace referencia en la seccién 8.6
hayan sido proyectadas. La descarga se efectuard de conformidad con las
demas prescripciones relativas a descargas de la regla 5 3) respecto de la
situacidén y la velocidad del buque y del emplazamiento de la boca de
descarga.
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11.5.3 Las mezclas de residuos y agua que haya en un tanque de lavazas
que contenga sustancias de alta viscosidad que estin a punto de solidificarse,
retenidas a bordo de conformidad con la regla 8, se descargarin en una
instalacién receptora.

11.6 Eliminacion de sustancias de la categoria C
de tanques de carga mediante ventilacion

11.6.1 Cuando se utilicen procedimientos de ventilaciéon para eliminar
residuos de los tanques de carga, se aplicard lo prescrito en la seccién 9.3.

11.7 Lastrado y deslastrado

11.7.1 Tras el desembarque de la carga y, si esta prescrito, tras el prelavado,
podrd lastrarse un tanque de carga. Los procedimientos aplicables a la
descarga de dicho lastre se indican en las secciones 11.3 y 11.4.

11.7.2  El lastre introducido en un tanque de carga que haya sido lavado a
un punto tal que el lastre contenga menos de 1 ppm de la sustancia
transportada previamente podra descargarse en el mar sin tener en cuenta el
régimen de descarga, la velocidad del buque y el emplazamiento de la boca
de descarga, a condicién de que el buque se halle a no menos de 12 millas de
tierra y en aguas de profundidad no inferior a 25 m. Se supone que ese grado
de limpieza se ha logrado tras efectuar un prelavado segin lo especificado en
el apéndice B y cuando el tanque haya sido posteriormente lavado
sometiéndolo a un ciclo completo de la maquina de limpieza.

Capitulo 12

Normas operacionales para el transporte de sustancias
de la categoria D en buques existentes

12.1 Generalidades

12.1.1 El presente capitulo se aplica a todo buque existente que, de
acuerdo con su certificado, sea apto para transportar sustancias de la
categoria D.

12.2 Descarga de residuos de la categoria D

12.2.1 Los residuos de sustancias de la categoria D, aunque deben
descargarse dentro y fuera de zonas especiales en forma diluida, de confor-
midad con la regla 5 4), también podran descargarse de conformidad con las
normas operacionales aplicables a las sustancias de baja viscosidad que no
estin a punto de solidificarse de la categoria C, segiin lo indicado en el
capitulo 11.
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12.3 Eliminacion de sustancias de la categoria D
de los tanques de carga mediante ventilacion

12.3.1 Cuando se utilicen procedimientos de ventilaciéon para eliminar
residuos de los tanques de carga, se aplicard lo prescrito en la seccién 9.3.
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Apendice A
Cuantificacion de los residuos que queden en
los tanques de carga, bombas y tuberias

1 Introduccion
1.1 Objeto

1.1.1  El presente apéndice tiene por objeto:

.1 ofrecer un procedimiento de comprobacién de la eficiencia de
los sistemas de bombeo de la carga; y

.2 ofrecer un método de cuantificacién de los residuos adheridos a
las superficies de los tanques de carga.

1.2 Antecedentes

1.2.1 Laidoneidad del sistema de bombeo de un tanque para cumplir con
la regla 5A 1), 2), 3) 6 4) se determina realizando una prueba de confor-
midad con el procedimiento expuesto en la seccién 3 del presente apéndice.
La cantidad medida se denomina “‘cantidad posterior al agotamiento”. En el
Manual del buque se consignard la cantidad posterior al agotamiento
correspondiente a cada tanque.

1.2.2  Respecto de los tanques de buques existentes que no satisfagan la
pertinente prescripcidn relativa a la eficiencia de bombeo de la regla 5A 2) a)
6 4 a), serd necesario cuantificar los residuos que queden en las superficies de
los tanques. En la seccién 4 se indica el método para calcular la adherencia
de residuos.

1.2.3 Respecto de los tanques mencionados en el parrafo 1.2.2 serd
necesario cuantificar el total de residuos que quede en los tanques de carga y
en las tuberias correspondientes. La cantidad total de residuos es la suma del
resultado de la prueba realizada con agua y de la adherencia de residuos
cuantificada.

1.2.4  Tras determinar la cantidad posterior al agotamiento y cuantificar la
adherencia de residuos (cuando sea necesario) de un tanque, la Adminis-
tracién podrd aplicar las cantidades determinadas a un tanque anilogo,
slempre que a juicio suyo el sistema de bombeo de este tanque sea anilogo y
funcione correctamente.

2 Criterios de proyecto y prueba de rendimiento

2.1 Los sistemas de bombeo de la carga se proyectarin de manera que, de
un modo que la Administracién juzgue satisfactorio, cumplan con la
prescripcion de no retener cantidades de sustancias de las categorias B o C
que excedan, respectivamente, de 0,1 m?> v 0,3 m> 60,3 m? v 0,9 m>, segiin
se estipula en la regla 5A.
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2.2 De conformidad con la regla 5A 5), los sistemas de bombeo de la carga
se someteran a una prueba realizada con agua para comprobar su
rendimiento. Tales pruebas habrin de demostrar, con las mediciones
correspondientes, que los sistemas responden a lo prescrito en la regla 5A,
con una tolerancia de 50 / por tanque.

3 Procedimiento para la prueba realizada con agua
3.1 Condiciones de la prueba

3.1.1 El asiento y la escora del buque seran tales que faciliten el drenaje
hacia el punto de aspiracion. Durante la prueba realizada con agua, el asiento
apopante del buque no excedera de 3° y la escora no excedera de 1°.

3.1.2 Elasiento y la escora para la prueba realizada con agua se elegiran de
modo que den la condicién favorable minima que respecto del asiento y la
escora aparece en el Manual del buque para el agotamiento de los tanques de
carga.

3.1.3 Durante la prueba realizada con agua se proveerin medios para
mantener una contrapresion no inferior a 1 bar en el colector de descarga del
tanque de carga (véanse las figuras A-1 y A-2).

3.2 Procedimientos para la prueba

3.2.1 Compruébese que se ha efectuado la limpieza del tanque de carga
que vaya a someterse a prueba y de las tuberias correspondientes, y que se
puede penetrar sin riesgos en dicho tanque.

3.2.2 Llénese el tanque de carga con agua hasta la altura necesaria para
aplicar los procedimientos normales de fin de desembarque.

3.2.3 Efectiense las operaciones de bombeo y agotamiento del tanque de
carga y de las tuberias correspondientes de conformidad con el Manual
aprobado del buque.

3.2.4 Recdjase el agua que quede en el tanque de carga y en las tuberias
correspondientes y péngase en un recipiente calibrado para medirla. Los
residuos de agua se recogeran en los puntos siguientes:

.1 el punto de aspiracién del tanque de carga y sus inmediaciones;

.2 cualesquiera zonas del fondo del tanque de carga que pueda
haberlos retenido;

.3 el punto de drenaje inferior de la bomba de carga; y

4 todos los puntos de drenaje inferiores de las tuberias correspon-
dientes al tanque de carga hasta la valvula distribuidora.

3.2.5 El volumen total del agua recogida en los puntos antedichos deter-
mina la cantidad posterior al agotamiento del tanque de carga.
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Conducto flexible o
tuberia de prueba

>10m

Valvula Brida

Tuberfa distribuidora /
de la carga +
7 X v

Cubierta del buque

Costado del buque

Figura A-1

Brida

Valvula
Tuberia distribuidora

de la carga +

Z

Valvula de presion constante
tarada a 1 bar como minimo

Mandmetro

Cubierta del buque

Costado del buque

Figura A-2

Las figuras A-1 y A-2 ilustran medios de prueba que daran una contrapresion no
inferior a 1 bar en el colector de descarga del tanque de carga.
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3.2.6 Cuando una bomba o tuberfas comunes sirvan para un grupo de
tanques, los residuos de la prueba realizada con agua relacionados con el (los)
sistema(s) comun(es) podrin repartirse por igual entre los tanques a
condicién de que en el Manual aprobado del buque se incluya la siguiente
restriccién operacional: “‘Para el desembarque secuencial de la carga que
lleven los tanques de este grupo, no se lavarin la bomba ni las tuberias hasta
que se haya desembarcado la carga de todos los tanques del grupo”.

4 Cuantificacion de la adherencia de residuos
4.1 Se cuantificara la adherencia de residuos mediante la férmula siguiente:
Qres®™ =11 x 10* A4+ 1,5 x 10° A, +45 x 10 L'? 4,
4.2 Simbolos y unidades de la ecuacién utilizada
para cuantificar los residuos:

Ay = area del fondo del tanque y de los componentes
horizontales de los elementos estructurales del tanque
dispuestos boca arriba (m?)

Agq = area del techo del tanque y de los componentes
horizontales de los elementos estructurales del tanque
dispuestos boca abajo (m?)

Ay = area de las paredes del tanque y de los componentes
verticales de los elementos estructurales del tanque (m?)

L = longitud del tanque (m)
Qris®™™ = cantidad de residuos adheridos a las superficies del
tanque (m°)

Notas: 1. Para calcular Ay, A4y A, las superficies inclinadas (en mis de
30° con respecto a la horizontal) y curvas se considerarin
como si fueran verticales.

2. Se permiten métodos de valoracién aproximada de Ay, Agy
Ay. (El método presentado en el documento BCH 15/INF.5
por Japdn es un e¢jemplo).
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Apendice B
Procedimientos de prelavado
[Buques construidos antes del 1 de julio de 1994]*

En wvarias secciones de las Normas se prescribe un procedimiento de
prelavado para satisfacer ciertas prescripciones del Anexo II. En el presente
apéndice se explica como deben seguirse tales procedimientos de prelavado.

Procedimientos de prelavado para sustancias
que no estan a punto de solidificarse

1 Los tanques se lavaran mediante un chorro de agua giratorio que actte
con el agua a presion suficientemente alta. Para las sustancias de la categoria A
las maquinas de lavado se utilizardn en emplazamientos que les permitan lavar
todas las superficies del tanque. Para las sustancias de las categorias B y C
bastard con un solo emplazamiento.

2 Durante el lavado, se reducird al minimo la cantidad de agua en el
tanque achicando continuamente las lavazas promoviendo el flujo de éstas
hacia el punto de aspiracion (escora y asiento efectivos). Si esta condicion no
puede satisfacerse, el procedimiento de lavado se repetird tres veces, y se
agotara el tanque completamente entre un lavado y otro.

3 Para sustancias de viscosidad igual o superior a 25 mPa-s a 20°C el
lavado se efectuara con agua caliente (temperatura de 60°C por lo menos).

4 El ntmero de ciclos de la miquina de lavado utilizada no seri inferior
al indicado en la tabla B-1. Por ciclo de miquina de lavado se entiende el
periodo que media entre dos orientaciones idénticas consecutivas de la
maquina (rotacién de 360°).

5 Después del lavado, la(s) miquina(s) de lavado se mantendri(n) en
funcionamiento el tiempo suficiente para limpiar con flujo ripido de agua
los conductos, la bomba y el filtro.

Procedimientos de prelavado para sustancias
que estan a punto de solidificarse

1 Los tanques se lavarin cuanto antes, una vez desembarcada la carga. Si
es posible, se calentardn antes de ser lavados.

" El Subcomité de Graneles Quimicos decidi6, en su 23° periodo de sesiones (septiembre de
1993), que el nuevo apéndice B (véase el apéndice B revisado) seria obligatorio para los buques
nuevos construidos el 1 de julio de 1994 o posteriormente, pero que podria aplicarse
inmediatamente, con caricter voluntario, a los buques existentes, si asi lo aprobase la
Administracién. Por consiguiente, para los buques construidos antes del 1 de julio de 1994 se
seguira aplicando el texto del apéndice B no enmendado.
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2 Preferiblemente los residuos que haya en escotillas y registros se
extraeran antes del prelavado.

3 Los tanques se lavarin mediante un chorro de agua giratorio que actte
con el agua a presion suficientemente alta y en emplazamientos en que sea
seguro que lavara todas las superficies del tanque.

4 Durante el lavado, se reducird al minimo la cantidad de agua en el
tanque achicando continuamente las lavazas y promoviendo el flujo de éstas
hacia el punto de aspiracidon (escora y asientos efectivos). Si esta condicion
no puede satisfacerse, el procedimiento de lavado se repetira tres veces, y se
agotara el tanque completamente entre un lavado y otro.

5 Los tanques se lavaran con agua caliente (temperatura de 60°C por lo
menos).

6 El namero de ciclos de la miquina de lavado utilizada no sera inferior
al indicado en la tabla B-1. Por ciclo de miquina de lavado se entiende el
periodo que media entre dos orientaciones idénticas consecutivas de la
maquina (rotacién de 360°).

7 Después del lavado, la(s) maquina(s) de lavado se mantendri(n) en
funcionamiento el tiempo suficiente para limpiar con flujo ripido de agua
los conductos, la bomba vy el filtro.

Tabla B-1 Numero de ciclos de la maquina de lavado
necesarios en cada emplazamiento

Numero de ciclos de maquina de lavado

Categoria de la sustancia

Sustancias que
no estan a punto
de solidificarse

Sustancias que
estan a punto
de solidificarse

2

Categoria A 1
(Concentraciéon residual

0,1% o 0,05%)

Categoria A 2 3
(Concentracién residual

0,01% o 0,005%)
Categoria B 1/2 1
Categoria C 1/2 1

Nota: Véase la explicacién que acerca de la “concentracion residual” se da en la regla
5 1) y 7) del Anexo II.
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Apendice B revisado
Procedimientos de prelavado
para los buques nuevos”

En wvarias secciones de las Normas se establece un procedimiento de
prelavado para satisfacer ciertas prescripciones del Anexo II. En el presente
apéndice se explica como deben seguirse tales procedimientos de prelavado
y cémo determinar los volimenes minimos del agente de lavado que se vaya
a utilizar. Cabri utilizar volimenes menores de agente de lavado, basados en
pruebas de verificacidén que la Administracién juzgue satisfactorias. Cuando
se aprueben volimenes reducidos, habra que hacer la oportuna anotacién en
el Manual de procedimientos y medios.

Al elaborar procedimientos en que se utilice el reciclaje del agua de lavado, o
cuando el lavado se realice con agentes distintos del agua, habra que tener en
cuenta las consideraciones sobre seguridad que se enumeran en la seccidon
1.7 de las Normas.

Si para el prelavado se utilizan agentes distintos del agua, regirin las
disposiciones del parrafo 1.8.1 de las Normas.

Procedimientos de prelavado sin reciclaje de sustancias
que no estan a punto de solidificarse

1 Los tanques se lavarin mediante uno o varios chorros de agua gira-
torios a una presion suficientemente alta. Para las sustancias de categoria A,
las maquinas de lavado se colocarin en emplazamientos que permitan lavar
todas las superficies del tanque. Para las sustancias de las categorias By C
bastard con utilizar un solo emplazamiento.

2 Durante el lavado, se reducird al minimo la cantidad de liquido en el
tanque achicando continuamente las lavazas y haciendo que fluyan hacia el
punto de aspiracién. Si no puede satisfacerse esta condicidn, el procedi-
miento de lavado se deberd repetir tres veces, agotando completamente el
contenido del tanque entre un lavado y otro.

3 Para sustancias de viscosidad igual o superior a 25 mPa-s a 20°C, el
lavado se efectuari con agua caliente (a una temperatura de 60°C
como minimo), salvo que ello no resulte prictico por las propiedades de
dichas sustancias.

" El Subcomité de Graneles Quimicos decidi6, en su 23° periodo de sesiones (septiembre de
1993), que el nuevo apéndice B serfa obligatorio para los buques nuevos construidos el 1 de
julio de 1994 o posteriormente, pero que podria aplicarse inmediatamente, con caricter
voluntario, a los buques existentes, si asi lo aprobase la Administracién. Por consiguiente, para
los buques construidos antes del 1 de julio de 1994 se seguira aplicando el texto del apéndice B
no enmendado.
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4 Las cantidades de agua de lavado utilizadas no seran inferiores a las
especificadas en el parrafo 20, ni a las que se determinen conforme a lo
indicado en el parrafo 21.

5 Después del prelavado, se agotard completamente el contenido de los
tanques y las tuberias.

Procedimientos de prelavado sin reciclaje de sustancias
que estan a punto de solidificarse.

6 Los tanques se lavardn cuanto antes, una vez desembarcada la carga. Si
es posible, se calentardn antes de ser lavados.

7  Preferiblemente los residuos que haya en escotillas y registros se
extraeran antes del prelavado.

8 Los tanques se lavarin mediante uno o varios chorros de agua
giratorios a una presion suficientemente alta y desde emplazamientos que
permitan lavar todas las superficies del tanque.

9 Durante el lavado, se reducird al minimo la cantidad de liquido en el
tanque achicando continuamente las lavazas y haciendo que fluyan hacia el
punto de aspiracién. Si no puede satisfacerse esta condicion, el procedi-
miento de lavado se deberd repetir tres veces, agotando completamente el
contenido del tanque entre un lavado y otro.

10 Los tanque se lavardn con agua caliente (a una temperatura de 60°C
como minimo), salvo que ello no resulte practico por las propiedades de las
sustancias.

11 Las cantidades de agua de lavado utilizadas no seran inferiores a las
especificadas en el parrafo 20, ni a las determinadas conforme a lo indicado
en el parrafo 21.

12 Después del prelavado, se agotard completamente el contenido de los
tanques y las tuberias.

Procedimientos de prelavado con reciclaje del agente de lavado

13 Cuando haya que lavar mis de un tanque de carga podrin emplearse
agentes reciclados. Para determinar la cantidad necesaria, convendra tener en
cuenta la cantidad de residuos que habri en los tanques y las propiedades del
agente de lavado, asi como si se utiliza un aclarado o purga inicial. A menos
que se faciliten datos concretos, la concentraciéon final calculada de residuos
de la carga en el agente de lavado no debera ser superior al 5%, teniendo en
cuenta las cantidades nominales después del agotamiento.

14 El agente de lavado reciclado sélo se utilizard para lavar tanques que
hayan contenido la misma sustancia u otra analoga.
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15  Enlos tanques que haya que lavar se afladird una cantidad de agente de
lavado suficiente para permitir el lavado continuo.

16 Todas las superficies del tanque se lavarin mediante uno o varios
chorros de agua giratorios a una presién suficientemente alta. El reciclaje del
agente de lavado puede efectuarse dentro del propio tanque o pasando por
otro tanque, como por ¢jemplo, un tanque de lavazas.

17  El lavado deberi continuar hasta que el caudal acumulado sea por lo
menos igual a las cantidades pertinentes que figuran en el parrafo 20, o a las
que se determinen conforme a lo indicado en el parrafo 21.

18  Las sustancias que estin a punto de solidificarse y las de viscosidad
igual o superior a 25 mPa-s a 20°C se lavaran con agua caliente (a una
temperatura de 60°C como minimo) cuando se utilice agua como agente de
lavado, a menos que ello no resulte practico por las propiedades de dichas
sustancias.

19  Una vez realizado el lavado del tanque con reciclaje segin lo
especificado en el parrafo 17, habrd que descargar el agente de lavado y
agotar por completo el contenido del tanque. A continuacién, se procedera
a aclarar el tanque utilizando un agente de lavado limpio, con un drenaje y
una descarga continuos. El aclarado debera abarcar como minimo el fondo
del tanque y permitir la purga de las tuberias, la bomba y el filtro

Cantidad minima de agua que se utilizara en el prelavado

20 La cantidad minima de agua que se utilice en un prelavado vendra dada
por la cantidad residual de sustancias nocivas liquidas en el tanque, las
dimensiones del tanque, las propiedades de la carga, la concentracién
permitida de cualquier efluente de agua de lavado y la zona de operacion. La
cantidad minima se obtiene con la siguiente férmula:

Q = k(15r%% 4+ 5¢%7 x 17/1000)
donde:
Q

r

3

cantidad minima requerida en m

cantidad residual por tanque en m>. El valor de r habra de ser el
demostrado en la prueba de eficacia del agotamlento pero en
ningn caso se adoptari un valor inferior a 0,1 m’ para un
volumen del tanque igual o superior a 500 m’ ;0 0,04 m” para
un volumen del tanque igual o inferior a 100 m’ Tratandose de
volimenes del tanque de entre 100 m> y 500 m’, el valor
minimo permitido de r para los cilculos se determinard mediante
interpolacién lineal.

En el caso de las sustancias de categoria A, el valor de r se
determinard mediante pruebas de agotamiento que se ajusten a
las Normas, observando los limites mferlores indicados supra, o
de lo contrario se asumird que es 0,9 m’
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IV = volumen del tanque en m’

=
Il

factor cuyos valores son los siguientes:

sustancias de categoria A que no estin a punto
de solidificarse, de baja viscosidad, fuera de
las zonas especiales k=10

sustancias de categoria A que no estin a punto
de solidificarse, de baja viscosidad, dentro de
de las zonas especiales k=12

sustancias de categoria A que estin a punto
de solidificarse, o de alta viscosidad, fuera
de las zonas especiales k=20

sustancias de categoria A que estan a punto
de solidificarse, o de alta viscosidad, dentro
de las zonas especiales k=24

fosforo, en todas las zonas k=30

sustancias de categorias B o C que no estin
a punto de solidificarse, de baja viscosidad k=05

sustancias de categorias B o C que estin
a punto de solidificarse, o de alta viscosidad k=10

La siguiente tabla se ha calculado utilizando la férmula con un factor k igual
a 1y puede servir de facil referencia.

Cantidad re_51dual Volumen del tanque (m?)
del agotamiento
(m”) 100 500 3 000
<0,04 1,2 2,9 5,4
0,10 2,5 2,9 5,4
0,30 59 6,8 12,2
0,90 14,3 16,1 27,7

21 La prueba de verificacién para aprobar volimenes de prelavado
inferiores a los indicados en el parrafo 20 se llevard a cabo de una forma
que la Administracién juzgue satisfactoria y permita demostrar que se
cumplen las prescripciones de la regla 5, habida cuenta de las sustancias que
el buque tanque esté autorizado a transportar. El volumen asi verificado
debera ajustarse para otras condiciones de prelavado aplicando el factor k,
segtn se define éste en el parrafo 20.
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Apendice C
Procedimientos de ventilacién

1 Los residuos de la carga de sustancias cuya presién de vapor sea
superior a 5 x 10 Pa a 20°C podrin eliminarse de un tanque de carga
mediante ventilacion.

2 Antes de eliminar del tanque residuos de sustancias nocivas liquidas
mediante ventilacién se consideraran los riesgos que para la seguridad
encierren la inflamabilidad y la toxicidad de la carga. En cuanto a los
aspectos de la seguridad, se consultarin las prescripciones operacionales que
sobre aberturas de los tanques de carga figuran en el Cédigo Internacional de
Quimiqueros y el Codigo de Graneleros Quimicos y los procedimientos de
ventilacién que figuran en la Guia de seguridad de buques tanque
(productos quimicos) de la ICS.

3 Es posible que las autoridades portuarias tengan establecidas también
reglas sobre ventilacion de los tanques de carga.

4 Los procedimientos de ventilacién para eliminar los residuos de la
carga que haya en un tanque son los siguientes:

.1 se drenarin los conductos y se eliminara el liquido que pueda
quedar en ellos utilizando equipo de ventilacidn;

2 laescoray el asiento se ajustaran a los niveles minimos posibles
con objeto de intensificar la evaporacion de los residuos que
haya en el tanque;

.3 seutilizard equipo de ventilacién que produzca un chorro de aire
capaz de llegar al fondo del tanque. Se podra hacer uso de la
figura C-1 a fin de evaluar la aptitud del equipo de ventilacién
utilizado para ventilar un tanque de una profundidad determi-
nada;

4 el equipo de ventilacién se situard en la abertura del tanque mas
préxima al sumidero o al punto de aspiracién del tanque;

.5 cuando ello sea practicable, el equipo de ventilacién se colocard
de modo que el chorro de aire se dirija hacia el sumidero o el
punto de aspiracién del tanque, y se evitard en la mayor medida
posible que el chorro de aire incida sobre los eclementos
estructurales del tanque; y

.6 la ventilacién continuari hasta que no queden trazas visibles de
liquido en el tanque. Esto se comprobard mediante inspeccién
ocular o utilizando un método anilogo.
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Apendice D
Formato normalizado del Manual de
procedimientos y medios

Nota 1: El formato normalizado consta de un texto regularizado que
integran una introduccién, un indice y los parrafos iniciales de cada seccion.
En el Manual facilitado a todo buque se reproduciri ese texto regularizado y
a continuacidn se dara la informacién necesaria para completar cada seccion
segun corresponda al buque de que se trate. La informacién que es necesaria
aparece acotada con una linea marginal a la izquierda. Para sefialar que una
seccidn no es aplicable se utilizard la abreviatura N.A. Naturalmente, el
contenido del Manual variard segtin el proyecto del buque, el trifico a que
esté dedicado y los tipos de cargas que se proponga transportar en él.

Nota 2: Si la Administracién exige o acepta informacién e instrucciones
operacionales ademas de las que se indican en el presente formato
normalizado, habrd que incluirlas en la parte 2 del Manual. Si la
Administracién no exige o no acepta tales informacién o instrucciones
operacionales adicionales, el Manual estard constituido por una parte
solamente.

FORMATO NORMALIZADO

ANEXO II DEL MARPOL 73/78
MANUAL DE PROCEDIMIENTOS Y MEDIOS

Nombre del buque: . ... ...
Numeros o letras distintivos: . . . . ... .. o

Puerto de matricula: . .. ... ...

Estampilla de aprobaciéon de la Administracién:
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INTRODUCCION

1. El Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, modificado por el correspondiente Protocolo de 1978
(denominado en adelante MARPOL 73/78) se establecié con el propdsito
de prevenir la contaminacién del medio marino ocasionada por las descargas
en el mar, efectuadas desde los buques, de sustancias perjudiciales o de
efluentes que contengan tales sustancias. Para alcanzar ese fin se incluyeron
en ¢l MARPOL 73/78 cinco anexos en los cuales se enuncian reglas
detalladas sobre la manipulacién a bordo y la descarga en el mar de cinco
grandes grupos de sustancias perjudiciales, a saber, el Anexo I (hidro-
carburos), el Anexo II (sustancias nocivas liquidas transportadas a granel), el
Anexo III (sustancias perjudiciales transportadas en bultos), el Anexo IV
(aguas sucias) y el Anexo V (basuras).

2. Laregla 5 del Anexo II prohibe la descarga en el mar de sustancias
nocivas liquidas de las categorias A, B, C y D, asi como la de aguas de lastre
y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales
sustancias, salvo cuando se satisfagan condiciones estipuladas, incluidos los
procedimientos y medios basados en normas elaboradas por la Organizacién
Maritima Internacional (OMI) para garantizar que se observan los criterios
estipulados para cada categoria.

3. En las Normas aplicables a los procedimientos y medios cuya
necesidad indica el Anexo II del MARPOL 73/78 (antes citado) se
prescribe que todo buque al que se haya expedldo un certificado para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel ird provisto de un Manual
de procedimientos y medios, llamado en adelante el Manual.

4. El presente Manual ha sido redactado de conformidad con el capitulo 2
de las Normas y trata de los aspectos de la limpieza de los tanques de carga 'y
de las descargas de residuos y mezclas resultantes de esas operaciones que
guardan relacién con el medio marino. El Manual no es una guia de segu-
ridad y habrd que remitirse a otras publicaciones especialmente a fin de
evaluar los riesgos para la seguridad.

5.  El objeto [de la parte 1]* del Manual es identificar los medios y el
equipo necesarios para hacer posible el cumplimiento de lo dispuesto en el
Anexo II e indicar a los oficiales del buque todos los procedimientos ope-
racionales relativos a la manipulacién de la carga, la limpieza de tanques, la
manipulacién de lavazas, las descargas de residuos, el lastrado y el deslastrado
de tanques, que deben seguirse a fin de cumplir lo prescrito en el Anexo II.
[La parte 2 del Manual contiene informacién e instrucciones operacionales
complementarias, exigidas o aceptadas por la Administracién]”.

El texto que figura entre corchetes seguido de un asterisco se incluird solamente si el Manual
lleva una parte 2.

372



Apéndice D: Formato normalizado del Manual de procedimientos y medios

6.  Ademis, el presente Manual, junto con el Libro registro de carga [y el
Certificado internacional para el transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel/Certificado de aptitud expedido en virtud del Cddigo Internacional
de Quimiqueros/Certificado de aptitud expedido en virtud del Cddigo de
Graneleros Quimicos,]” serd utilizado por las Administraciones como
medios de supervision a fin de asegurar el pleno cumplimiento, por parte de
este buque, de lo prescrito en el Anexo II.

7. El capitin se asegurard de que no se efectian descargas en el mar de
residuos de carga o de mezclas de residuos y agua que contengan sustancias
de las categorias A, B, C 0 D, a menos que tales descargas se ajusten en todos
los aspectos a los procedimientos operacionales expuestos en el presente
Manual y se haga uso del equipo prescrito para ellas en el Manual.

8.  El presente Manual ha sido aprobado por la Administracién y en
ninguna de sus partes se efectuari modificacién o revisién alguna sin
aprobacién previa de la Administracion.

" Incliyase s6lo el certificado expedido para el buque de que se trate.
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INDICE DE SECCIONES

[Parte 1]

1 Elementos principales del Anexo II del
MARPOL 73[78 .« e veeeeee oo

2 Descripcion del equipo y de los medios
delbuque .. ... ... .
3 Procedimientos de desembarque de la carga,

y agotamiento de los tanques . . ... ...

4 Procedimientos para la limpieza de tanques de carga,
la descarga de residuos, el lastrado y el deslastrado .. ... ...

Tabla 1 — Lista de sustancias nocivas liquidas cuyo
transporte estd permitido . ... ... ... .. ...

Tabla 2 — Informacién sobre los tanques de carga .. ......
Adicién A: Diagramas de secuencia de operaciones . . .........
Adicién B: Procedimientos de prelavado . ........ .. ... ...
Adicién C: Procedimientos de ventilacion ... ............ ..

Adicién D: Determinacién de los regimenes permitidos
de descarga de residuos de las sustancias de
la categoria B (si es necesario) . ................

Parte 2

Informacién e instrucciones operacionales complementarias, exigidas o
aceptadas por la Administracién (si es necesario).
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SECCION 1 — Elementos principales del Anexo II
del MARPOL 73/78

1.1 Las prescripciones del Anexo II se aplican a todos los buques que
transporten sustancias nocivas liquidas a granel. Las sustancias que pueden
perjudicar el medio marino se dividen en cuatro categorias, A, B, Cy D,y
se enumeran con indicacién de la categoria respectiva en el apéndice II del
Anexo II. Las sustancias de la categoria A son las que constituyen la mayor
amenaza para el medio marino, mientras las de la categoria D son las que
constituyen la menor amenaza.

1.2 El Anexo II prohibe la descarga en el mar de todo efluente que
contenga sustancias de las mencionadas categorias, salvo cuando las
descargas se efectiien en las condiciones que se especifican detalladamente
para cada categoria. Estas condiciones incluyen, cuando sean aplicables,
pardmetros como los siguientes:

la cantidad mixima de sustancias por tanque que puede descargarse
en el mar;

la velocidad del buque mientras se efecttian descargas;

— la distancia minima de la tierra mas préxima mientras se efectdan
descargas;

— la profundidad minima del mar mientras se efectGan descargas;

la concentracién maxima de las sustancias en la estela del buque o la
dilucién de las sustancias antes de efectuar descargas;

la necesidad de efectuar las descargas por debajo de la linea de
flotacion.

1.3 Enrelacién con ciertas zonas del mar denominadas “zonas especiales”,
se establecen criterios de descarga mds rigurosos. De conformidad con el
Anexo 11, las zonas especiales son la zona del mar Biltico®, la zona del mar
Negro® y la zona del Antirtico™.

1.4 El Anexo II prescribe que todo buque estard provisto de medios de
bombeo y para el trasiego por tuberias que garantlcen que ningun tanque
destinado al transporte de sustancias de las categorias B y C retiene, tras
efectuar el desembarque, una cantidad de residuos que exceda de la estipu-
lada en el anexo. Se realizari la cuantificacién de los residuos que queden en
cada tanque destinado al transporte de dichas sustancias. Sélo cuando la

" En el Anexo II del MARPOL 73/78 estas zonas se definen asi:

— Por zona del mar Baltico se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de
Botnia y de Finlandia y la entrada al Biltico hasta el paralelo que pasa por Skagen, en el
Skagerrak, a 57°44,8’ N;

— por zona del mar Negro se entiende este mar propiamente dicho, separado del
Mediterraneo por la divisoria establecida en el paralelo 41° N

— por zona del Antartico se entiende la extensién de mar situada al sur del los 60° de latitud
sur.
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cantidad de residuos calculada sea inferior a la cantidad prescrita en el anexo
podrid un tanque ser aprobado para el transporte de una sustancia de las
categorias B y C.

1.5 Ademas de las condiciones mencionadas mas arriba, una importante
prescripcién establecida en el Anexo II es que las operaciones de descarga de
ciertos residuos de la carga y ciertas operaciones de limpieza y ventilacion de
tanques sélo podrin ejecutarse de conformidad con procedimientos y
medios basados en las normas que elabore la Organizacién Maritima
Internacional (OMI).

1.6 Para facilitar el cumplimiento de esta prescripcién, el presente Manual
contiene, en la seccién 2, todos los pormenores relativos al equipo y a los
medios del buque, en la seccién 3, los procedimientos operacionales
relativos al desembarque de la carga y al agotamiento de los tanques y, en la
seccién 4, los procedimientos relativos a la descarga de residuos de carga, el
lavado de tanques, la recogida de lavazas y el lastrado y deslastrado de
tanques, que sean aplicables a las sustancias que de acuerdo con su
certificado pueda transportar el buque.

1.7 Siguiendo los procedimientos y medios enunciados en el presente
Manual se tendri la seguridad de que el buque cumple todas las prescrip-
ciones pertinentes del Anexo II del MARPOL 73/78.

SECCION 2 — Descripcion del equipo y de los
medios del buque

2.1 En la presente seccién figuran todos los pormenores del equipo y de
los medios del buque necesarios para que la tripulacidon pueda seguir los
procedimientos operacionales enunciados en las secciones 3 y 4.

2.2 Disposicion general del buque y descripcion de los tanques de carga

En esta seccién figurard una breve descripcion de la zona de la carga
del buque con las principales caracteristicas de los tanques de carga y
su emplazamiento.

Se incluirin dibujos lineales o esquemiticos que muestren la

disposicion general del buque e indiquen el emplazamiento y los

numeros de los tanques de carga, asi como los medios de calenta-

miento. Para identificar los tanques de carga que se hayan certificado

apropiados para transportar sustancias nocivas liquidas se utilizard la
| tabla 1 del presente Manual.

2.3 Descripcion de los medios de bombeo y para el trasiego por tuberias
de la carga, y del sistema de agotamiento

En esta seccién figurard una descripcion de los medios de bombeo y
para el trasiego por tuberias de la carga, y del sistema de agotamiento.
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Se incluiran dibujos lineales o esquematicos, con los correspondientes
textos explicativos cuando sea necesario, que indiquen:

— medios para el trasiego por tuberias de la carga y didmetro;
— medios de bombeo de la carga y capacidad de las bombas;

— medios para el trasiego por tuberias del sistema de agotamiento y
didmetro;

— medios de bombeo del sistema de agotamiento y capacidad de las
bombas;

— ubicacién de los puntos de aspiracién de los conductos de carga y de
los conductos de agotamiento dentro de cada tanque de carga;

— si hay un pocete de aspiracidn, ubicacion y capacidad cibica de éste;

— medios de drenaje y agotamiento o de soplado de conductos; y

— cantidad y presion del nitrogeno o del aire necesario para el soplado
de conductos, si corresponde.

2.4 Descripcion de los tanques de lastre y de los medios de bombeo
y para el trasiego por tuberias del lastre

En esta seccién figurard una descripcién de los tanques de lastre y de
los medios de bombeo para el trasiego por tuberias del lastre.

Se incluirdn dibujos lineales o esquemiticos y cuadros que indiquen:

— la disposicién general de los tanques de lastre separado y de los
tanques de carga que se utilizarin como tanques de lastre, asi como
la capacidad de cada uno (metros cabicos);

— los medios para el trasiego por tuberias del lastre;

— la capacidad de bombeo correspondiente a los tanques de carga que
puedan utilizarse también como tanques de lastre; y

— toda interconexién que haya entre los medios para el trasiego por
tuberias del lastre y el sistema de bocas de descarga sumergidas.

2.5  Descripcion de los tanques dedicados a lavazas con sus correspon-
dientes medios de bombeo y para el trasiego por tuberias

En esta seccién figurard una descripcion de los tanques dedicados a
lavazas con sus correspondientes medios de bombeo y para el trasiego
por tuberfas. Se incluirin dibujos lineales o esquematicos que
indiquen:

— qué tanques dedicados a lavazas se han provisto y la capacidad de
cada uno; y
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2.6

2.7

— los medios de bombeo y para el trasiego por tuberias de los tanques
dedicados a lavazas, asi como los didmetros de las tuberias y la
conexién de éstas con la boca de descarga sumergida.

Descripcion de la boca de descarga sumergida para efluentes
que contengan sustancias nocivas liguidas

En esta seccién figurard informacién sobre el emplazamiento y la
capacidad maxima de paso de la boca (o de las bocas) de descarga
sumergida y sobre las conexiones de los tanques de carga y de lavazas
con tal boca.

Se incluiran dibujos lineales o esquematicos que muestren:

— ¢l emplazamiento y el nimero de bocas de descarga sumergidas;

las conexiones con la boca de descarga sumergida; y

el emplazamiento de todas las tomas de mar en relacién con las
bocas de descarga sumergidas.

Descripcion de los dispositivos indicadores y registradores del caudal

En esta seccidn, que se aplica sdlo a los buques que operan de
conformidad con lo prescrito en la regla 5A 2) b), figurard una
descripcién de los medios de medicion del caudal y, si es necesario, de
los medios de registro del caudal y de la hora, asi como de los modos
de funcionamiento de esos medios.

Se incluird un dibujo lineal o esquematico que muestre el emplaza-
miento y las conexiones de esos dispositivos.

2.8

Descripcion del sistema de ventilacion de los tanques de carga

En esta seccion figurard una descripcién del sistema de ventilacion de
los tanques de carga.

Se incluirdn dibujos lineales o esquematicos y cuadros, con los
correspondientes textos explicativos si es necesario, que indiquen:

— las sustancias nocivas liquidas que, de acuerdo con su certificado, el
buque sea apto para transportar, que tengan una presion de vapor
superior a 5 x 10 Pa a 20°C y que sean adecuadas para limpieza
mediante ventilacidn, las cuales han de enumerarse en la tabla 1;

— las tuberias de ventilacién y los ventiladores;
— el emplazamiento de los orificios de ventilacidn;

— el caudal minimo del sistema de ventilacién necesario para ventilar
adecuadamente el fondo y todas las partes del tanque de carga;

— el emplazamiento de estructuras interiores del tanque que afecten a
la ventilacién;
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— el método de ventilacién del sistema de tuberias, bombas, filtros,
etc., para la carga; y

— medios con los que garantizar que el tanque esté seco.

2.9  Descripcion de los medios de lavado de tanques y del sistema de
calentamiento del agua de lavar

En esta seccion figurard una descripcion de los medios de lavado de los
tanques de carga, del sistema de calentamiento del agua de lavar y de
todo el equipo de lavado de tanques necesario.

Se incluirdn dibujos lineales o esquematicos y cuadros o diagramas que

indiquen:

— la disposicién de las tuberias dedicadas al lavado de tanques y
diametros de las mismas;

— los tipos de maquinas de lavado tanques con su correspondiente
capacidad y presién nominal;

— el nimero miximo de maquinas de lavado tanques que pueden
funcionar simultineamente;

— la ubicacién de las aberturas de cubierta para el lavado de tanques de
carga;

— el nimero y el emplazamiento de las maquinas de lavado necesarias
para asegurar el lavado completo de las paredes de los tanques de
carga;

— el volumen miximo de agua de lavar que el equipo instalado puede
calentar a 60°C; y

— el nimero miximo de maquinas de lavado tanques que pueden
funcionar simultineamente a 60°C.

SECCION 3 — Procedimientos de desembarque de la
carga, y agotamiento de los tanques

3.1 En esta seccién se exponen los procedimientos operacionales que
deben seguirse para el desembarque de la carga y el agotamiento de los
tanques a fin de garantizar el cumplimiento de lo prescrito en el Anexo II.

3.2 Desembarque de la carga

En esta seccidén se expondran los procedimientos que deben seguirse,
indicando la bomba y los conductos de descarga y de aspiracién que
procede utilizar para cada tanque. Se podrin indicar diferentes
métodos.

Se indicari el modo de funcionamiento de la bomba o de las bombas y
la secuencia de funcionamiento de todas las valvulas.
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La prescripcion fundamental es desembarcar la mayor cantidad posible
de carga.

3.3 Agotamiento de los tanques de carga

En esta seccién se expondran los procedimientos que deben seguirse
durante el agotamiento de cada uno de los tanques de carga.

Los procedimientos incluirin:

— el funcionamiento del sistema de agotamiento;

— las prescripciones relativas a escora y asiento; y

— los medios de drenaje y agotamiento o de soplado de conductos,
segin proceda.

3.4 Temperatura de la carga

En esta seccidn figurard informacién sobre las prescripciones relativas
al calentamiento de cargas respecto de las cuales se haya determinado
que han de estar a una temperatura minima durante el desembarque.

Se consignard informacién sobre el control del sistema de calenta-
miento y el método de medicién de la temperatura.

3.5  Procedimientos que habran de seguirse cuando la carga de
un tanque no pueda desembarcarse de conformidad con
los procedimientos prescritos

En esta seccién figurard informacién sobre los procedimientos que
deberin seguirse cuando no se pueda cumplir lo prescrito en las
secciones 3.3 6 3.4 por motivos tales como los siguientes:

— fallo del sistema de agotamiento de los tanques de carga; y

— fallo del sistema de calentamiento de los tanques de carga.

3.6 Libro registro de la carga

Al terminar el desembarque de la carga se harin las debidas
anotaciones donde corresponda en el Libro registro de la carga.

SECCION 4 — Procedimientos para la limpieza de
tanques de carga, la descarga de
residuos, el lastrado y el deslastrado

4.1 En la presente seccidn se exponen procedimientos operacionales para
la limpieza de tanques y la manipulacién de lastre y de lavazas, que deberin
seguirse a fin de garantizar el cumplimiento de lo prescrito en el Anexo II.

4.2 En los parrafos que siguen se indica la secuencia de las medidas que
habri que tomar y se da la informacién indispensable para garantizar que las
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sustancias nocivas liquidas sean descargadas sin que ello entrafie una amenaza
para el medio marino.

4.3  Determinese si la altima carga transportada en el tanque figura en la
lista aprobada de sustancias nocivas liquidas del buque; véase la tabla 1. Si no
figura, no serd aplicable en virtud de lo dispuesto en el Anexo II ningtin
procedimiento especial de limpieza de tanques, de descarga de residuos, de
lastrado ni de deslastrado.

4.4 Sila dltima carga transportada en el tanque estd incluida en la citada
lista, la informacién necesaria para establecer los procedimientos de descarga
de residuos de esa carga, y de limpieza, lastrado y deslastrado del tanque,
comprendera lo siguiente:

4.4.1 Categoria de la sustancia

Consultese la tabla 1 para determinar la categoria de la sustancia.

4.4.2  Eficacia del agotamiento del sistema de bombeo del tanque

El contenido de esta seccidon dependera del proyecto del buque y de si
el buque es nuevo o existente. (Véanse los diagramas de secuencias de
operaciones/prescripciones relativas a bombeo y agotamiento.)

4.4.3  Bugque situado dentro o fuera de una zona especial

En esta seccién figuraran instrucciones que indiquen si el buque puede
efectuar descargas del agua de lavado de tanques en el mar, dentro de
una zona especial (segtn la definicién dada en la seccién 1.3) o fuera
de una zona especial. Se especificarin claramente las diferentes
prescripciones, que dependerdn del proyecto del buque y del trafico

a que éste esté dedicado.

4.4.4  Sustancia que esta a punto de solidificarse o de alta viscosidad

Consultense los documentos de embarque para determinar las propiedades
de la sustancia.

4.45  Miscibilidad con el agua

Constltese la tabla 1 para determinar esta propiedad de la sustancia.

Nota: Sélo se rellenara esta seccidén respecto de los buques existentes y
Gnicamente para las sustancias de la categoria B.

4.4.6  Compatibilidad con lavazas que contengan otras sustancias

En esta secciéon figurarin instrucciones sobre mezclas admisibles e
inadmisibles de lavazas de la carga. Habrd que consultar las guias de
compatibilidad.
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4.4.7 Descarga en una instalacion receptora

En esta seccidn se identificardn las sustancias cuyos residuos tienen que
ser objeto de prelavado y descargados en una instalacion receptora.

4.4.8 Descargas en el mar

En esta seccién figurard informacién sobre los factores que han de
tenerse en cuenta para dilucidar si estd permitida la descarga en el mar
de las mezclas de residuos y agua.

4.49  Utilizacion de agentes y aditivos de limpieza

En esta seccidn se facilitard informacién sobre el uso y la eliminacién
de agentes de limpieza (por ejemplo, disolventes utilizados para la
limpieza de tanques) y acerca de los productos afiadidos al agua para
lavar tanques (por ejemplo, detergente).

4.410 Utilizacion de procedimientos de ventilacion para
la limpieza de tanques

Esta seccidn remitird a la tabla 1 para determinar si procede utilizar
procedimientos de ventilacion.

4.5 Evaluada la informacién anterior, utilizando las instrucciones y los
diagramas de secuencia de operaciones que figuran en esta seccién se
identificaran los procedimientos operacionales correctos que deben seguirse.
Se haran las debidas anotaciones en el Libro registro de carga indicando el
procedimiento adoptado.

En esta seccidén figurarin procedimientos, que dependeran de la edad
del buque y de la eficiencia de bombeo, elaborados sobre la base de las
Normas. En la adicién A figuran ejemplos de diagramas de secuencias
de operaciones mencionados en esta seccidbn que comprenden
prescripciones completas aplicables tanto a buques nuevos como
existentes. En el Manual de un buque determinado sé6lo figuraran las
prescripciones que especificamente se apliquen a ese buque. En el
Manual figurarin la informacién y los procedimientos siguientes:

Tabla 1: Lista de sustancias nocivas liquidas cuyo transporte esta
permitido.
Tabla 2: Informacién sobre los tanques de carga.

Adicién A:  Diagramas de secuencias de operaciones.
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Adicién B: Procedimientos de prelavado.
Adicién C: Procedimientos de ventilacidén.

Adicién D: Determinaciéon del régimen de descarga de residuos
permitido para sustancias de la categoria B (si es
necesario).

A continuacién se dan las tablas y adiciones antes mencionados.
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Tabla 1 — Lista de sustancias nocivas liquidas cuyo
transporte esta permitido

Tanques
rupos de i i °C| Adecuada | Miscible
. , (gmclfues)* Punto de Vlscosll;l;i:l e para con el
Sustancia | Categoria . fusion ’ s
apropiados ¢C) ventilacion gua
para el Si/No Si/No
transporte <25]25-60( >60

Nota: Solo sera necesario consignar informacion en las columnas cuarta y quinta, relativas al
punto de fusién y a la viscosidad, respecto de las sustancias que tengan un punto de
fusion superior a 0°C o una viscosidad superior a 25 mPa-s a 20°C. Cuando en la partida
figuren sustancias de calidades comerciales diversas y las viscosidades o los puntos de
fusién respectivos difieran entre si, se consignaran tales viscosidades y puntos de fusién y
se hard constar que otras calidades comerciales pueden tener viscosidades o puntos de
fusién inferiores, o se indicaran los valores correspondientes a cada calidad comercial que
vaya a entrar en la partida.

" Los nmeros de los tanques (grupos de tanques) habran de ser idénticos a los que figuran en el
Certificado de aptitud del buque.

Tabla 2 — Informacion sobre los tanques de carga

Cantidad posterior | 1 0 1 residuos® Nivel de agotamiento
al agotamiento () aprobado en virtud
en litros de la regla 5A

Ntmero | Capacidad
del tanque (m®)

* Unicamente respecto de los buques a que se hace referencia en la regla 5A 2) b) y 5A 4) b).
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ADICION A

Diagramas de secuencias de operaciones
Limpieza de tanques de carga — Eliminacién de las aguas
de lavado y del lastre que contengan residuos de
sustancias de las categorias A, B, Cy D

Descarguense el tanque Prescripciones sobre Tanque de Tanque de
y las tuberias en la bombeo y agotamiento categoria B_| categoria C
mayor medida posible Buques nuevos 1986 0,1m’(N0.1) | 0,3m’(N0.3)
Buques existentes 1994 0,3m*(E0.3) | 0,.9m°(E0.9)
Buques existentes 1987 1,0m’(E1.0) | 3,0m*(E3.0)
; PLE1a)o
s PLE.2
No
1
El residuo es una - [Erbuqueestaen |, | Sustanciaapunto de PLE14) oFLE 1b)
sustancia de la Si una zona especial St —| solidificarse o de alta — Si OPLE. 2
categoria B viscosidad
No
No
PLE. 1a),0PLE.1Db),
OPLE.20PLE. 3
Elbuque esta fuera| . | Sustanciaapunto de PLE.1a),0PLE. 1b)]
deunazona [~ S — solidificarse o de alta [— Sf OPLE 2
especial viscosidad
No
Tanques NO.1 i PLE.2
y EO 3 OPLE. 4
o
1 PLE.20PLESa)
Tanques E1.0 Si
u OPLE. 5b)
El residuo es una El buque esté fuera Sustancia a punto de
sustancia de la si — una zona | i —| solidificarse o de alta | PLE.1a)0PLE. 1b)
categoria C especial wscoswdad OoPLE.20PLE.6
Tanqucs NO.3, s PLE.20
3 PLE. 4
No
Tanques E0.9, S PLE.1a),0PLE. 1b),
E1.0, E3.0 ! PLE.20PLE. 6
Elbuque estd en Sustancia a punto de
No .
una zona F Si— solidificarse o de alta +— Si PLE WOaE,‘LOEPLZE 1)
especial viscosidad
|
No
El residuo es una ¢Se tratara el residuo
sustancia de la t— Si — como sustanciadela (— Si «{ gg%qgsgNgoNg;O F Si # PPLLEE27O
categoria D categorfa C?
[ T
No No
La descarga en el PLE.20 H
mar no se rige PLE. 8
por el Anexo Il

Nota: Este es un diagrama de secuencias de operaciones que

muestra el conjunto de

prescripciones aplicables a los buques nuevos y existentes. En el diagrama de secuencias de
operaciones correspondiente a un buque determinado figuraran solamente las partes aplicables a

ese buque.
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Procedimientos de limpieza y Secuencia de procedimientos
eliminacién (P.L.E.) 1a)|1b)| 2 | 3 | 4 [5a)[5b)| 6 | 7 | 8

Higase un prelavado de conformidad conel | X | X
apéndice B y descarguense los residuos en la
instalacion receptora

Higase un prelavado de conformidad con el X | X
apéndice By trasvasense los residuos a un
tanque de lavazas para descargarlos en el mar
de conformidad con las secciones 10.5 6 10.6
del capitulo 10

Hagase el subsiguiente lavado de un ciclo X X
como minimo

Siganse los procedimientos de ventilacién de X
conformidad con el apéndice C

Los residuos se pueden retener a bordo y X
descargar fuera de las zonas especiales

Los residuos de sustancias de viscosidad infe- X
rior a 60 mPa-s a la temperatura de desem-
barque se pueden retener a bordo y descargar
fuera de una zona especial. Alternativa: cabe
prelavar los tanques y descargar las lavazas en
tierra

Diltyanse con agua los residuos que haya en X
los tanques de carga hasta que su concentra-
ci6én en la mezcla sea igual o inferior al 10%

Lastrase o lavese el tanque segin las prescrip- | X X | X|X X | X

ciones del sector comercial

Condiciones para la descarga de mezclas de
lastre/residuos/agua que no sean lavazas del

prelavado:

a mas de 12 millas de tierra X | X X[ X|X[X]|X]|X][|X
velocidad del buque superior a 7 nudos X | X X X|X|X|X]|X]|X
profundidad del agua superior a 25 metros X | X X|X|X|X]|X
utilizando boca de descarga sumergida X | X X|X|X|X]|X]|X
Lastre afadido al tanque X X

Condiciones para la descarga de lastre:

a mas de 12 millas de tierra X X

profundidad del agua superior a 25 metros X X

Alternativa: las mezclas de residuos/agua pue- | X | X X X|X|X|X]|X]|X
den descargarse en tierra. (N.B.: Facultativo —

no es una prescripcion del MARPOL)

El agua introducida posteriormente en el XX | X|X]|X]|X]|X|X|X]|X
tanque puede descargarse en el mar sin

restricciones

Nota: Empiécese al comienzo de la columna encabezada por el nimero de P.L.E. especificado y
complétese cada procedimiento realizando secuencialmente las operaciones que indiquen las X.
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Eliminacidén de las aguas de prelavado o de lavado de tanques
que contengan sustancias de las categorias A, B, C o D

procedentes de tanques dedicados a lavazas o

de tanques de carga que contengan aguas
de lavado de tanques o lavazas

Identifiquese cada Prescripciones sobre Tanque de Tanque de
categoria de lavazas que bombeo y agotamiento categoria B categoria C|
hfy en '°§ ‘alnq”es y Buques nuevos 1986 | 0,1m3(N0.1) | 0,3m°(N0.3)
a"q“foczd2: que Buques existentes 1994 | 0,3m*(E0.3) | 0,9m*(E0.9)

P Buques existentes 1987 1,0m*(E1.0) | 3,0m*(E3.0)

* Las lavazas resultantes del lavado de tanques que han
sido objeto de lavado previo de conformidad con lo
Las lavazas contienen sus- B dispuesto en la adicién B no tienen que descargarse
tancias de la categoria A Si ﬁ PEL.1* ‘ obligatoriamente en tierra sino de conformidad con el
P.E.L. 4, a menos que el tanque contenga otras categorias
‘ de lavazas para las cuales esté prescrito aplicarel PE.L. 1,
No 2,306

Las lavazas contienen sus-

tancias de la categoria B

.| Eliminacion dentro de . .
S\{ una zona especial %S'ﬁ PEL.1 ‘

’\]O

Elimina fuera de si
una zona especial

Sustancia a punto de
solidificarse o de alta

~ Si # PEL.1*

viscosidad
No Todas las Calcllese la
. sustancias concentracion
Lavazas procedentes| g _|  son miscibles |- Sj —| compuesta de
de los tanques con agua las lavazas
N E1.0 T T
© No No
L 1
No ’ PEL.2 ‘ ’ PEL.3 ‘

Lavazas procedentes| .
de los tanques [ S PEL. 4
NO.10EO0.3
Sustancia a punto de
solidificarse o de alta . R
viscosidad — Si PEL 1" 06
No
Si PE.L. 6"
Si «1 PEL. 4

Siﬁ PE.L. 1*

Las lavazas contienen sus- F

oi.| Eiminacion dentro de |
tancias de la categoria C ! una zona especial

Lavazas procedentes

de los tanques
E0.9,E1.00E3.0

Lavazas procedentes
de los tanques
NO.1,N0.3 0 E0.3

Sustancia a punto de
_ | solidificarse o de alta
viscosidad
I

Eliminacién fuera de si
una zona especial

Las | i Lavazas pra
as lavazas contienen ) )
suste:nc\a§ dg la (—Si— Nge1 !or\iotag?;%s 3 [ Si PEL.465
categoria EO. 9, E1.0, E3.0
3
| ‘
No No

l l

La descarga en el mar no
se rige por el Anexo Il ’ PEL.5 ‘

Nota: Este es un diagrama de secuencias de operaciones que muestra el conjunto de
prescripciones aplicables a los buques nuevos y existentes. En el diagrama de secuencias de
operaciones correspondiente a un buque determinado figuran solamente las partes aplicables a
ese buque.
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Procedimientos de eliminacién Secuencia de procedimientos
de lavazas (P.E.L.) 11213141516
Las lavazas se descargarin en tierra X
Determinese el régimen de descarga de la mezcla miscible de X
residuos y agua de conformidad con la adicién D
Dividase el régimen de descarga de producto puro obtenido X
por la concentracién compuesta de las lavazas
La cifra obtenida indica el régimen de descarga permitido X | X
Los residuos de sustancias de viscosidad inferior a 60 mPa-s a X

la temperatura de desembarque se pueden retener a bordo y
descargar fuera de una zona especial. Alternativa: cabe
prelavar los tanques y descargar las lavazas en tierra

Diltiyanse las lavazas en agua hasta obtener una solucién X
igual o inferior al 10%. El régimen de descarga no esta
sometido a restricciones

El régimen de descarga es el maximo que permite la boca de X X
descarga sumergida

Condiciones de descarga adicionales:

— Velocidad del buque: al menos 7 nudos

— Distancia a la tierra mas proxima: mas de 12 millas

— Profundidad del agua: al menos 25 metros

X | XX | X
X | X | X | X

X | X | X | X
X | X | X | X

— Utilizando boca de descarga sumergida

Nota: Empiécese al comienzo de la columna encabezada por el nimero de P.E.L. especificado y
complétese cada procedimiento realizando secuencialmente las operaciones que indiquen las X.
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ADICION B - Procedimientos de prelavado

En la presente adicién del Manual figurarin procedimientos de prelavado
basados en el apéndice B de las Normas. Tales procedimientos com-
prenderan prescripciones especificas para la utilizacion de los medios y el
equipo de lavado de tanques con que cuente el buque de que se trate e
indicaran:

— los emplazamientos de las miquinas de lavado que haya que utilizar;

— el procedimiento de bombeo de lavazas;

— las prescripciones para el lavado con agua caliente;

— el nimero de ciclos de las maquinas de lavado (o duracién);

— las presiones minimas de servicio.

ADICION C - Procedimientos de ventilacién

En la presente adicion del Manual figuraran procedimientos de ventilacién
basados en el apéndice C de las Normas. Tales procedimientos compren-
derin prescripciones especificas para la utilizacion del sistema o del equipo
de ventilacién de los tanques de carga instalado en el buque de que se trate e
indicaran:

— el emplazamiento de las aberturas de ventilacién que haya que

utilizar;
— el fluyjo minimo o la velocidad minima de los ventiladores;

— los procedimientos de ventilacién de los conductos, bombas, filtros,
etc., de la carga;

— los procedimientos para asegurarse de que los tanques estin secos al
terminar la operacién.

ADICION D - Determinacién de los regimenes
permitidos de descarga de residuos de las sustancias
de la categoria B

En la presente adicién del Manual, que sélo se prescribe para los buques que
operen en virtud de la regla 5A 2) b), figurard un método con el que la
tripulaciéon del buque pueda determinar los regimenes permitidos de
descarga de las sustancias de la categoria B. El método habra de estar basado
en las secciones 10.5 y 10.6 de las Normas.
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Directrices para la
clasificacion provisional de
liquidos transportados a granel

Seccion 1
Introduccion

1.1 El transporte de sustancias liquidas a granel estd regulado por el
SOLAS 74 y el MARPOL 73/78 por lo que se refiere a la seguridad y a la

prevencién de la contaminacion.

1.2 Las cargas liquidas que pueden presentarse para transporte a granel
pueden dividirse en los siguientes grupos:

.1 gases licuados,
.2 hidrocarburos, y

.3 sustancias liquidas nocivas y no nocivas, llamadas en adelante
productos quimicos.

1.3 Los gases licuados se enumeran en el capitulo 19 del Cédigo
internacional para la construccidn y el equipo de buques que transporten
gases licuados a granel (Cdédigo CIG) y su transporte se ajusta a las

disposiciones de dicho Cédigo.

1.4 El concepto de hidrocarburos incluye petrdleo en todas sus formas
(crudo, fueloil, fangos, residuos oleosos y productos refinados que no sean
petroquimicos incluidos en el parrafo 1.2.3 supra. El transporte de petrdleo
esta regulado por el Anexo I del MARPOL 73/78.

1.5 Ciertas cargas pueden transportarse en buques gaseros o quimiqueros.
Estas figuran en el capitulo 19 del Cédigo CIG vy en el capitulo 17 del
Cédigo internacional para la construccién y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel (Cédigo CIQ).

1.6 Cuando se presenta liquido para transporte a granel se debe indicar si
se trata de gas, hidrocarburos o productos quimicos. Estas directrices se
aplican solamente a los liquidos identificados como productos quimicos.

1.7 Las prescripciones relativas al transporte de productos quimicos a
granel se encuentran en los Cédigos CIQ y el Cddigo para la construccién y
el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel
(Cdédigo CGrQ). El Cédigo CIQ se aplica a los buques quimiqueros
construidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente y es de aplicacion
obligatoria tanto en virtud del SOLAS 74 como del MARPOL 73/78. El
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Coédigo CGrQ se aplica a los buques quimiqueros construidos antes del 1 de
julio de 1986; tiene caricter obligatorio en virtud del MARPOL 73/78 y de
recomendacién en virtud del SOLAS 1974.

1.8 Para mayor brevedad, en las presentes Directrices se hace referencia
solamente al Codigo CIQ); no obstante, también se refieren implicitamente
al Cédigo CGrQ en la medida en que éste sea aplicable.

1.9  Los procedimientos descritos en estas directrices se presentan en forma
de diagrama en el anexo 1.

Seccion 2
Sustancias clasificadas

2.1 Si el liquido se transporta como producto quimico, el expedidor
deberd comprobar primero si el liquido figura en el capitulo 17 o 18 del
Cédigo CIQ, excluidas las entradas genéricas para liguidos nocivos (o no
nocivos) N.E.D..

2.2 Los liquidos enumerados en el Cdédigo CIQ son por lo general
productos quimicos puros o técnicamente puros, incluidas las soluciones
acuosas.

2.3 Las listas de sustancias de los capitulos 17 y 18 del Cddigo CIQ se
actualizan en principio cada dos afios.

2.4 El Indice de productos quimicos peligrosos que se transportan a
granel, publicado por la OMI, incluye la mayoria de los sinénimos usados
comtnmente para los liquidos enumerados en el Cédigo CIQ. También se
espera ampliar dicho Indice cada dos afios en linea con el Cédigo CIQ.

2.5 Es importante que los liquidos mencionados en el Cédigo CIQ se
transporten con el nombre indicado en el Cddigo y no con un sinénimo, a
fin de facilitar su identificacién por todos aquellos que intervienen en su
transporte.

2.6 Si el liquido no figura en el Cdédigo CIQ, se comprobarin a
continuacién las enmiendas acordadas y propuestas de los capitulos 17 y 18
del Cédigo CIQ vy la lista de productos quimicos clasificados provisio-
nalmente por la OMI. Dicha lista se publica periddicamente con signatura

de circular MEPC

2.7 Siel producto quimico no figura en el Cédigo CIQ ni esti clasificado
provisionalmente por la OMI, serd necesario comprobar si ha sido ya
clasificado provisionalmente por acuerdo tripartito entre el pais productor o
expedidor, los Estados de abanderamiento y los paises receptores de
cargamento.
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2.8 Periddicamente se publica una lista de productos quimicos clasificados
provisionalmente mediante acuerdos tripartitos con signatura de una
circular MEPC diferente de la mencionada en el parrafo 2.6. Esta circular
también incluye aparte una lista de mezclas inicamente contaminante de
sustancias clasificadas, que se consideran en la secciéon 5.

2.9 Si el pais productor o expedidor ya es parte en una clasificacién
provisional del producto quimico en cuestidn, en la que uno o mas de los
Estados de abanderamiento o paises receptores no son partes, el pais
productor o expedidor pedird a éstos que se unan al acuerdo existente.

2.10 Si el producto quimico ya ha sido clasificado mediante acuerdo
tripartito por otras partes, el pais expedidor o productor examinard el
fundamento de dicha clasificacion con miras a refrendarla, a menos que se
disponga de nueva informacién o se proponga una evaluacién mis precisa,
en cuyo caso se¢ volveri a clasificar el producto quimico (véanse 4.5 a 4.7).

2.11 Si el producto quimico que se presenta para transporte se encuentra
en la lista mencionada en 2.8, el pais expedidor o productor debera informar
a los Estados de abanderamiento y paises receptores que todavia no hayan
sido informados de que el producto quimico en cuestion ya ha sido incluido
en una entrada genérica del Cédigo CIQ.

Seccion 3
Sustancias no clasificadas

3.1 Los productos quimicos que estin por clasificar pueden dividirse en
los siguientes grupos:

.1 productos quimicos puros o técnicamente puros (véase la
seccion 4);

2 mezclas que no entrafian riesgos desde el punto de vista de la
seguridad y cuyo contenido en peso de sustancias ya clasificadas
por la OMI es como minimo del 97% (véase la seccion 5);

.3 mezclas cuyo contenido en peso de sustancias ya clasificadas por
la OMI es como minimo del 97%, y que entrafian riesgos desde
el punto de vista de la seguridad (véase la seccién 6);

4 mezclas que contienen una o mis sustancias, que constituyen
mas del 3 % del peso de la mezcla, no clasificadas atn por la
OMI (véase la seccién 7).

3.2 Los productos quimicos o mezclas a los que se hace referencia en 3.1.1,
3.1.3y 3.1.4 seran clasificados provisionalmente mediante acuerdo tripartito,
de conformidad con la regla 3 4) del Anexo II del MARPOL 73/78 y el
parrafo 2A.1 de su interpretacion unificada (véase el anexo 2).
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3.3 Estos acuerdos tripartitos expiran al cabo de tres afios. Se supone que
durante ese periodo la sustancia serd clasificada por la OMI (véase la
seccién 8), con excepcidén de aquellas mezclas que entrafien riesgos para la
seguridad y que la OMI haya clasificado.

3.4 Al fabricante o al exped1d0r les conviene presentar al pais productor o
expedidor los datos necesarios para la clasificacién provisional con tiempo
suficiente antes del embarque. La Administracién deberia evitar demoras
innecesarias.

3.5 Una vez finalizada la clasificacién de los productos quimicos descrita
en 3.1.1, 3.1.3 y 3.1.4, la Administracién del Estado de abanderamiento del
buque tiene que expedir una hoja de modificacién del Certificado de aptitud
y del Manual de procedimientos y medios del buque antes de que éste se
haga a la mar. En el anexo 3 figura un e¢jemplo de la hoja de modificacién.

3.6 Las mezclas mencionadas en 3.1.2 se clasificarin de modo simplificado
de conformidad con el parrafo 2A.3 de la interpretacion unificada. Debido a
la naturaleza puramente mecanica de dicha clasificacién, no es necesario para
el pais productor o expedidor obtener la conformidad de los Estados de
abanderamiento y paises receptores. Esas mezclas se transportardn  con
arreglo a las disposiciones que correspondan a la entrada genérica aphcable
del Cédigo CIQ (a saber, Liquidos nocivos N.E.P. o Liquidos no nocivos
N.E.D.).

3.7 Hasta tanto hayan quedado incluidas estas mezclas en la circular
MEPC a la que se hace referencia en el parrafo 2.8 supra, serd necesario
informar al Estado de abanderamiento y a los paises receptores.

Seccion 4
Clasificacion provisional de productos
quimicos puros o tecnicamente puros

4.1 En el caso de los productos quimicos puros o técnicamente puros, la
Administracién del pais productor o expedidor determinard provisional-
mente la categoria de contaminacion, el tipo de buque y las prescripciones
de transporte, teniendo en cuenta los datos sobre seguridad y contaminacién
proporcionados por el fabricante o el expedidor.

4.2 Los siguientes documentos de referencia proporcionan orientacién
para que las Administraciones evalien el riesgo de contaminacién que
entrafia el nuevo producto quimico:

.1 Pautas para determinar las categorias de las sustancias nocivas
liquidas (MARPOL 73/78, Anexo 11, apéndice I);

.2 Interpretacién de las Pautas para determinar las categorias de las
sustancias nocivas liquidas (véase el anexo 4);
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.3 Exposicién abreviada de los perfiles de peligrosidad (véase el
anexo 5);

4 Criterios para establecer el tipo de buque necesario desde el
punto de vista de la contaminacién del mar (anexo 6); y

.5 Criterios para la evaluacién de la peligrosidad de los productos
quimicos a granel, parte B: Riesgo de contaminacion del mar
adjunto al Cédigo CIQ.

4.3 La primera medida que debe adoptar la Administracién es comprobar
la Gltima lista refundida de los perfiles de peligrosidad de las sustancias
transportadas en buques, publicada periédicamente por la OMI con
signatura de una circular BCH.

4.4 Sipuede encontrarse el perfil de peligrosidad del producto quimico en
cuestion, su categoria de contaminacidn se obtendrd haciendo uso de las
referencias citadas en 4.2.1 y 4.2.2. El tipo de buque y las prescripciones de
transporte, por lo que respecta al riesgo de contaminacién, se obtendrin
remitiéndose al texto citado en 4.2.5.

4.5 Si no existe un perfil de peligrosidad, deberfan examinarse todos los
datos disponibles que permitan establecerlo.

4.6 Cuando se disponga de datos adecuados, se establecerd un perfil de
peligrosidad provisional siguiendo los criterios elaborados por el GESAMP
(véase la referencia en 4.2.3). La categoria de contaminacidn se deducird de
este perfil de peligrosidad provisional de conformidad con 4.2.1 y 4.2.2. El
tipo de buque y las prescripciones de transporte, en funcién del riesgo de
contaminacion, deberian determinarse de conformidad con 4.2.5.

4.7 En los casos en que no se dispone de suficientes datos, la
Administracién deberia clasificar la sustancia asimilandola a sustancias de
composicién quimica similar incluidas en las siguientes fuentes:

1 el Codigo CIQ 'y el Indice;

2 la circular MEPC citada en 2.6, en que se enumeran las
sustancias clasificadas provisionalmente por la OMI;

.3 lacircular MEPC citada en 2.8, en que se enumeran las sustan-
cias clasificadas provisionalmente mediante acuerdo tripartito; y

4 lacircular BCH citada en 4.3, en que se enumeran las sustancias
para las cuales existe un perfil de peligrosidad.

Cuando sea posible asimilar el producto quimico en cuestiéon a varias
sustancias, se deberia escoger aquella a la que se apliquen prescripciones mas
rigurosas.

4.8 Una vez evaluados los riesgos desde el punto de vista de la conta-
minacidn, se deberian evaluar los posibles riesgos del producto quimico
desde el punto de vista de la seguridad.
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4.9 Las directrices para la evaluacién de los posibles riesgos de un producto
quimico desde el punto de vista de la seguridad figuran en la parte A, titulada
Riesgos para la seguridad, de los Criterios para la evaluacién de la peligrosidad
de los productos quimicos a granel, adjuntos al Cédigo CIQ.

4.10 St el producto quimico que debe ser clasificado provisionalmente
presenta un riesgo desde el punto de vista de la seguridad, la Administracién
deberia asignar prescripciones de transporte conformes con los Criterios
antes mencionados. Estas prescripciones deberdn combinarse con aquellas
que se hayan determinado previamente s6lo para prevenir la contaminacion
y deberi adoptarse la serie que resulte mis rigurosa. En caso de ser necesario,
la Administracién deberia revisar el tipo de buque previamente asignado
para prevenir la contaminacién solamente.

411 La Administracién del pais expedidor o productor, tras haber
clasificado provisionalmente el producto quimico en cuestion, deberia
pedir a la Administracién de los Estados de abanderamiento y paises
receptores que den su conformidad con la clasificacion propuesta. Con este
fin, se deberia usar el formato normalizado télex/telefax para proponer
acuerdos tripartitos de clasificacion provisional de sustancias liquidas, que se
reproduce en el anexo 7.

4.12  Una vez alcanzado el acuerdo ticito o explicito, la Administracioén
que propone el acuerdo informara a la OMI, como lo exige la regla 3 4) del
Anexo II. Para este fin se recomienda usar el formato télex/telefax,
agregando la lista de los paises interesados.

413 La Administracién que hace la propuesta o el fabricante deberian
entonces enviar rapidamente a GESAMP toda la informacién necesaria para
una evaluacién oficial de la peligrosidad, usando el impreso denominado
Caracteristicas del producto quimico liquido que se propone para transporte a granel
por via maritima (véase el anexo 8).

Seccion 5

Clasificacion de mezclas de productos quimicos

clasificadas que no entrafian riesgos desde el

punto de vista de la seguridad

5.1 Esta seccién trata de las mezclas definidas en 3.1.2, es decir, aquellas
que no entrafan riesgos desde el punto de vista de la seguridad y cuyo
contenido en peso de productos quimicos clasificados por la OMI es como

minimo del 97%. La lista de productos quimicos evaluados por la OMI
incluye:

.1 los enumerados en los capitulos 17 y 18 del Cédigo CIQ;

.2 las enmiendas y propuestas aceptadas de dichos capitulos;
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.3 las familias de hidrocarburos, con objeto de clasificar mezclas
complejas de productos petroquimicos (véase el anexo 8).

Tales mezclas podrin contener componentes que presenten riesgos para la
seguridad, designados por las letras S o S/P en la columna del correspon-
diente cuadro de prescripciones minimas, en la medida en que estén tan
diluidos que la mezcla final no presente ya tales riesgos.

5.2 La categoria de contaminacién y el tipo de buque correspondientes a
estas mezclas se calculan a partir de las categorias de los componentes. Para
efectuar tal calculo, se asignari a la categoria de contaminacién Ay el tipo de
buque 2, hasta el 3% de componentes no clasificados de la mezcla, a menos
que puedan ser evaluados a partir del perfil de peligrosidad del GESAMP o

por asimilacién, y se procederd de la manera siguiente:

5.3 Primero se calcula la categoria de contaminacién de la mezcla por el
siguiente procedimiento:

.1 averiguar la categoria de contaminacién de cada componente a
partir del Cédigo CIQ o de la circular MEPC citada en 2.6;

.2 multiplicar la concentracién de cada componente de la mezcla,
expresada en porcentaje del peso, por el factor correspondiente a
su categoria de contaminacion segun el cuadro 1 siguiente:

Cuadro 1

Categoria de contaminacion Factor
A 1 000
B 100
C 10
D 1
Apéndice III 0
Aceite mineral diluente utilizado

en aditivos de aceites lubricantes” 10

* La mayoria de los componentes de los aditivos de aceites lubri-
cantes se producen en forma de aceites minerales y se evaltian en la
forma en que se producen. Algunas veces se agrega a la mezcla mas
aceite mineral para permitir su bombeo. Este Gltimo se llama
aceite mineral diluente.

sumar los productos resultantes para obtener el valor S,,;

referirse a la columna de la izquierda del diagrama de flujos para
determinar la categoria de contaminacién y ver cual es la fila que
corresponde al valor de S,; y

.5 leer dicha fila respondiendo a las preguntas pertinentes de la
columna central para determinar la categoria de contaminacioén
de la mezcla, que aparece en la columna de la derecha.
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Diagrama de flujos para determinar la categoria
de contaminacion

Suma de . . Categoria de
productos Otros factores (si son pertinentes) gorta o
(SP) contaminacion
S,210 000 sEsel porcentaje ST ...... ... .. ... . ... A
total de sustancias No. . . ;Es la suma de
enumeradas en la productos de
nota 1>1% en sustancias de
peso? la categoria de
contaminacién
A>10 000? Si... A
No . B
10 000> S, sEsel porcentaje Si...... .. ... .. ... . ... A
=1 000 total de sustancias No. . . ;Es la suma de
enumeradas en la productos de
nota 1>1% en sustancias de
peso? la categoria de
contaminacién
AyB>10002 Si... B
No C
1.000>S, ¢Es la suma de
=100 productos de
sustancias de
la categoria de
contaminaciéon
A, By C>=100? Si... C
No . . D
100>S,210 D
10>S, Apéndice III

Nota 1: Las sustancias bioacumulables y otras sustancias sumamente toxicas de la categoria de
contaminacién A son Gnicamente las siguientes:

Parafinas cloradas (C19-C3)

Difenilo

Difenilo/éter difenilico, en mezcla

Dodecilfenol

Fésforo, blanco o amarillo

Fosfato de tricresilo, con menos del 1% de isémero orto

Fosfato de tricresilo, con el 19% o mas de isémero orto

Fosfato de trixililo.

5.4  Las mezclas pueden contener soluciones acuosas que se han
clasificado tinicamente dentro de ciertos limites de concentracién. Para el
cilculo mencionado en 5.3, se supondrd que la solucién tiene la misma
concentracién que la solucidn clasificada mis concentrada.

5.5 Sila categoria de contaminacién de la mezcla es A, B o C, se calculara
a continuacién el tipo de buque que le corresponde, mediante el siguiente
procedimiento:
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.1 determinar el tipo de buque que corresponde a cada compo-
nente en el Codigo CIQ o en la circular MEPC citada en 2.6;

.2 multiplicar la concentracién de cada componente de la mezcla,
expresada en porcentaje del peso, por el factor correspondiente a
su tipo de buque segtn el siguiente cuadro 2:

Cuadro 2

Tipo de buque Factor
1 100
2 10
3 1
Otro 0
Aceite mineral diluente utilizado

en aditivos de aceites lubricantes 1

sumar los productos resultantes para obtener el valor S;

referirse a la columna de la izquierda del diagrama de flujos para
determinar las prescripciones del tipo de buque y ver cual es la
fila que corresponde al valor de Sj;

.5 leer dicha fila respondiendo a las preguntas pertinentes de la
columna central para determinar el tipo de buque que corres-
ponde a la mezcla, que aparece en la columna de la derecha.

Diagrama de flujos para determinar el tipo de buque

Suma de Tino de
productos Otros factores (si son pertinentes) bp
() uque
S,21 000 ¢Es la suma de productos correspondientes Si.... 1
al tipo de buque 1=1 000? No ... 2
1000>8,2100 ;Es la suma de productos correspondientes St 2
al tipo de buque 1y 2 >100? No . .. 3
100>8210 3
10>, ¢Es la categoria de contaminacién de la Si.... 3
mezcla A, B o C? No ... Nose
aplica

5.6 En el anexo 9 figuran ejemplos de cilculo de la categoria de contami-
nacion y el tipo de buque de algunas mezclas.

5.7 Teniendo en cuenta la categoria de contaminacién y el tipo de buque
calculados de esta manera asi como el punto de inflamacién, el punto de
fusién y la viscosidad de una mezcla, ésta se incluye en la entrada genérica
apropiada Liquido nocivo (o no nocivo), N.E.P. del Codigo CIQ con sus
correspondientes prescripciones de transporte.
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5.8 En el documento de embarque la mezcla queda designada por la
referencia a la entrada apropiada del Coédigo CIQ, completada con la
indicacién del nombre comercial y uno o dos de los componentes que han
contribuido mas a determinar la categoria de contaminacién asignada. Los
nombres comerciales no deberian poder confundirse con las descripciones
generalmente utilizadas de productos quimicos. Los componentes se
identificarin por el nombre con que figuran en el Cddigo CIQ o en la
circular MEPC citada en 2.6.

5.9 Enrelacién con 5.3.5, el aceite mineral diluente puede ser la razén por
lo cual se asigna la categoria C a una mezcla de aditivos de aceites lubri-
cantes. En tal caso la denominacién de la mezcla deberia incluir la menciéon
contiene aceite mineral.

5.10 Lainclusién en una de las 18 entradas genéricas del Cédigo CIQ de
una mezcla Gnicamente contaminante de componentes clasificados es de
naturaleza puramente mecanica y no supone ninguna clasificacién. En aras
de facilitar la expedicidén, la Administracién puede autorizar al fabricante a
que haga dicha inclusién en su nombre.

5.11 En este caso, la obligacién de comunicar a los Estados de abande-
ramiento y a los paises receptores la entrada atribuida recae en el fabricante
autorizado. El fabricante deberd también informar a la OMI si asi se lo pide
la Administracioén que ha dado la autorizacién. La notificacién de la entrada
atribuida por el fabricante debera ir acompanada de la carta de autorizacién
en la que se indica que éste actia por encargo y en nombre de la Admi-
nistracién hasta que dicha autorizacién figure en la circular MEPC a que se
hace referencia en el parrafo 2.8 supra.

5.12 El fabricante debe comunicar la categoria atribuida asi como los
detalles de ésta a la Administracién que ha dado la autorizacién. Previa
solicitud, el fabricante deberia facilitar al Estado de abanderamiento y al pais
receptor los pormenores de la entrada atribuida.

Seccion 6

Clasificacion de mezclas de productos quimicos

clasificadas que entrafian riesgos desde el

punto de vista de la seguridad

6.1 Esta seccidn trata de las mezclas definidas en 3.1.3, es decir, es decir,
aquellas que entrafian riesgos desde el punto de vista de la seguridad y con
un contenido del 97% como minimo de productos quimicos clasificados
por la OMI, uno o mis de los cuales entrafian riesgos desde el punto de vista

de la seguridad. La lista de productos quimicos clasificados por la OMI
incluye:

.1 los enumerados en los capitulos 17 y 18 del Cédigo CIQ;

10



Seccion 6

.2 las enmiendas aceptadas y las propuestas de enmiendas de dichos
capitulos.

Las sustancias que Gnicamente entrafian riesgos para la seguridad se designan
con la letra S en la columna d del cuadro incorporado al resumen de
prescripciones minimas. Estas mezclas contienen componentes que
entrafian riesgos para la seguridad (designados con las letras S o S/P en la
columna d del cuadro correspondiente al resumen de prescripciones
minimas) en un grado tal que hacen que la mezcla final entrafie un riesgo
para la seguridad.

6.2 La categoria de contaminacidén de estas mezclas se calcula de la manera
indicada en 5.2, 5.3 y 5.4.

6.3 A continuacién, y Gnicamente con fines de prevencién de la
contaminacion, se calcula un tipo provisional de buque, como se indica

en 5.5.

6.4 La Administracién deberia evaluar luego provisionalmente los riesgos
que entrafia la mezcla desde el punto de vista de la seguridad y determinar las
prescripciones de transporte, de conformidad con los criterios citados en 4.9
y la Interpretacién relativa a la asignacién de prescripciones minimas para el
transporte de mezclas que contengan productos incluidos en los Cddigos
CIG/CGrQ por razones de seguridad, reproducida en el anexo 10. Si es
necesario, la Administraciéon deberia revisar el tipo provisional de buque
asignado segun se indica en 6.3.

6.5 Estas mezclas, que entrafian riesgos desde el punto de vista de la
seguridad, no pueden transportarse con arreglo a las disposiciones aplicables
a las entradas genéricas “Liquidos nocivos N.E.P” del Céddigo. Por
consiguiente, serd necesario dar a la mezcla un nombre de expedicién
adecuado. En este nombre se indicarin las principales sustancias que
entrafian riesgos desde el punto de vista de la seguridad y la contaminacién
(si procede) de la mezcla y se podri incluir el nombre comercial.

6.6 La Administracién deberia entonces iniciar el procedimiento para
obtener un acuerdo tripartito e informar a la OMI, segtn se indicaen 4.11 y
4.12.

6.7 La OMI examinari el tipo de buque y las prescripciones de transporte
provisionalmente adoptados mediante acuerdo tripartito y por ultimo
incluird la mezcla en la circular MEPC mencionada en 2.8. No hay
necesidad de que la OMI revise la categoria de contaminacién de la mezcla
ya que ésta es el resultado de un cilculo puramente mecanico.

6.8 La inclusiéon de estas mezclas en la circular MEPC representa una
clasificacién de la OMI vy, por tanto, elimina la limitacién de tres afios con
respecto a la clasificacién provisional por acuerdo tripartito.

11



Directrices para la clasificacion provisional de liquidos transportados a granel

Seccion 7
Clasificacion de mezclas que contienen
productos quimicos no clasificados

7.1 Esta seccion trata de las mezclas definidas en 3.1.4, es decir las que
contienen uno o mas componentes que forman mis del 3% en peso de la
mezcla, no clasificados atn por la OMI y que por consiguiente no figuran en
los capitulos 17 y 18 del Cédigo CIQ ni en la circular MEPC mencionada
en 2.6.

7.2 Existen dos posibles métodos para clasificar estas mezclas:

.1 si se dispone de informacién suficiente sobre la mezcla en su
conjunto, deberia clasificarse como si fuera un producto
quimico puro o técnicamente puro, segun se indica en 4.3 a

4.6y 4.8a4.13;

.2 si no se dispone de suficientes datos sobre la mezcla en su
conjunto, la Administraciéon del pais productor o expedidor
deberia primero clasificar provisionalmente cada componente no
clasificado, de conformidad con la seccidn 4, y luego clasificar la
mezcla mediante cilculo, como se indica en 6.2 a 6.6.

7.3 Tras la clasificacién provisional mediante acuerdo tripartito, las
mezclas Gnicamente contaminantes que contienen componentes no
clasificados se transportarin con arreglo a las disposiciones aplicables a una
de las 18 entradas genéricas denominadas Liquido nocivo (o no nocivo),
N.E.P. del Cédigo CIQ, sin necesidad de una hoja de modificacion del
Certificado de aptitud y del Manual de procedimientos y medios del buque.
Tal modificacién se exige por el contrario para las mezclas que entrafian
riesgos desde el punto de vista de la seguridad (véase 3.5).

7.4 La Administracién que propone la clasificacion o el fabricante enviara
al GESAMP los datos disponibles sobre la mezcla en su conjunto, si se trata
del caso descrito en 7.2.1, o sobre los componentes individuales sin
clasificar, si se trata del caso descrito en 7.2.2, con objeto de comenzar la
elaboracién de los respectivos perfiles de peligrosidad. Esto debe hacerse tan
pronto como sea posible, usando el impreso que se reproduce en el anexo 8.

Seccion 8
Presentacion de informacion al GESAMP

8.1 Tras clasificar provisionalemente un producto quimico puro o
técnicamente puro o una mezcla cuyo contenido en peso de componentes
no clasificados es de mas del 3%, la Administracién del pais expedidor o
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Seccion 8

productor o el fabricante deberd presentar al GESAMP” tan pronto como
sea posible, usando el impreso que figura en el anexo 8, la informacién
necesaria para elaborar el perfil de peligrosidad de la sustancia, componente
o mezcla.

8.2 A menos que dicha sustancia, componente o mezcla haya sido
clasificada entretanto por el GESAMP y la OMI, la clasificacién provisional
mediante acuerdo tripartito dejard de ser valida tres afios después de que la
OMI publique la circular MEPC mencionada en 2.8

" El impreso debidamente cumplimentado se enviara a: The Technical Secretary of GESAMP,
Organizacién Maritima Internacional (OMI), 4 Albert Embankment, Londres SE1 7SR, Reino
Unido.
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Anexo 1
Diagrama de flujos para la clasificacion
provisional de liquidos transportados

a granel
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PRODUCTO QUIMICO
TECNICAMENTE PURO O
SOLUCION ACUOSA

Método 2
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Anexo 1: Diagrama
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Anexo 2
Interpretaciones unificadas de las disposiciones
del Anexo II del MARPOL 73/78

Regla34) 2A Clasificacion de las sustancias en categorias

2A.1 Cuando se presente para transporte a granel una
sustancia que no esté incluida en los apéndices II o III del
MARPOL 73/78, se establecerd la categoria provisional con
arreglo al siguiente procedimiento™:

.1 El Gobierno del Estado Parte en el MARPOL 73/78
que expida o produzca la sustancia debe comprobar las
circulares del CPMM para ver si la Organizacién ha
clasificado dicha sustancia o si ésta ha sido clasificada

provisionalmente por otro Estado Parte en el MAR-
POL 73/78,;

.2 sino se halla informacidén en las circulares, el Gobierno
de esa Parte se pondra en contacto con la Organizaciéon®
para ver si la sustancia ha sido va clasificada provisio-
nalmente por la Organizacién recabard los detalles
oportunos y, si los juzga satisfactorios, podrd aceptar
dicha clasificacién provisional;

.3 st no ha habido clasificacién provisional anterior o el
Gobierno de la Parte que expide o produce la sustancia
no esta satisfecho con la clasificacién provisional ante-
rior, éste efectuard una clasificacién provisional con
arreglo a las directrices adjuntas;

4 el Gobierno de la Parte notificard, por los medios mis
rapidos de que disponga, al Gobierno del Estado en
cuyo puerto se vaya a recibir la carga y al Gobierno del

* Al efectuar la evaluacién de las sustancias serd necesario establecer las prescripciones minimas
aplicables al transporte de las mismas, no solo a los efectos del Anexo II sino también con fines
de seguridad. Por consiguiente, habri que tener en cuenta los Criterios para la evaluacién de la
peligrosidad de los productos quimicos a granel, aprobados por el CSM en su 42° periodo de
sesiones, que figuran en el anexo 3 de la edicién de 1985 del Céodigo CGrQ y en las ediciones
de 1990 de los Codigos CGrQ y CIQ.

T La solicitud de informacién se enviari a: The Director, Marine Environment Division,
The International Maritime Organization, 4 Albert Embankment, Londres SE1 7SR,
tel.: 44 171-735 7611, télex: 23588 IMOLDN G, Telefax: 44 171-587 3210; e incluiri las
sefias del solicitante y sus nimeros de télex y de telefax. Si los hay, estos altimos permitirin
responder rapidamente.

! Las Directrices para la clasificacién provisional de sustancias liquidas presentadas para
transporte a granel han quedado sustituidas por las Directrices para la clasificaciéon provisional de
liquidos transportados a granel (es decir, la presente publicacién).
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Anexo 2: Interpretaciones unificadas de las disposiciones del Anexo 11

Estado de abanderamiento la clasificaciéon que haya
hecho de la sustancia junto con los datos que han
servido de base para clasificarla segin los riesgos desde
el punto de vista de la seguridad y de la contaminacién,
o la clasificacién provisional que conste en el registro de
la Organizacién (el formato de télex y telefax aprobado
figura en el anexo 7);

.5 en caso de desacuerdo, regiran las condiciones mas
rigurosas que se propongan;

.6 si ninguna de las demais Partes interesadas da una
respuesta provisional o definitiva a la notificacion antes
de que transcurran 14 dias desde su envio, sec
considerard que la clasificacién provisional realizada
por el Gobierno de la Parte expedidora o productora de
la sustancia ha sido aceptada;

.7 se notificari a la Organizacién la clasificacién provisio-
nal que se haya hecho, junto con los pormenores de la
misma, conforme a lo prescrito en la regla 3 4) (es decir,
dentro de un plazo de 90 dias, pero de preferencia lo
antes posible);

.8 la Organizacién distribuird la informacién que haya
recibido mediante una circular del CPMM vy sometera
las clasificaciones provisionales al Subcomité de Gra-
neles Quimicos para que las examine. La Organizacion
llevard también un registro de todas las sustancias en
cuestién y su clasificacién provisional hasta que las
sustancias sean incluidas oficialmente en las listas del
Anexo Il y en los Cdédigos CIQ y CGrQ; y

.9 la Organizacién transmitirdi al GESAMP toda la
informacidn recibida, con miras a una evaluacién oficial
de la peligrosidad y a la ulterior clasificacion y
establecimiento de prescripciones minimas de trans-
porte, por el Subcomité de Graneles Quimicos, con
miras a enmendar oficialmente el Anexo II del

MARPOL 73/78 y los Cddigos CIQ y CGrQ.

2A.2 En caso de que esas sustancias provisionalmente
clasificadas pertenezcan a las categorfas A, B, C o D, la
Administracién deberia expedir hojas de modificacién del
Certificado de aptitud, o del Certificado para el transporte de
sustancias nocivas liquidas solamente si se trata de sustancias
de la categoria D, y del Manual de procedimientos y medios
del buque antes de que éste se haga a la mar, con objeto de
permitir su transporte. Esta autorizacion para el transporte de
la sustancia puede consistir en un télex o medio equivalente,
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que se deberian guardar con el Certificado de aptitud y el
Manual de procedimientos y medios del buque hasta que la
sustancia se acepte como enmienda de los Cddigos CIQ y
CGrQ. Entonces se deberian enmendar en la debida forma el
Certificado de aptitud y el Manual de procedimientos y
medios.

2A.3 Cuando sea necesario clasificar provisionalmente
mezclas Gnicamente contaminantes que contengan sustancias
a las que la Organizacién haya asignado definitiva o
provisionalmente una categoria de contaminacién y un tipo
de buque, podra aplicarse el siguiente procedimiento en vez

del indicado en 2A.1, subparrafos .4, .5y .6:

.1 sdlo serd necesario que clasifique la mezcla el Gobierno
de la Parte expedidora o productora de la misma,
mediante el procedimiento de calculo descrito en la
seccién 5 de las Directrices para la clasificacién
provisional de liquidos transportados a granel;

.2 la mezcla podri contener una proporcidén de compo-
nentes sin clasificar hasta del 1%, que podran ser
evaluados por el Gobierno de una Parte que expida o
produzca la mezcla;

.3 ¢l Gobierno de la Parte notificard al Gobierno del
Estado en cuyo puerto se vaya a recibir la carga y al
Gobierno del Estado de abanderamiento la categoria
que haya asignado a la mezcla;

.4 El Gobierno de la Parte puede autorizar al fabricante a
que se ocupe de la asignacién (nimero N.E.P., nombre
de expedicién, apropiado, viscosidad y temperatura de
fusién) en su nombre. En este caso, recac en el
fabricante autorizado la obligacién de comunicar dicha
informacién a los Estados de abanderamiento y a los
paises receptores. El fabricante deberia notificar tam-
bién la categoria asignada asi como los pormenores de la
clasificacién al gobierno que da la autorizacién. El
fabricante deberfa informar a la OMI si se lo pide el
gobierno del pais expedidor o productor. El fabricante
deberia proporcionar al Gobierno del Estado de
abanderamiento o del Estado receptor informacion
detallada sobre la mezcla, cuando éste se lo pida. La
notificacién de la categoria asignada por el fabricante
deberia ir acompanada de la carta de autorizacidon en
que se indique que el fabricante actia por encargo y en
nombre del Gobierno de la Parte.
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2A.4 No obstante lo indicado en 2A.2, no serd necesario
modificar el Certificado de aptitud ni el Manual de
procedimientos y medios del buque si éste ha sido certificado
apto para transportar sustancias N.E.P. (no especificadas en
otra parte) de la categoria y tipo de buque provisionalmente
asignados a la mezcla.
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Anexo 3

Ejemplo de una hoja de modificacion del
Certificado de aptitud y del Manual de
procedimientos y medios del buque

HOJA DE MODIFICACION DEL CERTIFICADO DE APTITUD
PARA EL TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUfMICOS
PELIGROSOS A GRANEL N° ... ....... Y DEL MANUAL
APROBADO DE PROCEDIMIENTOS Y MEDIOS DEL BUQUE

Numero o
letras
distintivas

Puerto de Arqueo Tipo de
matricula bruto buque

Nombre del
buque

Se certifica:

Que el buque es apto para transportar a granel el producto indicado a
continuacién, siempre y cuando se observen todas las disposiciones
operacionales pertinentes del Anexo II del MARPOL 73/78:

Caracteristicas del producto:

Tanques Viscosidad
(grupos de a20°C Apto para | Miscible
. p Punto de ol
Sustancia|Categoria| tanques mPa.s. ventilacion | con agua

fusion’C ; ;
aptos para Si/No Si/No
el transporte <25 25-60 >60

Nota: Solo serd necesario indicar el punto de fusién y la viscosidad, en la cuarta y quinta
columnas en el caso de las sustancias que tengan un punto de fusién superior a 0°C o
una viscosidad superior a 25 mPa.s a 20°C.

Expedidoen.......... yel oo con el ndmero. .. .......

El infrascrito declara que esti debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedir la presente modificacion.
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Anexo 4
Interpretacion de las Pautas para determinar las

categorias de las sustancias nocivas liquidas
(MARPOL 73/78, Anexo II, apéndice I)

1 Categoria A

La expresion “cuando se da particular importancia a otros factores del perfil
de peligrosidad o a las caracteristicas especiales de la sustancia” al final de este
parrafo significa que:

.1 las sustancias son bioacumalables y pueden contaminar los
alimentos de origen marino (lo cual se expresa por un indice de
peligrosidad T en la columna A); o que

.2 las sustancias son bioacumulables con un riesgo concomitante
para los organismos acuiaticos o la salud del hombre, pero el
periodo de retencidén de las sustancias es corto, del orden de una
semana o menos (lo cual se expresa por un indice de peligrosidad
Z en la columna A), y son sumamente criticables por el
menoscabo que causan a los atractivos naturales (lo cual se
expresa por el indice de peligrosidad XXX en la columna E).

2 Categoria B

La expresién cuando se da particular importancia a otros factores del perfil
de peligrosidad o a las caracteristicas especiales de la sustancia” al final de este
parrafo significa que:

.1 la sustancia es sumamente criticable por el menoscabo que causa
a los atractivos naturales (lo cual se expresa por el indice de
peligrosidad XXX en la columna E) con la condicién de que la
sustancia no sea volatil (presiéon de vapor <1 mm Hga 20°C) y
sea insoluble (solubilidad < 2g/100 ml a 20°C); de otro modo se
puede incluir en la categoria C.

3 Categoria C

La expresion “cuando se da particular importancia a otros factores del perfil
de peligrosidad o a las caracteristicas especiales de la sustancia” al final de este
parrafo significa que:

.1 la sustancia es moderadamente peligrosa o sumamente peligrosa
para la salud del hombre, su DLz es inferior a 50 mg/kg (lo cual
se expresa por los indices de peligrosidad 3 y 4 en la columna C)

23



Directrices para la clasificacion provisional de liquidos transportados a granel

y es moderadamente criticable por el menoscabo que causa a los
atractivos naturales (lo cual se expresa por un indice de
peligrosidad XX en la columna E).

Cuadro y notas aclaratorios

4.1 Cuadro aclaratorio

Perfil de peligrosidad Categoria de
contaminacién

A B c E del Anexo II
4 _ _ -
- N B _ C fa A
T 3 _ _ ategoria
X 3 - XXX
T — — —
% g : : Categoria B
- 2 - XXX*
— 2 — —
B 1 g §§ Categoria C
_ 1 - -
— — 4 —
~ : i X§X Categoria D
- - - XX
- B/DBO - -

A condicién de que la sustancia no sea volatil y sea insoluble (presién de vapor inferior a
1 mm Hg a 20°C y solubilidad inferior a 2g/100 ml a 20°C); de otro modo se puede adscribir a
la categoria C.

4.2 Notas aclaratorias

4.2.1 Los perfiles de peligrosidad indicados en las columnas A, B, Cy E
proceden de las evaluaciones realizadas por el GESAMP.
Columna A — Bioacumulacién
Columna B — Daiios que puede causar a los recursos vivos
Columna C — Peligro para la salud del hombre (ingestion)
Columna E — Menoscabo de los atractivos naturales.

4.2.2 No se ha tenido en cuenta la columna D de la clasificacién del
GESAMP para la claboracién de estas categorias ya que esa columna se
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refiere a un peligro para la salud (contacto con la plel e inhalacién), que
carece de relacion directa con la contaminacién acudtica.

4.2.3 Para establecer si una sustancia es un contaminante de la categoria A,
B, C o D es necesario relacionar el perfil de peligrosidad del GESAMP con
el cuadro anterior.

4.2.4 Para que una sustancia pueda ser incluida en una categoria es
necesario que cumpla con todos los requisitos de una misma linea.

4.2.5 Para establecer la categoria a que pertenece una sustancia determi-
nada se leerd el cuadro horizontalmente de modo que, por ejemplo, la
asignacién de T en la columna A y de 3 en la columna B da una categoria A;
mientras que la asignacién de T o de 3 solamente da una categoria B.
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Anexo 5
Exposicion abreviada de los perfiles
de peligrosidad

Columna A Bioacumulacion y contaminacion

+  Bioacumulable en una medida apreciable y constituye un peligro
conocido para la vida acuatica o la salud del hombre.

Z  Bioacumulable con peligro concomitante para los organismos
acudticos o para la salud del hombre, pero el periodo de retencidén
de la sustancia es corto, del orden de una semana o menos.

T  Puede contaminar los alimentos de origen marino.
0  No existen pruebas que permitan adjudicar uno de los indices

anteriores (+, Z, T).

Columna B Daiios que puede causar a los recursos vivos

Indices CLspen 96 h
4 Sumamente toxica menos de 1 mgjfl
3 Moderadamente toxica 1—10 mg/!
2 Ligeramente toxica 10 — 100 mg/!
1 Pricticamente atdxica 100 — 1000 mg/!
0 No peligrosa superior a 1000 mg/!
D Sustancia que se depositard

probablemente en el fondo marino

DBO Sustancia con demanda bioquimica de oxigeno

Columna C Peligrosidad para la salud del hombre por

ingestion

Indices DLs
(mamifero en laboratorio)

4 Sumamente peligrosa menos de 5 mg/kg

3 Moderadamente peligrosa 5 - 50 mg/kg

2 Ligeramente peligrosa 50 — 500 mg/kg

1 Pricticamente no peligrosa 500 — 5000 mg/kg

0 No peligrosa superior a 5000 mg/kg
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Petfiles de peligrosadad

Columna D Peligrosidad para la salud por contacto con
la piel o con los ojos o por inhalacion

II  Peligrosa (irritacién grave, fuerte sensibilizacion, lesiones pulmonares,
intoxicacién por via cutinea, efectos carcinégenos u otros efectos
especificos a largo plazo perjudiciales para la salud).

I Ligeramente peligrosa (leve irritacién, ligera sensibilizacion).

0 No peligrosa (no irritante, no sensibilizante).

Columna E Menoscabo de los atractivos naturales

XXX Sumamente criticable debido a su persistencia, olor o caracteristicas
venenosas o irritantes; como consecuencia es posible que haya que
cerrar las playas contaminadas; también se usa cuando existen pruebas
claras de que la sustancia es carcinégena para el hombre o de que
puede producir otros efectos especificos graves a largo plazo
perjudiciales para la salud.

XX Moderadamente criticable debido a las caracteristicas arriba mencio-
nadas, pero con efectos a corto plazo que sblo entorpecen
temporalmente el uso de las playas; también se usa cuando hay
pruebas cientificas razonables de que la sustancia es carcinbgena para
los animales pero no hay pruebas claras que indiquen que el material
ha producido cincer en seres humanos, o cuando hay pruebas basadas
en estudios de laboratorio de que la sustancia podri producir otros
efectos graves especificos a largo plazo perjudiciales para la salud.

X Ligeramente criticable; no entorpece el uso de las playas.
0 No causa problemas.

Los indices entre paréntesis indican que los expertos del GESAMP no
disponen de datos suficientes sobre la sustancia en particular, por lo cual se
ha hecho una extrapolacién.

N No se aplica (por ejemplo si se trata de gases).

- Indica que el Grupo de trabajo del GESAMP no disponia de datos.

Nota: Los términos descriptivos tales como sumamente toxica, no peligrosa, etc., fueron utilizados
por el panel original para los fines de la Conferencia internacional de 1973 sobre contaminacién
del mar. Carecen de significado particular para otros peligros que no sean los que corresponden
a las circunstancias determinadas de que tratan la Conferencia y los subcomités de la OMI, a
saber la contaminacion del mar como consecuencia de las descargas efectuadas por los buques o
de los derrames causados por éstos.
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Anexo 6

Criterios para establecer el tipo de buque
necesario desde el punto de vista de

la contaminacion del mar

Si no se han asignado a una sustancia criterios mas rigurosas como resultado

de la

evaluacién de los riesgos que encierra para la seguridad, las sustancias

que respondan a uno o mas de los criterios previstos bajo cada prescripcion
seran estudiadas con miras a asignarles dicha prescripcién.

Tipo 1

A

Tipo

Sustancias bioacumulables en medida apreciable y de las que se sabe
que entrafian riesgos para la vida acudtica o para la salud del hombre
(+ en la columna A de los perfiles de peligrosidad del GESAMP) y que

son sumamente toxicas para los recursos vivos (4 en la columna B); o

Sustancias bioacumulables en medida apreciable y de las que se sabe
que entrafian riesgos para la vida acuitica o para la salud del
hombre(+ en la columna A) y que ocasionan un grave menoscabo
de los atractivos naturales (XXX en la columna E); o

Sustancias que pueden contaminar los alimentos de origen marino (T
en la columna A)* y que son sumamente toxicas para los recursos
vivos (4 en la columna B).

2

Sustancias bioacumulables en medida apreciable y de las que se sabe
que entrafian riesgos para la vida acudtica o para la salud del hombre
(+ en la columna A) salvo las antes indicadas para los buques de tipo 1;
0

Sustancias bioacumulables con riesgos concomitantes para los
organismos acuiticos o para la salud del hombre, pero cuyo periodo
de retencién es corto, del orden de una semana o menos (Z en la
columna A), y que son suma o moderadamente toxicas para los
recursos vivos (4 6 3 en la columna B); o

Sustancias bioacumulables con riesgos concomitantes para los
organismos acuaticos o para la salud del hombre, pero cuyo periodo
de retencién es corto, del orden de una semana o menos (Z en la
columna A) y ocasionan un grave menoscabo de los atractivos
naturales (XXX en la columna E).

Sustancias que pueden contaminar los alimentos de origen marino (T en
la columna A)* salvo las antes indicadas para los buques de tipo 1; o

" Véase al pie de la tabla de la nota.
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Anexo 6: Criterios para establecer el tipo de buque

.5 Sustancias que son sumamente toxicas para los recursos vivos (4 en la

columna B); o

.6 Sustancias que son moderadamente tdxicas para los recursos vivos (3
en la columna B) y que ocasionan un grave menoscabo de los

atractivos naturales (XXX en la columna E).

Tipo 3

Todas las sustancias que no se incluyen entre las que responden a los criterios
arriba indicados para los buques de tipo 1y 2, pero a las que desde el punto
de vista de la contaminacién se han asignado categorias A, B y C de
conformidad con el apéndice I del Anexo II del MARPOL 73/78.

Nota: Para facilitar su interpretacién, los criterios anteriormente detallados se exponen a
continuacién en forma de tabla. El transporte de los productos cuyos perfiles de peligrosidad

retinan todo lo indicado en una fila horizontal cualquiera de dicha tabla habra de circunscribirse
al tipo de buque prescrito (o a buques que ofrezcan incluso mayor proteccién).

Bioacumulacién Darios a Menoscabo de
Tipo de | y contaminacién los recursos los atractivos
buque de alimentos Vivos naturales
A B E
1 + 4
+ XXX
T 4
2 +
4 4
4 3
V4 XXX
T*
0 4
0 3 XXX
3 Todas las demas sustancias comprendidas en las categorias de
de contaminacién A, By C

T*: Sustancias con fuertes propiedades de contaminacién, tal como las
determiné el Subcomité de Graneles Quimicos en su 15 periodo de

sesiones. Son las siguientes:

Accite de alcanfor

Creosota (alquitrin de madera)
Cresoles (mezcla de isémeros)
Aceite carbdlico

Eter dicloroetilico
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Directrices para la clasificacion provisional de liquidos transportados a granel

Anexo 7

Formulario normalizado télex/telefax para
proponer acuerdos tripartitos de clasificacion
provisional de sustancias liquidas

1 NOMBRE DE LA SUSTANCIA:

2 PERFIL DE PELIGROSIDAD PROPUESTO:
21 | ] en la lista refundida de los perfiles de peligrosidad

22 | ] por analogia con:

23 | ] segtin datos (inclyanse los datos pertinentes)

24 | ] por célculo (mezcla)

Categoria de contaminacién propuesta:

3
4 Tipo de buque propuesto (peligro de contaminacién):
5 Punto de fusién:

6

Viscosidad a 20°C:

Seguridad

7 Presién a vapor a: °C

8 Punto de ebullicién: °C

9  Toxicidad pertinente™:

10 Punto de inflamacién: °C en vaso abierto/cerrado

11 Propiedades quimicas':

" Este punto debe incluir los datos siguientes, si se dispone de ellos:
— Toxicidad aguda en caso de inhalacién CLsg(ratas, 1 h);
— Toxicidad aguda en caso de contacto con la piel DLsj (conejos);
— Toxicidad aguda en caso de ingestion DL (ratas);
— Corrosividad para la piel (4 hs).

T Este punto debe incluir los siguientes datos, si se dispone de ellos:
— Solubilidad en agua;
— Corrosividad para el acero, cobre, cinc, latoén y otros metales;
— Control necesario para evitar reacciones peligrosas;
— Temperatura de inflamacién espontanea;
— Limites de inflamabilidad (volumen en el aire (%) a 20°C y 1 atmosfera).
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Formulario normalizado télex/ telefax

12 Prescripciones minimas de transporte™:
Ao

(El tipo de buque citado aqui puede anular el que figura en el
Parrafo 4 supra .. ...

o

o o

—

0
L

13 Observaciones: se ruega indicar, si es posible, otros datos pertinentes.

* Capitulo 17 del Cédigo CIQ.
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Directrices para la clasificacion provisional de liquidos transportados a granel

Anexo 8
Formulario para la evaluacion de
productos quimicos liquidos

CARACTERISTICAS DEL PRODUCTO QUIMICO LIiQUIDO
QUE SE PROPONE PARA TRANSPORTE A GRANEL
POR ViA MARITIMA

Sirvase facilitar toda la informacién pertinente de que se disponga.
Si es necesario, utilice hojas adicionales.
Toda la informacion habra de referirse al producto en la forma
en gue se presente para el transporte.

Enviese el presente cuestionario rellenado a:

1 IDENTIFICACION DEL PRODUCTO

1.1

Nombre del producto quimico:

1.2 Otras denominaciones quimicas o comerciales:

1.3 Fdérmula quimica (Si se transporta en solucion, indiquese la concentracion y
el disolvente; si se transporta en mezcla, indiquese su composicion:

1.4 Clasificacion | Numero de | Clase de la | Riesgos Grupo de
de la ONU ONU: ONU secundarios: embalaje/
(si la hay) envase:

2 PROPIEDADES FiSICAS

Nota: Si el producto se ha de transportar a una temperatura distinta de la tempe-

ratura ambiente, indiquese la temperatura de transporte propuesta:
°C en la medida de lo posible, indiquense a continuacion las caracteristicas
fisicas a esa temperatura y a la temperatura ambiente.

2.1

Punto o limites de fision: °C

2.2 Punto o limites de ebullicion °C
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Anexo 8: Formulario para la evaluacion de productos quimicos liquidos

2.3 Densidad relativa (peso especifico)
a 20°C:
a 37.,8°C:
a la temperatura de transporte (si es diferente):
2.4 Solubilidad en el agua: mg/ 100 ml a 20°C
2.5 Presién de vapor en kPa:
a 20°C:
a37.8°C:
a 45°C:
a la temperatura de transporte (si es diferente);
2.6 Densidad de vapor:
2.7 Viscosidad dindmica:
a 20°C: Pa/s
a la temperatura de transporte (si es diferente): Pa/s
2.8 Color:
2.9 Olor y umbral de olor (ppm):
2.10 Impurezas que puede haber y sus concentraciones:
2.11 Coeficiente de dilatacion cubica:
2.12 Conductividad eléctrica:
2.13 Otras caracteristicas fisicas pertinentes:
3 PROPIEDADES QUIMICAS
3.1 Si el producto es corrosivo o si produce una reaccion al contacto con los

materiales normales de construccion del bugue (enumerados a continua-
cion), indique la naturaleza del problema vy facilite las tasas de corrosion,
etc., si se conocen.

Acero suave Cinc

Acero inoxidable Latén

Aluminio Otros (indiquense)
Cobre
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Directrices para la clasificacion provisional de liquidos transportados a granel

3.2

¢Es necesaria la inhibicidon o la estabilizacion para evitar
una reactividad peligrosa? Sl NO

En tal caso, indiquese el inhibidor o el estabilizador
utilizando:

Concentracion:

¢Cuanto tiempo seguird siendo activo el inhibidor o
el estabilizador a la temperatura de transporte?

Condiciones o materiales que pueden anular la eficacia
del inhibidor o del estabilizador:

3.3

¢Requiere el producto un control ambiental de los )
tanques? Sl NO

En tal caso, indiquense a continuacion los peligros
que hay que superar y los métodos utilizados.

1. Control de los espacios para vapor, por ejemplo,
para evitar la formacion de perdxido, las
reacciones peligrosas con la humedad, los
peligros de inflamabilidad, etc.

2. Control de la temperatura, por ejemplo, para
evitar las autorreacciones peligrosas.

3. Otras medidas de control ambiental.

3.4

¢Reaccionard el producto al contacto con el agua
produciendo gas, aerosoles o una cantidad importante
de calor? Sl NO

En tal caso, indiquense los pormenores:

35

Indiquense los pormenores de cualquier otro peligro
o caracteristica no mencionados anteriormente, tales
como los posibles riesgos de reacciones al contacto
con otras cargas, la sensibilidad a la temperatura,
las propiedades comburentes, las propiedades
explosivas, estabilidad quimica, etc.:
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Anexo 8: Formulario para la evaluacion de productos quimicos liquidos

3.6 ;Se producen vapores muy téxicos a temperaturas )
elevadas o en el fuego? Sl NO
Si procede, indiquense los pormenores:
4 INFLAMABILIDAD
4.1 Punto de inflamacién: °C
En vaso abierto En vaso cerrado
4.2 Temperatura de autoignicion: °C
(ASTM D 2155-66; DIN 51794)
4.3 Limites de inflamabilidad (porcentaje de volumen
en el aire a 20°C y 1 atmdésfera):
Limite superior: %
Limite inferior: %
4.4  Agentes extintores convenientes, por orden de eficacia:
45 Clase de temperatura, tal como se define en la Publicacién 79
de la CEI(T1 a T6):
4.6 Grupo de aparatos, tal como se definen en la Publicacion 79
de la CEl (IIA, 1IB o IIC):
5 EFECTOS BIOLOGICOS PERJUDICIALES
5.1 LOS SERES HUMANOS

Efectos agudos

Describanse los efectos toxicos que producen la inhalacién, la ingestién y
la absorcién por via cutdnea. Incliyase informaciéon sobre los efectos
patoldgicos conocidos. Indiquense las cantidades o concentraciones
aproximadas para las cuales se producen los sintomas y los efectos graves.

Irritacion y sensibilidad

Describase cualquier efecto irritante o corrosivo sobre los pulmones.
Indiquese si puede haber sensibilizacion por contacto con la piel o por
inhalacion.

Efectos que produce la exposicion repetida
Indiquese si la exposicion repetida al producto puede producir efectos
téxicos acumulativos o efectos crénicos, por ejemplo efectos carcindgenos.

Experiencia existente
Describase la experiencia existente en cuanto a los riesgos de
manipulacion y transporte del producto.
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Directrices para la clasificacion provisional de liquidos transportados a granel

5.2 OTROS MAMIFEROS

Facilitese toda la informacion pertinente, incluidas las fuentes de datos o
los originales de los informes de laboratorios.

5.2.1 TOXICIDAD POR INHALACION
A Clso aguda ppm
Tiempo, especifiquese: (1 hora o 4 horas preferentemente):
Especifiquese el animal sometido a prueba
(la especie preferida es la rata):
2 Produce la inhalacion de vapores una sensibilizacion )
de tipo alérgico? SI NO
En caso afirmativo, indiquense los pormenores:
3 ¢Son los vapores corrosivos sumamente irritantes? si NO
En caso afirmativo, indiquense los pormenores:
4 ¢Producird la exposicion repetida a los vapores )
efectos cronicos o acumulativos? SI NO
En caso afirmativo, indiquense los pormenores:
5 ¢Producira la exposicion al vapor un efecto narcético? si NO
En caso afirmativo, ja qué concentracion?
5.2.2 TOXICIDAD POR VIA CUTANEA
A DLso aguda: mg/kg
Especifiquese el animal sometido a prueba
(la especie preferida es el conejo):
2 ¢Se absorbe facilmente el producto por la piel? si NO
3 ¢Produce el producto una sensibilizacién de la piel? si NO
En caso afirmativo, indiquense los pormenores:
4 ¢Producird la exposicion repetida al producto ;
efectos cronicos o acumulativos? SI NO
En caso afirmativo, indiquense los pormenores:
5.2.3 TOXICIDAD POR VIA ORAL

A

DLg, aguda: mg/kg

Especifiquese el animal sometido a prueba
(la especie preferida es la rata):

2 ¢Producird la ingestion repetida del producto efectos

cronicos o acumulativos? SI' NO

En caso afirmativo, indiquense los pormenores:
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Anexo 8: Formulario para la evaluacion de productos quimicos liquidos

5.2.4 CORROSIVIDAD PARA LA PIEL (indiquese la especie utilizada)

¢Es irritante o corrosivo el producto para la piel?? Si NO

En tal caso ¢se produce una necrosis visible de la
piel en: menos de 3 min menos de 1 hora?
menos de 4 horas? mas de 4 horas?

5.2.6 EFECTOS TOXICOS ESPECIFICOS

¢Se ha sometido a prueba el producto para determinar si produce efectos
toxicos especificos, tales como los neurotdxicos, mutagenos, teratolégicos
o reproductivos?

Indiquense los pormenores de los resultados, especificando las especies
sometidas a prueba.

5.3 SOBRE LOS PECES
Facilitese toda la informacion pertinente, incluidas las fuentes de datos o
los originales de los informes de laboratorios.

5.3.1 TOXICIDAD AGUDA PARA LOS ORGANISMOS ACUATICOS

Preferiblemente facilitese la toxicidad letal media (TLm) en 96 horas
(concentracion de la sustancia que producirad la muerte en 96 horas del
50% del grupo de organismos sometidos a la sustancia durante la prueba)
con los limites de aceptacion

a) un pez de mar | b) un crustaceo
de mar

A Especie sometida a
prueba

2 TLm en 96 horas

3 Limites de aceptacion

4 Método de prueba
(estatico, estatico con
sustitucion, flujo inter-
mitente, etc.)

b Condiciones de la
prueba:

temperatura °C °C

salinidad

numero de animales

volumen sometido
a prueba (litros)

Si se dispone de informacion adicional, sirvase darla en hoja aparte.
Si no se dispone de informacién sobre las especies marinas, sirvase
facilitar datos sobre las especies de agua dulce.
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5.3.2 BIOACUMULACION EN LOS ORGANISMOS MARINOS

A Velocidad de absorcion:
Coeficiente de acumulacién por absorcion:

Periodo de retencion o de vida media:

2 Coeficiente de reparticién octanol/agua (Logqo):
3 Capacidad de contaminacion:

4 Capacidad de coloracioén:

6.4 OTRAS PROPIEDADES DE INTERES PARA LA EVALUACION
AMBIENTAL

5.4.1 Biodegradabilidad:

5.4.2 Demanda quimica de oxigeno:

5.4.3 Demanda bioquimica de oxigeno:

5.4.4 Reactividad al agua de mar:

5.4.5 Solubilidad de los lipidos:

5.4.6 Biotransformacion:

5.4.7 Reactividad al aire:

5.4.8 Otras propiedades (especifiquense):
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6 OTRAS INFORMACIONES PERTINENTES

6.1 Proteccidn del personal recomendada para la manipulacion vy la utilizacion
en caso de emergencia:

6.2 Numero de cuadro de la Guia de primeros auxilios de la OMI:

6.3 Antidotos recomendados y primeros auxilios:

6.4 Métodos de deteccion de vapor (incluida la sensibilidad):

6.5 Procedimientos de emergencia recomendados en casos de:

6.5.1 Derrame:

6.56.2 Incendio:

6.6 Otras informaciones:
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Anexo 9
Ejemplos del método de calculo

Ejemplos de la utilizacion del diagrama de flujos
para determinar la categoria de contaminacion en la
clasificacion provisional de sustancias nocivas
liquidas transportadas a granel

Componente Cantidad Categoria de  Factor ~ % x Fp
(%) contaminacién  (F,)
Componente 1 0,5 A* 1 000 500
Componente 2 29,5 A 1 000 29 500
Componente 3 70,0 B 100 7 000
S, = 37 000
S, = 10 000

¢Es la cantidad total de componentes de categoria A = 1% ? — No

¢Es la suma de productos de los componentes de categoria A
mayor que, o igual a, 10 000? — Si (es igual a 30 000).

Por consiguiente a la mezcla le corresponde la categoria de contaminacion A.

Componente Cantidad Categoria de Factor ~ % x Fp
(%)  contaminacién  (F,)

Componente 1 0,5 A" 1 000 500

Componente 2 8,5 A 1 000 8 000

Componente 3 91,5 B 100 9 150

S, =17 650

S, = 10 000
¢Es la cantidad total de componentes de categoria A* = 1% ? - No

¢Es la suma de productos de los componentes de categoria A
mayor que, o igual a, 10 000? — Si (es igual a 8 500).

Por consiguiente a la mezcla le corresponde la categoria de contaminacion B.

Sustancia descrita como bioacumulativa 0 sumamente toxica y enumerada en la nota 1 del
diagrama de flujos para determinar la categoria de contaminacién.
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Anexo 9: Ejemplos del método de cdlculo

Componente Cantidad Categoria de  Factor ~ % x Fp
(%) contaminacién  (F,)

Componente 1 3 A* 1 000 3 000

Componente 2 12 A 100 1 200

Componente 3 85 II1 0 0

S, =4 200

10 000 > S, = 10 000
¢Es la cantidad total de componentes de categoria A = 1 % ? - Si

Por consiguiente a la mezcla le corresponde la categoria de contaminacion A.

Componente Cantidad Categoria de  Factor ~ % x Fp
(%) contaminacién  (F,)

[Alquilditiofosfato de 15 B 100 1 500

cinc (C3—C14)

Aceite mineral 11 - 10 110

diluente

Salicilato de calcio 35 C 10 350

alquilo, cadena larga

(Ci34)

Amida de poliolefina 39 D 1 39
S, =1999

10 000 > S, = 10 000
¢Es la cantidad total de componentes de categoria A* = 1 % ? —» No

¢Es la suma de productos de los componentes de categoria A 'y de categoria B
mayor que, o igual a, 1 000? — Si (es igual a 1 500).

Por consiguiente a la mezcla le corresponde la categoria de contaminacion B.

Dado que esta mezcla es un aditivo de aceite lubricante, el aceite mineral diluente
tiene un factor de 10.

Sustancia descrita como bioacumulativa o sumamente toxica y enumerada en la nota 1 del
diagrama de flujos para determinar la categoria de contaminacién.
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Cantidad Categoria de Factor % x Fp

Componente

(%) contaminacién  (F,)
Etilbenceno 7 B 100 700
Tolueno 15 C 10 150
Alcohol etilico 78 111 0 39

S, = 850

1000 > S, = 100

¢Es la suma de productos de los componentes de categoria A, de categoria B
y de categoria C mayor que, o igual a, 1002 — Si (es igual a 850).

Por consiguiente a la mezcla le corresponde la categoria de contaminacion C.

Componente Cantidad Categoria de  Factor ~ % x Fp
(%) contaminacién  (F,)
n-Octanol 5 C 10 50
Acetato de etilo 40 D 1 40
Alcohol etilico 55 I 0 0
S, =90

100 > S, = 10
Por consiguiente a la mezcla le corresponde la categoria de contaminacion D.

Componente Cantidad Categoria de  Factor % x Fp

(%) contaminacién  (F,)
Butilenglicol 8 D 1 8
Alcohol etilico 92 1T 0 0
S,=8
10 > S,

Por consiguiente a la mezcla es no contaminante.
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Anexo 9: Ejemplos del método de cdlculo

Algunos productos se incluyen en el Cddigo CIQ como soluciones. A
continuacién se dan ejemplos de cilculo de mezclas que incluyen dichos
productos. Si el producto estd descrito en el Cddigo como solucién sin
referencia al porcentaje, para el cilculo debera usarse la concentracién del
producto puro:

Por e¢jemplo,

Categoria de

contaminacion
Sulfato de aluminio (en solucidn) D
Acido sulftirico C

una mezcla que contenga:
1. 80% de una solucién de sulfato de
aluminio al 25%
2. 209% de icido sulftirico

debera considerarse como:
209% de sulfato de aluminio D
20% de acido sulftirico C
60% de agua 111

Si el producto estd descrito en el Codigo como una solucion con indicacién
de su concentracién (por ¢jemplo, 45% como miximo), la mezcla debera
ajustarse de modo que se la describa en términos de dichos componentes a la
miaxima concentracién indicada en el Cédigo:

Por ejemplo,
Categoria de

contaminacion
Dimetilamina en solucién (45% como maximo) C
Dimetiletanolamina D
una mezcla que contenga:
25% de dimetilamina en solucidén al 45%
75% de dimetiletanolamina
debera considerarse como:
1. 25% de dimetilamina en solucién (45 %) C
2. 75% de dimetiletanolamina D
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Ejemplos de la utilizacion del diagrama de flujos
para determinar el tipo de buque en la clasificacion
provisional de sustancias nocivas liquidas

Cantidad Tipo de Factor ~ % x Fs

Componente
(%0) buque (F)
1,2,4-Triclorobenceno 22 2 10 220
1,1-Dicloroetano 78 3 1 78
S, =298

1000 > S, = 100
¢Es la suma de productos correspondientes a los tipos de buque 1y 2

mayor que 1002 — Si (es igual a 220).

Por consiguiente a la mezcla le corresponde el tipo de buque 2.

Cantidad Tipo de Factor % x Fs

Componente

(%) buque (F,)
1-Octeno 0,5 3 1 0,5
1-Penteno 7 3 1 7
Alcohol etilico 92,5 - 0 0
10> S, $:=75

¢Es la categoria de contaminacion de la mezcla A, Bo C
Para responder a esta pregunta calciilese primero la categoria de contaminacion de la

mezcla.
Componente Cantidad Tipo de Factor % x Fs
(%) buque (F,)
1-Octeno 0,5 B 100 50
1-Penteno 7 C 10 70
Alcohol etilico 92,5 III 0 120
S, =120

1000 > S, = 100

¢Es la suma de productos de los componentes de las categorias A, By C

mayor que, o igual a, 1002 — Si (es igual a 120).

Por consiguiente a la mezcla le corresponde la categoria de contaminacion C.

La respuesta a la pregunta “‘;Es la categoria de contaminacion de la mezcla A, B o

C?” es Si.
Por consiguiente a la mezcla le corresponde el tipo de buque 3.
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Anexo 10

Amnexo 10

Interpretacion relativa a la asignacion de
prescripciones minimas para el transporte
de mezclas que contengan productos
incluidos en los Cddigos CIQ/CGrQ por

razones de seguridad

1 Las mezclas de sustancias consignadas en los Cdédigos CIQ/CGrQ
debido a los riesgos que entrafian para la seguridad (incluidas las mezclas de
dichas sustancias con otras que sean Gnicamente contaminantes) pueden ser
transportadas, previa aprobacién de la Administracién competente, confor-
me a las siguientes condiciones:

N
2

todo componente de la mezcla deberi figurar en el Cédigo;

las prescripciones minimas aplicables a efectos de transporte de
acuerdo con cada columna del Coédigo se determinarin
seleccionando la mis rigurosa de las prescripciones relativas a
los componentes presentes en la mezcla, a menos que la
Administracion esté convencida de que el transporte sin riesgos
queda asegurado en condiciones menos rigurosas;

al seleccionar esas prescripciones minimas cabrd pasar por alto
los componentes que estén presentes en concentraciones
inferiores al 1%; y

los riesgos que encierra la mezcla no podrin exceder de los
riesgos inherentes a cualquiera de sus componentes (efectos
sinergéticos).
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Anexo III del MARPOL 73/78

(incluidas las enmiendas)

Reglas para prevenir la
contaminacion por sustancias
perjudiciales transportadas
por mar en bultos



Anexo IIT del MARPOL 73/78
(incluidas las enmiendas)

Reglas para prevenir la
contaminacion por sustancias
perjudiciales transportadas
por mar en bultos

Regla 1
Ambito de aplicacion

n

Salvo disposicién expresa en otro sentido, las reglas del presente anexo
son de aplicacién a todos los buques que transporten sustancias
perjudiciales en bultos.

1.1) A los efectos del presente anexo, “sustancias perjudiciales” son
las consideradas como contaminantes del mar en el Cddigo

maritimo internacional de mercancias peligrosas (Codigo
IMDG)".

1.2) En el apéndice del presente anexo figuran directrices para
determinar si las sustancias que se transportan en bultos son
perjudiciales.

1.3) A los efectos del presente anexo, la expresién “en bultos” remite
a las formas de contencidén especificadas en el Coddigo IMDG
para las sustancias perjudiciales.

El transporte de sustancias perjudiciales estd prohibido a menos que se
realice de conformidad con las disposiciones del presente anexo.

Como complemento de las disposiciones del presente anexo, el
Gobierno de cada Parte en el Convenio publicard o hard publicar
prescripciones detalladas relativas al embalaje/envase, marcado, eti-
quetado, documentacién, estiba, limitaciones cuantitativas y excep-
ciones, con objeto de prevenir o reducir al minimo la contaminacién
del medio marino ocasionada por las sustancias perjudiciales™.

" Véase el Codigo IMDG aprobado por la Organizacién mediante la resoluciéon A.716(17), en la
forma en que haya sido o pueda ser enmendado por el Comité de Seguridad Maritima; véanse
las publicaciones IMO-207S e IMO-212S.
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Anexo III: Prevencion de la contaminacion por sustancias perjudiciales en bultos

4)

A los efectos del presente anexo, los embalajes/envases vacios que
hayan sido previamente utilizados para transportar sustancias perjudi-
ciales seran considerados a su vez como sustancias perjudiciales a
menos que se hayan tomado precauciones adecuadas para garantizar
que no contienen ningln residuo perjudicial para el medio marino.

Las prescripciones del presente anexo no se aplicaran a los pertrechos
ni al equipo de a bordo.

Regla 2

Embalaje y envasado

Los bultos seran de tipo idéneo para que, habida cuenta de su contenido
especifico, sea minimo el riesgo de dafiar el medio marino.

Regla 3
Marcado vy etiquetado

1)

Los bultos que contengan alguna sustancia perjudicial irdn marcados
de forma duradera con el nombre técnico correcto de dicha sustancia
(no se admitiran s6lo nombres comerciales) y ademas irdin marcados o
etiquetados de forma duradera para indicar que la sustancia es un
contaminante del mar. Cuando sea posible se complementard esa
identificacién utilizando otros medios; por e¢jemplo, el nimero
correspondiente de las Naciones Unidas.

El método de marcar el nombre técnico correcto y de fijar etiquetas en
los bultos que contengan alguna sustancia perjudicial seri tal que los
datos en ellos consignados sigan siendo identificables tras un periodo
de tres meses por lo menos de inmersién en el mar. Al estudiar qué
métodos de marcado y etiquetado conviene adoptar, se tendrin en
cuenta la durabilidad de los materiales utilizados y la naturaleza de la
superficie del bulto.

Los bultos que contengan cantidades pequefias de sustancias perju-
diciales podrin quedar exentos de las prescripciones sobre marcado™.

* Véanse las exenciones especificas estipuladas en el Cédigo IMDG; véanse las publicaciones
IMO-207S e IMO-212S.
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Reglas 2, 3, 4, 5

Regla 4~
Documentacion

1)

En todos los documentos relativos al transporte de sustancias
perjudiciales por mar en los que haya que nombrar tales sustancias,
éstas serdan designadas por su nombre técnico correcto (no se admitirin
s6lo los nombre comerciales), consignindose ademas, a afectos de
identificacién, las palabras “CONTAMINANTE DEL MAR”.

Los documentos de expedicion presentados por el expedidor incluirin
o iran acompanados de una certificacién o declaracién firmada que
haga constar que la carga que se presenta para el transporte ha sido
adecuadamente embalada/envasada, lleva una marca, etiqueta o rétulo,
seguin proceda, y se halla en condiciones de ser transportada de modo
que sea minimo el riesgo de dafiar el medio marino.

Todo buque que transporte sustancias perjudiciales llevard una lista o
manifiesto especial que indique las sustancias perjudiciales embarcadas
y el emplazamiento de éstas a bordo. En lugar de tal lista 0 manifiesto
cabrd utilizar un plano detallado de estiba que muestre el emplaza-
miento a bordo de todas las sustancias perjudiciales. De tales
documentos retendrin también copias en tierra el propietario del
buque o su agente hasta que las sustancias perjudiciales hayan sido
desembarcadas. Antes de salir del puerto, se entreéara una copia de
uno de esos documentos a la persona u organizacion designada por la
autoridad del Estado rector del puerto.

VEASE LA INTERPRETACION 1.0

En caso de que el buque lleve una lista 0 un manifiesto especial o un
plano detallado de estiba, de acuerdo con lo prescrito para el transporte
de mercancias peligrosas en el Convenio internacional para la
seguridad del vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada,
los documentos prescritos en la presente regla podrin combinarse con
los correspondientes a las mercancias peligrosas. Cuando se combinen
dichos documentos, se establecerd en ellos una clara distincién entre
las mercancias peligrosas y las sustancias perjudiciales comprendidas en
el presente anexo.

Regla 5
Estiba
Las sustancias perjudiciales irdn adecuadamente estibadas y sujetas, para que

sea minimo el riesgo de danar el medio marino, sin menoscabar por ello la
seguridad del buque y de las personas a bordo.

B . e P C

La referencia a “documentos” en esta regla no excluye la utilizacion de técnicas de transmision
para el tratamiento electrénico de datos (TED) y el intercambio electronico de datos (IED)
como complemento de la documentacién impresa.
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Regla 6
Limitaciones cuantitativas

Por fundadas razones cientificas y técnicas podrd ser necesario prohibir el
transporte de ciertas sustancias perjudiciales o limitar la cantidad que de ellas
se permita transportar en un solo buque. Al establecer esa limitacion
cuantitativa se tendrin en cuenta las dimensiones, la construccién, y el
equipo del buque, asi como el embalaje/envase y la naturaleza de la sustancia
de que se trate.

Regla 7
Excepciones

1) Laechazén de las sustancias perJudlcmles transportadas en bultos estard
prohibida a menos que sea necesaria para salvaguardar la seguridad del
buque o la vida humana en la mar.

2)  Areserva de lo dispuesto en el presente Convenio se tomaran medidas
basadas en las propiedades fisicas, quimicas y bioldgicas de las
sustancias perjudiciales, para reglamentar el lanzamiento al mar,
mediante baldeo, de los derrames, a condicion de que la aplicacion de
tales medidas no menoscabe la seguridad del buque y de las personas a

bordo.

Regla 8
Supervision de las prescripciones operacionales por el
Estado rector del puerto™

1) Un buque que esté en un puerto de otra Parte esta sujeto a inspeccion
por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que
concierne a las prescripciones operacionales en virtud del presente
anexo cuando existan claros indicios para suponer que el capitin o la
tripulacién no estin familiarizados con los procedimientos esenciales
de a bordo relativos a la prevencién de la contaminacién por sustancias

perjudiciales.

2)  Sise dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente
regla, la Parte tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe
hasta que se haya resuelto la situacién de conformidad con lo prescrito
en el presente anexo.

" Véanse los Procedimientos para la supervisién por el Estado rector del puerto, aprobados por
la Organizacién mediante la resoluciéon A.787(19), enmendada por la resolucion A.882(21);
véase la publicaciéon IMO-650E.
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Reglas 6, 7, 8

Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado
rector del puerto estipulados en el articulo 5 del presente Convenio se
aplicarn a la presente regla.

Ninguna disposicion de la presente regla se interpretard de manera que
se limiten los derechos y obligaciones de una Parte que lleve a cabo la
supervision de las prescripciones operacionales a que se hace referencia
concretamente en el presente Convenio.
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Apendice del Anexo III

Directrices para determinar si las sustancias que
se transportan en bultos son perjudiciales

A efectos del presente anexo, son perjudiciales las sustancias a las que se
aplique uno cualquiera de los siguientes criterios:

— sustancias bioacumulables en una medida apreciable, de las que se
sabe que crean riesgos para la vida acuitica o para la salud del
hombre (indice de peligrosidad “+” en la columna A®); o

— sustancias bioacumulables con riesgos concomitantes para los
organismos acuaticos o para la salud del hombre, pero cuyo periodo
de retencién es corto, del orden de una semana a lo sumo (indice de
peligrosidad “Z” en la columna A™); o

— sustancias sumamente toxicas para la vida acuitica, lo cual se define
por una CL5(/96 h inferior a 1 ppm (indice de peligrosidad “4” en
la columna B”).

* Véase la lista refundida de perfiles de peligrosidad preparada por el Grupo mixto de expertos
OMI/FAO/UNESCO/OMM/OMS/OIEA/NACIONES UNIDAS/PNUMA sobre los
aspectos cientificos de la contaminaciéon de las aguas del mar (GESAMP) que la Organizacién
distribuye cada aflo mediante circulares del Subcomité de Graneles Quimicos a todos los
Estados Miembros de la OMI.

¥ La concentracién letal media (CLs) es la concentracién de una sustancia que, en un tiempo
especificado (generalmente 96 horas) mate al 50% del grupo de organismos de ensayo. También
llamado 96 h CLs”. Esta CL5( se expresa a menudo en miligramos por litro (mg//) o partes
por millén (ppm).
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Interpretaciones unificadas
del Anexo III

Regla 4 3)

1.0 En cualquier escala en la que se lleven a cabo ope-
raciones de carga o descarga, incluso parciales, se facilitara,
antes de salir del puerto, a la persona u organizacion
designada por la autoridad del Estado rector del puerto un
documento de revision de los documentos en los que se
enumeren las sustancias perjudiciales que van a bordo, se
indigue su emplazamiento a bordo o figure un plano detallado
de estiba.
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Anexo IV del MARPOL 73/78

Reglas para prevenir la
contaminacion por las
aguas sucias de los buques



Anexo IV del MARPOL 73/78*

Reglas para prevenir la contaminacion
por las aguas sucias de los buques

Regla 1
Definiciones

A los efectos de este anexo:

1) Por buque nuevo se entiende:

a)  un buque cuyo contrato de construccidén se formaliza, o de no
haberse formalizado un contrato de construccién, un buque
cuya quilla sea colocada o que se halle en fase aniloga de
construccidn, en la fecha de entrada en vigor de este anexo o
posteriormente; o

b)  un buque cuya entrega tenga lugar una vez transcurridos tres
anos o mas después de la fecha de entrada en vigor del presente
anexo.

2)  Por buque existente se entiende un buque que no es un buque nuevo.

3)  Por aguas sucias se entiende:

a)  desagiies y otros residuos procedentes de cualquier tipo de
inodoros, urinarios y tazas de WC;

b)  desagiies procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida
situados en camaras de servicios médicos (dispensario, hospital,
etc.);

c)  desaglies procedentes de espacios en que se transporten animales
VIVOS; O
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d)  otras aguas residuales cuando estén mezcladas con las de desagiie
arriba definidas.

4)  Por tanque de retencion se entiende todo tanque utilizado para recoger y
almacenar aguas sucias.

" En la fecha de publicacién de la edicién refundida de 2002, todavia no se habian reunido las
condiciones para la entrada en vigor del Anexo IV. El presente anexo ha sido revisado por el
Comité de Protecciéon del Medio Marino de la Organizacién. El texto revisado y la resolucién
MEPC.88(44) se incluyen en la Informacién adicional al final de la presente publicacion.
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Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias

5)  Tierra mas proxima. La expresion “de la tierra mis proxima” significa
desde la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar
territorial del territorio de que se trate, de conformidad con el derecho
internacional, con la salvedad de que, a los efectos del presente
Convenio, a lo largo de la costa nordeste de Australia, ““de la tierra mas
proxima’” significara, desde una linea trazada a partir de un punto de la
costa autraliana situado en latitud 11°00" S, longitud 142°08" E, hasta
un punto de latitud 10°35’ S, longitud 141°55" E; desde alli a un punto
en latitud 10°00" S, longitud 142°00" E, y luego sucesivamente, a:

latitud 9°10" S, longitud 143°52" E
latitud 9°00" S, longitud 144°30" E
latitud 13°00" S, longitud 144°00" E
latitud 15°00" S, longitud 146°00" E
latitud 18°00" S, longitud 147°00" E
latitud 21°00" S, longitud 153°00" E

y finalmente, desde esta posicion hasta un punto de la costa de

Australia en latitud 24°42" S, longitud 153°15" E.

Regla 2
Ambito de aplicacion

Las disposiciones del presente anexo se aplicaran a:

a) 1)  los buques nuevos cuyo arqueo bruto sea igual o superior a
200 toneladas;

i)  los buques nuevos cuyo arqueo bruto sea menor que 200
toneladas que estén autorizados para transportar mas de 10
personas;

iil)  los buques nuevos que, sin tener arqueo bruto medido,
estén autorizados para transportar mas de 10 personas; y a

b) 1)  los buques existentes cuyo arqueo bruto sea igual o
superior a 200 toneladas, 10 afios después de la fecha de
entrada en vigor del presente anexo;
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il)  los buques existentes cuyo arqueo bruto sea menor que
200 toneladas que estén autorizados para transportar mas
de 10 personas, 10 afios después de la fecha de entrada en
vigor del presente anexo; y a

i) los buques existentes que, sin tener arqueo bruto medido,
estén autorizados para transportar mis de 10 personas, 10
anos después de la fecha de entrada en vigor del presente
anexo.
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Reglas 2, 3

Regla 3
Visitas

1) Todo buque que esté sujeto a las disposiciones del presente anexo y
que realice viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la
jurisdiccion de otras Partes en el Convenio, serd objeto de las visitas
que se especifican a continuacién:

a)  Una visita inicial, antes de que el buque entre en servicio o de
que se expida por primera vez el Certificado prescrito en la
regla 4 del presente anexo, la cual incluird una inspeccion del
mismo para garantizar que:

1) st el buque estd equipado con una instalacién para el
tratamiento de las aguas sucias, dicha instalacién cumple
las prescripciones operativas estipuladas de acuerdo con las
normas y los métodos de ensayo elaborados por la
Organizacién™;

i) siel buque estd dotado de una instalacién para desmenuzar
y desinfectar las aguas sucias, dicha instalacién es de un
tipo homologado por la Administracidn;

1) si el buque estd equipado con un tanque de retencidn,
dicho tanque tiene capacidad suficiente, a juicio de la
Administracion, para retener todas las aguas sucias, habida
cuenta del servicio que presta el buque, el nimero de
personas a bordo del mismo y otros factores pertinentes. El
tanque de retencion estard dotado de medios para indicar
visualmente la cantidad del contenido; y que

iv) el buque estid dotado de un conducto que corra hacia el
exterior en forma adecuada para descargar las aguas sucias
en las instalaciones de recepc10n y que dicho conducto
estd provisto de una conexion universal a tierra conforme a
lo prescrito en la regla 11 del presente anexo.

Esta visita permitird asegurarse de que los equipos e instalacio-
nes, asi como su distribucién y los materiales empleados,
cumplen plenamente con las prescripciones aplicables del
presente anexo.
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b)  Visitas peridicas, a intervalos especificados por la  Adminis-
tracién, pero que no excedan de cinco afios, encaminadas a
garantizar que los equipos, instalaciones y su distribucién asi
como los materiales empleados cumplen plenamente con las

* Véase la Recomendacién sobre normas internacionales relativas a efluentes y directrices sobre
pruebas de rendimiento de las instalaciones de tratamiento de aguas sucias aprobadas por el
Comité de Protecciéon del Medio Marino de la Organizaciéon mediante la resolucién
MEPC.2(VI); véase la publicaciéon IMO-592E.
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Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias

prescripciones aplicables del presente anexo. Sin embargo, en
caso de que se prorrogue la validez del Certificado internacional
de prevencién de la contaminacién por aguas sucias (1973) de
conformidad con lo preceptuado por las reglas 7 2) 6 4) del
presente anexo, el intervalo de las visitas periddicas podra ser
ampliado en consecuencia.

Respecto a los buques que no estén sujetos a las disposiciones del
parrafo 1) de esta regla, la Administracién dictard medidas apropiadas
para garantizar el cumplimiento de las disposiciones del presente
anexo.

Las visitas a los buques relativas a la aplicacion de las disposiciones del
presente anexo seran llevadas a cabo por funcionarios de la
Administracién. No obstante, la Administracién puede confiar dichas
visitas bien a inspectores nombrados a este fin o a organizaciones
reconocidas por ella. En cualquier caso, la Administracién interesada
garantiza plenamente la escrupulosidad y eficiencia de las visitas.

Una vez efectuada cualquiera de las visitas al buque que se exigen en
esta regla, no se podra realizar ningin cambio de importancia en los
equipos, instalaciones y su distribucidén o materiales inspeccionados,
salvo las reposiciones normales de tales equipos o instalaciones, sin la
aprobacién de la Administracion.

Regla 4
Expedicion de certificados

1)

A todo buque que realice viajes a puertos o terminales mar adentro
sometidos a la jurisdiccion de otras Partes en el Convenio, una vez
visitado de acuerdo con las disposiciones de la regla 3 del presente
anexo, se le expedird un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién por aguas sucias (1973).

Tal certificado serd expedido por la Administracién o por cualquier
persona u organizacién debidamente autorizada por ella. En cualquier
caso, la Administracién asume la total responsabilidad del certificado.

Regla 5
Expedicion del certificado por otro Gobierno

1)

El Gobierno de una Parte en el Convenio puede, a requerimiento de
la Administracién, hacer visitar un buque vy, si estima que cumple las
disposiciones del presente anexo, expedir o autorizar la expedicion a
ese buque de un Certificado internacional de prevenciéon de la con-
taminacién por aguas sucias (1973) de conformidad con el presente
anexo.
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Reglas 4, 5, 6, 7

Se remitiran, lo antes posible, a la Administracién que haya pedido la
visita una copia del certificado y otra del informe de inspeccion.

Se hari constar en el certificado que ha sido expedido a peticion de la
Administracién y se le dard la misma fuerza e igual validez que el
expedido de acuerdo con la regla 4 del presente anexo.

No se expedird el Certificado internacional de prevencién de la
contaminacidn por aguas sucias (1973) a ningin buque con derecho a
enarbolar el pabellén de un Estado que no sea Parte.

Regla 6
Modelo de certificado

El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por aguas
sucias (1973) se redactard en un idioma oficial del pais que lo expida
conforme al modelo que figura en el apéndice del presente anexo. Si el
idioma utilizado no es el francés o el inglés el texto incluird una traduccion
en uno de estos dos idiomas.

Regla 7
Validez del certificado

1)

El certificado internacional de prevencién de la contaminacién por
aguas sucias (1973) se expedird para un periodo de validez estipulado
por la Administracidén; este periodo no excedera de cinco afios desde
la fecha de expedicion, salvo en los casos previstos en los parrafos 2), 3)

y 4) de esta regla.

Si un buque, en la fecha de expiraciéon de su certificado, no se
encuentra en un puerto o terminal mar adentro sometidos a la
jurisdiccién de la Parte en el Convenio cuyo pabellén tenga derecho a
enarbolar el buque, la Administracién podra prorrogar la validez del
certificado. Esa prorroga sélo se concederi con el fin de que el buque
pueda seguir viaje y llegar al Estado cuyo pabellon tiene derecho a
enarbolar, o en el que vaya a ser inspeccionado, y atn asi s6lo en caso
de que se estime oportuno y razonable hacerlo.

Ningtin certificado podrd ser prorrogado con el citado fin por un
periodo superior a cinco meses y el buque al que se haya concedido tal
prorroga no estard autorizado, cuando llegue al Estado cuyo pabellon
tenga derecho a enarbolar o al puerto en el que vaya a ser inspec-
cionado, a salir de ese puerto o Estado sin obtener antes un certificado
nuevo.

Todo certificado que no haya sido prorrogado de acuerdo con las
disposiciones del parrafo 2) de esta regla podra ser prorrogado por la

409

=
2
)
c
<




>
>
]
X
o
<

Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias

Administracién para un periodo de gracia no superior a un mes a partir
de la fecha de expiraciéon indicada en el mismo.

El certificado dejard de tener validez si se hacen alteraciones
importantes en los equipos, instalaciones y su distribucion o materiales
prescritos, salvo las reposiciones normales de tales equipos o
instalaciones, sin la aprobacién de la Administracion.

Todo certificado expedido a un buque perdera su validez desde el
momento en que se abandere dicho buque en otro Estado, salvo en los
casos previstos en el parrafo 7) de esta regla.

Al abanderarse un buque en otra Parte, el certificado sélo tendri
validez hasta vencer un plazo maximo de cinco meses, si no caduca
antes dicho certificado, o hasta que la Administracién expida otro
Certificado si esta condicién se cumple antes. Tan pronto como sca
posible después del nuevo abanderamiento, el Gobierno de la Parte
cuyo pabellon habia tenido el buque derecho a enarbolar hasta
entonces remitird a la Administracién una copia del certificado que
llevaba el buque antes de cambiar de pabellon y, a ser posible, una
copia del informe de inspeccién correspondiente.

Regla 8

Descarga de aguas sucias

)

A reserva de las disposiciones de la regla 9 del presente anexo, se
prohibe la descarga de aguas sucias en el mar a menos que se cumplan
las siguientes condiciones:

a)  que el buque efectiie la descarga a una distancia superior a
4 millas marinas de la tierra mas préxima si las aguas sucias han
sido previamente desmenuzadas y desinfectadas mediante un
sistema homologado por la Administracién, de acuerdo con la
regla 3 1) a), o a distancia mayor que 12 millas marinas si no han
sido previamente desmenuzadas ni desinfectadas. En cualquier
caso, las aguas sucias que hayan estado almacenadas en los
tanques de retencién no se descargaran instantineamente, sino a
un régimen moderado, hallindose el buque en ruta navegando a
velocidad no menor que 4 nudos. Dicho régimen de descarga
serd aprobado por la Administracién basindose en normas
elaboradas por la Organizacién; o

b)  que el buque utilice una instalacién para el tratamiento de las
aguas sucias que haya sido certificada por la Administracién en el
sentido de que cumple las prescripciones operativas mencio-
nadas en la regla 3 1) a) i) del presente anexo, y
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Reglas 8, 9, 10

1)  que se consignen en el Certificado de prevenciéon de la
contaminacién por aguas sucias (1973) los resultados de
los ensayos a que fue sometida la instalacion;

i) que, ademis, el efluente no produzca sélidos flotantes
visibles, ni ocasione decoloracién, en las aguas circundan-
tes; o

¢)  que el buque se encuentre en aguas sometidas a la jurisdiccion de
un Estado y esté¢ descargando aguas sucias cumpliendo
prescripciones menos rigurosas que pudiera implantar dicho
Estado.

2)  Cuando las aguas sucias estén mezcladas con residuos o aguas
residuales para los que rijan prescripciones de descarga diferentes, se les
aplicaran las prescripciones de descarga mas rigurosas.

Regla 9
Excepciones

La regla 8 del presente anexo no se aplicara:

a)  aladescarga de las aguas sucias de un buque cuando sea necesaria para
proteger la seguridad del buque y de las personas que lleve a bordo, o
para salvar vidas en el mar; ni

b) a la descarga de aguas sucias resultantes de averfas sufridas por un
buque, o por sus equipos, siempre que antes y después de producirse la
averia se hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para
atajar o reducir a un minimo tal descarga.

Regla 10

Instalaciones de recepcion
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1) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a
garantizar que en los puertos y terminales se establecerdn instalaciones
de recepcion de aguas sucias con capacidad adecuada para que los
buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras innecesarias.

2)  Los Gobiernos de las Partes notificardn a la Organizacién, para que
ésta lo comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que las
instalaciones establecidas en cumplimiento de esta regla les parezcan
inadecuadas.
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Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias

Regla 11
Conexion universal a tierra

Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepcion
con el conducto de descarga del buque, ambos estaran provistos de una
conexién universal cuyas dimensiones se ajustaran a las indicadas en la
siguiente tabla:

Dimensionado universal de bridas para
conexiones de descarga

Descripciéon Dimension

Didmetro exterior 210 mm

Didmetro interior De acuerdo con el didmetro exterior del
conducto

Didmetro de circulo de 170 mm

pernos

Ranuras en la brida 4 agujeros de 18 mm de diametro equi-
distantemente colocados en el circulo de
pernos del didmetro citado y prolongados
hasta la periferia de la brida por una ranura
de 18 mm de ancho

Espesor de la brida 16 mm

Pernos y tuercas: 4 de 16 mm de didmetro y de longitud

cantidad y didmetro adecuada

La brida estard proyectada para acoplar conductos de un didmetro interior

maximo de 100 mm y serd de acero u otro material equivalente con una

cara plana. La brida y su empaquetadura se calcularin para una presion de

servicio de 6 kg/em”™.

Para los buques cuyo puntal de trazado sea igual o inferior a 5 m, el didmetro
interior de la conexién de descarga podri ser de 38 mm.
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Apendice del Anexo IV
Modelo de certificado

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION POR AGUAS SUCIAS (1973)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para

prevenir la contaminacién por los buques, 1973, con la autorizacion del
Gobierno de

(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973)

, Nudmero de
Numero o
letras Puerto de Argqueo personas que el
Lo matricula bruto buque esta auto-
distintivos .
rizado a transportar

Nombre del
buque

Buque nuevo/existente™

Fecha del contrato de construccion

Fecha en que se colocd la quilla o en que se hallaba
el buque en fase equivalente de construccién

=
2
)
c
<

Fecha de entrega

CERTIFICO:

1) Que el buque estd equipado con una instalacion de tratamiento de
aguas sucias/un desmenuzador/un tangue de retencion® y conducto de
descarga conforme a lo dispuesto en los incisos i) a iv) de la regla 3 1) a) del
Anexo IV del Convenio segun se indica a continuacion:

* Tachese seglin corresponda.
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Anexo IV: Prevencion de la contaminacion por las aguas sucias

s

a) Descripcion de la instalacion para el tratamiento de aguas sucias:
Tipo de instalacion ... ... ... ... ..
Nombre del fabricante .. .............. .. ... ... ... ... .
La instalacion de tratamiento de aguas sucias estd homologada
por la Administracién y se ajusta a las siguientes normas en

*b)  Descripcidn del desmenuzador:
Tipo de desmenuzador . . ......... ... . ... ... ... .. ....
Nombre del fabricante . ................. ... ... ... ... .
Calidad de las aguas sucias después de la desinfeccion ... ..

c) Descripcién de los equipos del tanque de retencion:
Capacidad total del tanque de retencion .. ............. m
Emplazamiento . .. ... ... ...

d) Un conducto para la descarga de aguas sucias en una instalacion
de recepcion provisto de conexion universal a tierra.

2) Que el bugue ha sido inspeccionado de conformidad con las
disposiciones de la regla 3 del Anexo IV del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, relativas a la prevencién de
la contaminacion por aguas sucias, y que la inspeccion ha permitido
comprobar que el equipo del buque vy el estado del mismo son satisfactorios
en todos los aspectos y que el bugue cumple con las prescripciones
aplicables del Anexo IV del citado Convenio.

El presente certificado es valido hasta el .. ... ... ... ... ... ... ... ..

Expedido en .. ... ..

>
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(fecha de expedicion)  (firma del funcionario que expida el certificado)

(sello o estampilla, segun proceda, de la autoridad expedidora)

* Tachese segulin corresponda.
 Se indicaran los parametros correspondientes.
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Apéndice: Modelo de certificado

De acuerdo con las disposiciones de la regla 7 2) y 4) del Anexo IV del
Convenio, la validez del presente certificado se prorroga hasta

Firmado .. ....... ... . .. ... .. ... ...
(firma del funcionario debidamente
autorizado)
Lugar ... ..
Fecha

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)
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Anexo V del MARPOL 73/78

(incluidas las enmiendas)

Reglas para prevenir la
contaminacion por las
basuras de los buques



Anexo V del MARPOL 73/78
(incluidas las enmiendas)

Reglas para prevenir la contaminacion
por las basuras de los buques

Regla 1
Definiciones
A los efectos del presente anexo:

1) Por basuras se entiende toda clase de restos de viveres salvo el pescado
fresco y cualesquiera porciones del mismo, asi como los residuos
resultantes de las faenas domésticas y trabajo rutinario del buque en
condiciones normales de servicio, los cuales suelen echarse continua o
periédicamente; este término no incluye las sustancias definidas o
enumeradas en otros anexos del presente Convenio.

2)  Tierra mas proxima. La expresion “de la tierra mis proxima” significa
de la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial
del territorio de que se trate, de conformidad con el derecho
internacional, con la salvedad de que, a los efectos del presente
Convenio, a lo largo de la costa nordeste de Australia, ““de la tierra mas
préoxima’ significa de una linea trazada:

desde un punto de la costa de Australia de latitud 11°00" S y
longitud 142°08" E,

a un punto de latitud 10°35" S y longitud 141°55" E

luego a un punto de latitud 10°00" S y longitud 142°00" E,
luego a un punto de latitud 9°10" S y longitud 143°52" E,
luego a un punto de latitud 9°00" S y longitud 144°30" E,
luego a un punto de latitud 10°41" S y longitud 145°00" E
luego a un punto de latitud 13°00" S y longitud 145°00" E,
luego a un punto de latitud 15°00" S y longitud 146°00" E,
luego a un punto de latitud 17°30" S y longitud 147°00" E
luego a un punto de latitud 21°00" S y longitud 152°55" E,
luego a un punto de latitud 24°30" S y longitud 154°00" E,
hasta un punto de la costa de Australia de latitud 24°42" S y
longitud 153°15" E.

3)  Por zona especial se entiende cualquier extensiéon de mar en la que, por
razones técnicas reconocidas en relacién con sus condiciones
ocecanogrificas y ccoldgicas y el caricter particular de su trafico
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Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras

maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos especiales
obligatorios para prevenir la contaminacién del mar por las basuras.
Son zonas especiales las enumeradas en la regla 5 del presente anexo.

Regla 2
Ambito de aplicacion

A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del
presente anexo se aplicardn a todos los buques.

Regla 3
Descarga de basuras fuera de las zonas especiales

1) A reserva de lo dispuesto en las reglas 4, 5 y 6 del presente anexo:

a)  se prohibe echar al mar toda materia plastica, incluidas, sin que la
enumeracién sea exhaustiva, la cabulleria y redes de pesca de
fibras sintéticas, las bolsas de plastico para la basura y las cenizas
de incinerador de productos de plastico que puedan contener
residuos toxicos o de metales pesados;

b) las basuras indicadas a continuacién se echarin tan lejos como
sea posible de la tierra mas proxima, prohibiéndose en todo caso
hacerlo si la tierra mas proxima se encuentra a menos de:

1) 25 millas marinas, cuando se trate de tablas y forros de
estiba y materiales de embalaje que puedan flotar;

i) 12 millas marinas, cuando se trate de los restos de comidas
y todas las demds basuras, incluidos productos de papel,
trapos, vidrios, metales, botellas, loza doméstica y
cualquier otro desecho por el estilo;

¢) las basuras indicadas en el inciso ii) del apartado b) de la presente
regla podrin ser echadas al mar siempre que hayan pasado
previamente por un desmenuzador o triturador y ello se efectte
tan lejos como sea posible de la tierra mis préxima,
prohibiéndose en todo caso hacerlo si la tierra mas préxima se
encuentra a menos de 3 millas marinas. Dichas basuras estaran lo
bastante desmenuzadas o trituradas como para pasar por cribas
con mallas no mayores que 25 mm.

2)  Cuando las basuras estén mezcladas con otros residuos para los que
rijan distintas prescripciones de eliminacién o descarga se aplicaran las
prescripciones mas rigurosas.

Regla 4
Prescripciones especiales para la eliminacion de basuras

1) A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2) de esta regla se prohibe echar
al mar cualesquiera materias reguladas por el presente anexo desde las
plataformas, fijas o flotantes, dedicadas a la exploracién, explotacién y
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Reglas 2, 3, 4, 5

consiguiente tratamiento, en instalaciones mar adentro, de los recursos
minerales de los fondos marinos, y desde todo buque que se encuentre
atracado a dichas plataformas o esté a menos de 500 m de distancia de
las mismas.

Los restos de comida previamente pasados por un desmenuzador o
triturador podrin echarse al mar desde tales plataformas, fijas o
flotantes, cuando estén situadas a mas de 12 millas marinas de tierra y
desde todo buque que se encuentre atracado a dichas plataformas o
esté a menos de 500 m de las mismas. Dichos restos de comida estarin
lo bastante desmenuzados o triturados como para pasar por cribas con
mallas no mayores que 25 mm.

Regla 5

Eliminacion de basuras en las zonas especiales

1)

A los efectos del presente anexo las zonas especiales son la zona del
mar Mediterrineo, la zona del mar Baltico, la zona del mar Negro, la
zona del mar Rojo, la “zona de los Golfos”, la zona del mar del Norte,
la zona del Antartico y la regién del Gran Caribe, incluidos el golfo de
Meéxico y el mar Caribe, segin se definen a continuacién:

a)  Por zona del mar Mediterraneo se entiende este mar propiamente
dicho, con sus golfos y mares interiores, situdndose la divisoria
con el mar Negro en el paralelo 41° N y el limite occidental en
el meridiano 5°36" W que pasa por el estrecho de Gibraltar.

b)  Por zona del mar Baltico se entiende este mar propiamente dicho,
con los golfos de Botnia y de Finlandia y la entrada al Baltico
hasta el paralelo que pasa por Skagen, en el Skagerrak, a
57°44,8" N.

c)  Por zona del mar Negro se entiende este mar propiamente dicho,
separado del Mediterrineo por la divisoria establecida en el
paralelo 41° N.

d)  Por zona del mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho,
con los golfos de Suez y Aqaba, limitado al sur por la linea
loxodrémica entre Ras Si Ane (12°28,5" N, 43°19,6" E) y Husn
Murad (12°40,4" N, 43°30,2" E).

e)  Por zona de los Golfos se entiende la extensién de mar situada al
noroeste de la linea loxodrémica entre Ras al Hadd (22°30" N,

59°48' E) y Ras al Fasteh (25°04' N, 61°25" E).

f)  Por zona del mar del Norte se entiende este mar propiamente
dicho vy las aguas comprendidas dentro de los limites siguientes:

1)  elmardel Norte, al sur del paralelo 62° Ny al este del meri-
diano 4° W;
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Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras

1) el Skagerrak, cuyo limite meridional queda determinado al
este de Skagen por el paralelo 57°44,8" N; y

iil) el canal de la Mancha y sus accesos al este del meridiano

5% W y al norte del paralelo 48°30" N.

g)  Por zona del Antartico se entiende la extension de mar situada al
sur de los 60° de latitud sur.

h)  Por region del Gran Caribe, segiin se define en el parrafo 1 del
articulo 2 del Convenio para la proteccién y mejora del medio
marino de la regién del Gran Caribe (Cartagena de Indias,
1983), se entiende el golfo de México y el mar Caribe propia-
mente dichos, con sus bahias y mares interiores y la parte del
océano Atlantico limitada por el paralelo 30° N desde la Florida
hacia el este hasta el meridiano 77°30° W; de ahi, una linea
loxodrémica hasta la interseccion del paralelo 20° N con el
meridiano 59° W; de ahi, una linea loxodrémica hasta la
interseccion del paralelo 7°20" N con el meridiano 50° W; y de
ahi una linea loxodrémica trazada hacia el sudoeste hasta el
limite oriental de la Guyana Francesa.

2) A reserva de lo dispuesto en la regla 6 del presente anexo:
a)  se prohibe echar al mar:

1) toda materia plastica, incluidas, sin que la enumeracion sea
exhaustiva, la cabulleria y redes de pesca de fibras
sintéticas, las bolsas de plastico para la basura y las cenizas
de incinerador de productos de plastico que puedan
contener residuos toxicos o de metales pesados; y

1)  todas las demads basuras, incluidos productos de papel,
trapos, vidrios, metales, botellas, loza doméstica, tablas y
forros de estiba, y materiales de embalaje;

b) a excepcién de lo dispuesto en el apartado ¢) del presente
parrafo, la evacuacién en el mar de restos de comida se efectuard
tan lejos como sea posible de la tierra mis proxima, pero en
ningtn caso a distancia menor que 12 millas marinas de la tierra
mas proéxima,

c) la evacuacidén en la zona del Gran Caribe de restos de comida
que hayan pasado previamente por un desmenuzador o
triturador se efectuard tan lejos como sea posible de la tierra
mas préxima, pero en ningun caso, a reserva de lo dispuesto en
la regla 14, a distancia menor que 3 millas marinas de la tierra
mas proxima. Dichos restos de comida estarin lo bastante
desmenuzados o triturados como para pasar por cribas con
mallas no mayores que 25 mm.

3)  Cuando las basuras estén mezcladas con otros residuos para los que
rijan distintas prescripciones de eliminacidn o descarga se aplicarin las
prescripciones mas rigurosas.
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Regla 6

4)  Instalaciones y servicios de recepcidén en las zonas especiales:

a)

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio que sean riberefias
de una zona especial se comprometen a garantizar que en todos
los puertos de la zona especial se establecerdn lo antes posible
instalaciones y servicios adecuados de recepcién, de conformi-
dad con la regla 7 del presente anexo, teniendo en cuenta las
necesidades especiales de los buques que operen en esas zonas.

Los Gobiernos de las Partes interesadas notificarin a la
Organizacién las medidas que adopten en cumplimiento del
apartado a) de esta regla. Una vez recibidas suficientes
notificaciones, la Organizacion fijard la fecha en que empezarin
aregir las prescripciones de esta regla para la zona en cuestién. La
Organizacién notificard a todas las Partes la fecha fijada con no
menos de doce meses de antelacion.

A partir de esa fecha, todo buque que toque también en puertos
de dichas zonas especiales en los cuales no se disponga todavia de
las citadas instalaciones cumplird plenamente con las prescrip-
ciones de esta regla.

5)  No obstante lo dispuesto en el parrafo 4) de la presente regla, en la
zona del Antirtico se aplicaran las siguientes normas:

a)

Regla 6

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio cuyos puertos sean
utilizados por buques en viajes de ida y vuelta a la zona del
Antartico se comprometen a garantizar que, tan pronto como
sea factible, se provean instalaciones adecuadas para la recepcion
de todas las basuras procedentes de todos los buques, sin causar
demoras innecesarias, y de acuerdo con las necesidades de los
buques que las utilicen.

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio comprobarin que
todos los buques que tengan derecho a enarbolar su pabellon,
antes de entrar en la zona del Antirtico, tienen capacidad
suficiente para retener a bordo todas las basuras mientras operen
en la zona, y han concertado acuerdos para descargar dichas
basuras en una instalacién de recepcién después de salir de la
zona.

Excepciones

Las reglas 3, 4 y 5 del presente anexo no se aplicaran:

a)  ala eliminacién, echandolas por la borda, de las basuras de un buque
cuando ello sea necesario para proteger la seguridad del buque y de las
personas que lleve a bordo o para salvar vidas en el mar; ni
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Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras

b)

al derrame de basuras resultantes de averias sufridas por un buque o
por sus equipos siempre que antes y después de producirse la averia se
hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para atajar o
reducir a un minimo tal derrame; ni

a la pérdida accidental de redes de pesca de fibras sintéticas, siempre
que se hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para

impedir tal pérdida.

Regla 7

Instalaciones y servicios de recepcion

1)

Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a
garantizar que en los puertos y terminales se estableceran instalaciones
y servicios de recepcién de basuras con capacidad adecuada para que
los buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras innecesarias.

Los Gobiernos de las Partes notificaran a la Organizacién, para que
ésta lo comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que las
instalaciones y servicios establecidos en cumplimiento de esta regla les
parezcan inadecuados.

Regla 8
Supervision de las prescripciones operacionales por el
Estado rector del puerto®

1)

Un buque que esté en un puerto de otra Parte estd sujeto a inspeccion
por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que
concierne a las prescripciones operacionales en virtud del presente
anexo cuando existan claros indicios para suponer que el capitin o la
tripulacién no estan familiarizados con los procedimientos esenciales
de a bordo relativos a la prevencién de la contaminacién por basuras.

Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente
regla, la Parte tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe
hasta que se haya resuelto la situacién de conformidad con lo prescrito
en el presente anexo.

Los procedimientos relacionados con la supervisién por el Estado
rector del puerto estipulados en el articulo 5 del presente Convenio se
aplicaran a la presente regla.

* Véanse los Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto aprobados por la
Organizacién mediante la resoluciéon A.787(19) y enmendados por la resoluciéon A.882(21);
véase la publicaciéon IMO-650E.
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Reglas 7, 8, 9

4)  Ninguna disposicion de la presente regla se interpretard de manera que
se limiten los derechos y obligaciones de una Parte que lleve a cabo la
supervision de las prescripciones operacionales a que se hace referencia
concretamente en el presente Convenio.

Regla 9
Rotulos, planes de gestion de basuras y mantenimiento
de registros de basuras

1) a)  En todo buque de eslora igual o superior a 12 m, se colocarin
rétulos en los que se notifiquen a la tripulacién y a los pasajeros
las prescripciones sobre eliminacién de basuras que figuran en la
reglas 3 y 5 del presente anexo, segin proceda;

b) los rétulos estaran redactados en el idioma de trabajo del
personal del buque y, en el caso de los buques que realicen viajes
a puertos o terminales mar adentro que estén bajo la jurisdicciéon
de otras Partes en el Convenio, lo estarin también en inglés,
francés, o espaiiol.

2)  Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas y todo
buque que esté autorizado a transportar 15 personas o més tendrd un
plan de gestidén de basuras que la tripulacién deberd cumplir. Dicho
plan incluird procedimientos escritos para la recogida, el almacena-
miento, el tratamiento y la evacuacién de basuras, incluida la manera
de utilizar el equipo de a bordo. También se designard en €l a la
persona encargada de su cumplimiento. Dicho plan se ajustard a las
directrices que elabore la Organizaciéon® y estard escrito en el idioma
de trabajo de la tripulacién.

3)  Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas y todo
buque que esté autorizado a transportar 15 personas o mas, que realice
viajes a puertos o terminales mar adentro que estén bajo la jurisdiccién
de otras Partes en el Convenio, y toda plataforma fija o flotante
empleada en la exploracién y explotacién del fondo marino llevard un
Libro registro de basuras. Este Libro, sea o no sea parte del diario
oficial de navegacidn, se ajustard al modelo especificado en el apéndice
del presente anexo;

a)  todas las operaciones de descarga o incineracién que se hayan
llevado a cabo se anotardn en el Libro registro de basuras y
llevaran la firma del oficial encargado en la fecha en que se
realizd la incineracién o descarga. Cuando se complete una

* Véanse las Directrices para la elaboracién de planes de gestién de basuras aprobadas por el
Comité de Proteccién del Medio Marino mediante la resolucion MEP.71(38); véase la circular
MEPC/Circ.317 y la publicacién IMO-656E.
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Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras

pagina del Libro registro de basuras, el capitin del buque la
firmard. Las anotaciones en el Libro registro de basuras se haran,
por lo menos, en inglés, francés o espafiol. Cuando las
anotaciones se hagan también en un idioma oficial del Estado
cuyo pabelléon el buque estd autorizado a enarbolar, éstas
prevaleceran en caso de controversia o discrepancia;

b)  cada anotacién de incineracién o descarga incluird la fecha, la
hora, la situacién del buque, la descripcién de las basuras y la
cantidad estimada de basuras incineradas o descargadas;

c) el Libro registro de basuras se conservara a bordo del buque en
un lugar que permita su inspeccién en un tiempo razonable.
Dicho documento se conservard durante un periodo de dos afos
después de que se haya hecho la Gltima anotacién en el registro;

d)  en los casos de eliminacién, derrame o pérdida accidental a los
que se hace referencia en la regla 6 de este anexo, se anotaran en
el Libro registro de basuras las circunstancias y motivos de la
descarga.

4)  La Administracién podra eximir de las prescripciones relativas al Libro
registro de basuras:

a)  alos buques que realicen viajes de 1 hora como maximo y que
estén autorizados a transportar 15 personas o mas; o

b) a las plataformas fijas o flotantes que estén dedicadas a la
exploracién y explotacién del fondo marino.

5)  La autoridad competente del gobierno de una Parte en el Convenio
podra inspeccionar el Libro registro de basuras a bordo de cualquier
buque al que se aplique el presente anexo mientras el buque esté en
uno de sus puertos o terminales mar adentro y podri sacar copia de
cualquier anotacién que figure en dicho Libro y exigir al capitan del
buque que certifique que es una copia auténtica. Toda copia que haya
sido certificada por el capitin del buque como copia auténtica de una
anotacién del Libro registro de basuras serd admisible en cualquier
procedimiento Jud1c1al como prueba de los hechos consignados en la
misma. La inspeccién del Libro registro de basuras y la extraccion de
copias certificadas por la autoridad competente con arreglo a lo
dispuesto en este parrafo se harin con toda la diligencia posible y sin
causar demoras innecesarias al buque.

6)  En el caso de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997, esta
regla se aplicard a partir del 1 de julio de 1998.
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Apendice del Anexo V

Modelo de Libro registro de basuras

LIBRO REGISTRO DE BASURAS

Nombre del buque:

Numeros o letras distintivos:

Nudmero de la OMI:

Periodo: desde: hasta:

1 Introduccion

Conforme a lo prescrito en la regla 9 del Anexo V del Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), debe mantenerse un registro de
todas las operaciones de descarga o incineracion de basuras realizadas,
incluidas las descargas en el mar, en instalaciones de recepcion o en otros
buques.

2 Basuras y gestion de basuras

Por basuras se entiende toda clase de restos de alimentos, asi como los
desechos resultantes de las faenas domésticas y de las operaciones normales
del buque, salvo el pescado fresco y sus partes, que pueda ser necesario
eliminar continua o periddicamente, con excepcion de las sustancias que se
definen o enumeran en otros anexos del MARPOL 73/78 (tales como hidro-
carburos, aguas sucias o sustancias nocivas liquidas).

Para la correspondiente informacion se consultaran las Directrices para la
implantacién del Anexo V del MARPOL 73/78%.

3 Descripcion de las basuras

Para los efectos del presente libro registro, las basuras se agruparan en las
siguientes categorias:

1 plasticos;

2 tablas de estiba, soleras y materiales de embalaje flotantes;

* Véanse las Directrices para la implantacién del Anexo V del MARPOL 73/78; véase la
publicacion IMO-656E.
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Anexo V del MARPOL 73/78

3 productos de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, loza, etc.,
triturados;

productos de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, loza, etc.;
restos de alimentos;

cenizas del incinerador.

4 Anotaciones en el Libro registro de basuras
4.1 Se hara una anotacion en el Libro registro de basuras en cada una de
las ocasiones siguientes:
a) Cuando se descarguen basuras en el mar:
i) fecha y hora de la descarga;
ii) situacion del buque (latitud y longitud);
iii) categoria de basuras descargadas;
iv) volumen estimado de la descarga de cada categoria, en m>;
v) firma del oficial encargado de la operacion.

b)  Cuando se descarguen basuras en instalaciones de recepcién o
en otros buques:

i) fecha y hora de la descarga;
ii) puerto o instalacién, o nombre del buque;
iii) categoria de basuras descargadas;
iv) volumen estimado de la descarga de cada categoria, en m?;
v) firma del oficial encargado de la operacion.
c) Cuando se incineren basuras:
i) fecha y hora de comienzo vy final de la incineracion;
ii) situacion del buque (latitud y longitud);
iii) volumen estimado de basuras incineradas, en m>;
iv) firma del oficial encargado de la operacion.

d) Descargas accidentales u otras descargas excepcionales de
basuras:

i) hora del acaecimiento;

i) puerto o situacion del buque en el momento del acaeci-
miento;

iii) volumen estimado y categoria de basuras descargadas;

iv) circunstancias de la eliminacion, derrame o pérdida,
sus razones, y observaciones generales.
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Apéndice: Modelo de Libro registro de basuras

4.2 Recibos

El capitan obtendra del operador de las instalaciones de recepcion en puerto,
o del capitan del buque que recibe las basuras, un recibo o certificado en el
que se indique la cantidad de basuras trasvasadas. Los recibos o certificados
se deben conservar a bordo del buque, junto con el Libro registro de basuras,
durante dos anos.

4.3 Volumen de basuras

El volumen de basuras a bordo se estimard en m®, si es posible por
categorias. En el Libro registro de basuras se hacen numerosas referencias al
volumen estimado de basuras. Se reconoce que la exactitud del volumen
estimado de basuras esta sujeta a interpretacion. El volumen estimado sera
distinto antes y después del tratamiento de las basuras. Es posible que
determinados procedimientos de tratamiento no permitan una estimacion
util del volumen, como en el caso del tratamiento continuo de restos de
alimentos. Estos factores se tendran en cuenta tanto al hacer anotaciones en
el registro como al interpretarlas.
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Anexo VI del MARPOL 73/78

Reglas para prevenir la contaminacion
atmosférica ocasionada por los buques

Capitulo I — Generalidades

Regla 1
Ambito de aplicacion

Las disposiciones del presente anexo se aplicarin a todos los buques, salvo
que se disponga expresamente otra cosa en las reglas 3, 5, 6, 13, 15, 18 y 19
del presente anexo.

Regla 2
Definiciones
A los efectos del presente anexo:

1) Por cuya construccion se halle en una fase equivalente se entiende la fase en
que:

a)  comienza la construccién que puede identificarse como propia
de un buque concreto; y

b)  hacomenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al
menos 50 toneladas del total estimado del material estructural o
un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

2)  Por alimentacion continua se entiende el proceso mediante el cual se
alimenta de desechos una cimara de combustién sin intervencion
humana, estando el incinerador en condiciones de funcionamiento
normal, con la temperatura de trabajo de la cimara de combustién
entre 850°C y 1200°C.

3)  Por emision se entiende toda liberacidn a la atmdsfera o al mar por los
buques de sustancias sometidas a control en virtud del presente anexo.

4)  Por nuevas instalaciones, en relacién con la regla 12 del presente anexo,
se entiende la instalacién en un buque de sistemas y equipo, incluidas
las nuevas unidades portatiles de extincién de incendios, aislamiento u
otros materiales después de la fecha en que el presente anexo entre en
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica

10)

11)

vigor, pero no la reparaciéon o recarga de sistemas y equipo,
aislamiento y otros materiales previamente instalados, ni la recarga
de las unidades portitiles de extincidén de incendios.

Por Codigo Técnico sobre los NO, se entiende el Cddigo técnico
relativo a las emisiones de 6xidos de nitrégeno de los motores diesel
marinos, aprobado mediante la resolucién 2 de la Conferencia, con las
enmiendas que introduzca la Organizacidn, a condicién de que dichas
enmiendas se aprueben y entren en vigor de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 del Convenio acerca de los procedimientos
de enmienda aplicables a un apéndice de un anexo.

Por sustancias que agotan la capa de ozono se entiende las sustancias
controladas definidas en el parrafo 4 del articulo 1 del Protocolo de
Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, de
1987, que figuran en los anexos A, B, C y E de dicho Protocolo, en
vigor en el momento de aplicar o interpretar el presente anexo.

A bordo de los buques puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva,

las siguientes sustancias que agotan la capa de ozono:

Hal6n 1211 Bromoclorodifluorometano

Hal6n 1301 Bromotrifluorometano

Hal6n 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroetano
(también denominado Halon 114B2)

CFC-11 Triclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifluorometano

CFC-113 1,1,2-Tricloro-1,2,2-trifluoroetano

CFC-114 1,2-Dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetano

CFC-115 Cloropentafluoroetano

Por fangos oleosos se entiende todo fango proveniente de los
separadores de combustible o aceite lubricante, los desechos de aceite
lubricante de las mdiquinas principales o auxiliares y los desechos
oleosos de los separadores de aguas de sentina, el equipo filtrador de
hidrocarburos o las bandejas de goteo.

Por incineracion a bordo se entiende la incineracion de desechos u otras
materias a bordo de un buque si dichos desechos u otras materias se
han producido durante la explotacién normal de dicho buque.

Por incinerador de a bordo se entiende la instalacidén proyectada con la
finalidad principal de incinerar a bordo.

Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido
colocada o cuya construccion se halle en una fase equivalente.

Por zona de control de las emisiones de SO, se entiende una zona en la
que es necesario adoptar medidas especiales de caricter obligatorio
para prevenir, reducir y contener la contaminacién atmosférica por
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Reglas 3, 4

SO, y sus consiguientes efectos negativos en zonas terrestres y
maritimas. Son zonas de control de las emisiones de SO, las
enumeradas en la regla 14 del presente anexo.

12)  Por buque tanque se entiende un petrolero definido en el parrafo 4) de
la regla 1 del Anexo I o un buque tanque quimiquero definido en el
parrafo 1) de la regla 1 del Anexo II del presente Convenio.

13)  Por Protocolo de 1997 se entiende el Protocolo de 1997 que enmienda
el Convenio para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978.

Regla 3

Excepciones generales

Las reglas del presente anexo no se aplicarin:

a)  alas emisiones necesarias para proteger la seguridad del buque o
salvar vidas en el mar; ni

b)  alas emisiones resultantes de averias sufridas por un buque o por
su equipo:

1)  siempre que despues de producirse la averia o de
descubrirse la emisién se hayan tomado todas las
precauciones razonables para prevenir o reducir al minimo
tal emision; y

i)  salvo que el propietario o el capitdn hayan actuado ya sca
con la intencidén de causar la averia, o con imprudencia
temeraria y a sabiendas de que probablemente se
produciria una averia.

Regla 4
Equivalentes

1)

La Administracién podra autorizar a bordo de un buque accesorios,
materiales, dispositivos o aparatos en lugar de los prescritos en el
presente anexo, si tales accesorios, materiales, dispositivos o aparatos
son por lo menos tan eficaces como los prescritos en el presente
anexo.

La Administracién que autorice accesorios, materiales, dispositivos o
aparatos en lugar de los prescritos en el presente anexo comunicari a la
Organizacién los pormenores de los mismos a fin de que ésta los
notifique a las Partes en el presente Convenio para su informacién y
para que tomen las medidas que puedan resultar oportunas.
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Capitulo II — Reconocimiento, certificacion y
medios de control
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Regla 5

Reconocimientos e inspecciones

1)  Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres
de perforacién y otras plataformas, fijas o flotantes, seran objeto de los
reconocimientos que se especifican a continuacioén:

a)  un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en
servicio o de que se expida por primera vez el certificado
prescrito en la regla 6 del presente anexo. Este reconocimiento
se realizard de modo que garantice que el equipo, los sistemas,
los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del presente anexo;

b)  reconocimientos periédicos a intervalos especificados por la
Administracién, pero que no excederan de cinco anos, los cuales
se realizaran de modo que garanticen que el equipo, los sistemas,
los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones del presente anexo; y

¢) un reconocimiento intermedio, como minimo, durante el
periodo de validez del certificado, que se realizard de modo
que garantice que el equipo y las instalaciones cumplen
plenamente las prescripciones del presente anexo y estin en
buen estado de funcionamiento. Cuando se efectie solamente
un reconocimiento intermedio durante uno de los periodos de
validez del certificado, y cuando el periodo de validez del
certificado sea superior a dos afios y medio, dicho reconoci-
miento se efectuard no mis de seis meses antes ni mas de seis
meses después de transcurrida la mitad del periodo de validez del
certificado. Estos reconocimientos intermedios se consignaran
en el certificado expedido en virtud de la regla 6 del presente
anexo.

2)  En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la
Administracién podra establecer las medidas pertinentes para que se
cumplan las disposiciones aplicables del presente anexo.

3)  El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacién de lo
prescrito en el presente anexo, serd realizado por funcionarios de la
Administracién. No obstante, la Administracién podrd confiar los
reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a organizaciones
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Regla 5

reconocidas por ella. Tales organizaciones cumplirdn las directrices
aprobadas por la Organizacion®. En todos los casos, la Administraciéon
interesada garantizard plenamente la integridad y eficacia del
reconocimiento.

El reconocimiento de los motores y del equipo, para determinar si
cumplen lo dispuesto en la regla 13 del presente anexo, se realizara de
conformidad con lo dispuesto en el Cddigo Técnico sobre los NO,.

La Administracién tomara disposiciones para que, durante el periodo
de validez del certificado, se realicen inspecciones fuera de programa.
Tales inspecciones garantizarin que el equipo continda siendo
satisfactorio en todos los aspectos para el servicio al que esta destinado.
Podran efectuar las inspecciones funcionarios del propio servicio de la
Administracién, inspectores nombrados a tal efecto, organizaciones
reconocidas, u otras Partes a peticion de la Administracién. Cuando la
Administracién, en virtud de lo dispuesto en el pirrafo 1) de la
presente regla, preceptiie la realizacién de reconocimientos anuales
obligatorios, no seran obligatorias las mencionadas inspecciones fuera
de programa.

Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida
dictaminen que el estado del equipo no corresponde en lo esencial
con los pormenores del certificado, el inspector o la organizacién
haran que se tomen medidas correctivas y, a su debido tiempo,
notificardn esto a la Administracién. Si no se toman dichas medidas
correctivas, la Administracidn retirara el certificado. Cuando el buque
se encuentre en un puerto de otra Parte, también se dara notificacion
inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del puerto.
Cuando un funcionario de la Administracién, un inspector nombrado
0 una organizacién reconocida hayan informado con la oportuna
notificacién a las autoridades competentes del Estado rector del
puerto, el gobierno de dicho Estado prestari al funcionario, inspector
u organizacién mencionados toda la asistencia necesaria para el
cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente regla.

Se mantendra el equipo de modo que se ajuste a las disposiciones del
presente anexo y no se efectuard ningan cambio del equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones o los materiales que fueron
objeto del reconocimiento, sin la autorizacién expresa de la
Administracién. Se permitird la simple sustitucién de dicho equipo

" Véanse las Directrices relativas a la autorizacién de las organizaciones que actfien en nombre
de la Administracion, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucion A.739(18), y las
Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y certificacién de las organizaciones
reconocidas que actien en nombre de la Administracién, aprobadas por la Organizacién
mediante la resolucion A.789(19).
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica

0 accesorios por equipo y accesorios que se ajusten a las disposiciones
del presente anexo.

Siempre que un buque sufra un accidente o que se descubra algin
defecto que afecte considerablemente a la eficacia o la integridad del
equipo al que se aplique el presente anexo, el capitin o el propietario
del buque informaran lo antes posible a la Administracién, al inspector
nombrado o a la organizacién reconocida, encargados de expedir el
certificado pertinente.

Regla 6
Expedicion del Certificado internacional de prevencion
de la contaminacion atmosferica

1)

Se expedird un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién atmosférica, tras un reconocimiento efectuado de
conformidad con las disposiciones de la regla 5 del presente anexo:

a)  atodo buque de arqueo bruto igual o superior a 400, que realice
viajes a puertos o termmales mar adentro sometidos a la
jurisdiccién de otras Partes; y

b)  a las plataformas y torres de perforacién que realicen viajes a
aguas sometidas a la soberania o jurisdiccion de otras Partes en el
Protocolo de 1997.

A los buques construidos antes de la fecha de entrada en vigor del
Protocolo de 1997 se les expedird un Certificado internacional de
prevencién de la contaminacién atmosférica conforme a lo dispuesto
en el parrafo 1) de la presente regla, en la primera entrada programada
en dique seco posterlor a la entrada en vigor del presente anexo, a mas
tardar, y en ningn caso mas de tres afios después de la entrada en
vigor del Protocolo de 1997.

Tal certificado serd expedido por la Administracién o por cualquier
persona u organizacién debidamente autorizada por ella. En cualquier
caso, la Administracién asume la total responsabilidad del certificado.

Regla 7
Expedicion del certificado por otro Gobierno

1)

El Gobierno de una Parte en el Protocolo de 1997 podri, a
requerimiento de la Administracién, hacer que un buque sea objeto
de reconocimiento vy, si estima que cumple las disposiciones del
presente anexo, expedir o autorizar la expedicion a ese buque de un
Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmos-
férica, de conformidad con el presente anexo.
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Reglas 6, 7, 8, 9

Se remitird lo antes posible a la Administraciéon que haya pedido el
reconocimiento una copia del certificado y otra del informe relativo al
reconocimiento.

Se hari constar en el certificado que ha sido expedido a peticion de la
Administracién y éste tendrd la misma fuerza y gozard del mismo
reconocimiento que el expedido en virtud de la regla 6 del presente
anexo.

No se expedird el Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién atmosférica a ningiin buque con derecho a enarbolar el
pabellon de un Estado que no sea Parte en el Protocolo de 1997.

Regla 8
Modelo del certificado

El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica
se redactard en un idioma oficial del pais que lo expida, conforme al modelo
que figura en el apéndice I del presente anexo. Si el idioma utilizado no es el
espafiol, el francés o el inglés, el texto incluird una traduccién a uno de estos
tres idiomas.

Regla 9
Duracion y validez del certificado

1)

El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién
atmostérica se expedird para un periodo que especificard la Adminis-
tracidén y que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha
de expedicién.

No se permitird prérroga alguna del periodo de validez de cinco afios
del Certificado internacional de prevencién de la contaminacién
atmosférica, salvo que sea conforme a lo dispuesto en el parrafo 3).

Si en la fecha de expiracion del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion atmosférica el buque no se encuentra
en un puerto del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar o en
el que haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracién podra
prorrogar la validez del certificado por un perlodo que no exceda de
cinco meses. Esa prérroga solo se concederd con el fin de que el buque
pueda seguir su viaje y llegar al Estado cuyo pabellén tiene derecho a
enarbolar o en el que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi
s6lo en caso de que se estime oportuno y razonable hacerlo. El buque
al que se haya concedido tal prérroga no estard autorizado, cuando
llegue al Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar o al puerto
en que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de ese puerto o
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